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Appuspera FACTORES QUE INFLUYERON EN EL '
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHICULAR

“Y0 soy yo y mis circunstancias”

Ortega y Gasset

En la Década de 1970 s‘éﬁ@hechos
gue influyeron a nivel mundial en Ia
necesidad de buscar &iversidad de
combustibles alternativos y reducir la
dependencia respecto de los combustibles
tradicionales a nivel mundial y en la

Argentina




ﬂ“F Pluspetrel EACTORES QUE INFLUYERON
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEH

A nivel mundial:

2 lera por la Guerra de Medio
1973 y el embarg petrolero gue

du '-—ﬁ ca Is precios de lo tlbles
b) La falta de combustlble'é:uilzs pM
importadores

c) Los factores anteriores dan Iugar auna
crisis econémica con inflacion y recesion
ndial |

idad de las economias importadoras
e los precios de los combustibles




ﬂ“’ Pluseetrel EACTORES QUE INFLUYERON EN

A nivel nacional en la Argentina:

DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHIC

de la crisis ecOnomica mundial
omia nacional

El Tih de |a era del petro {n_._gg._r.tgdo barato
y la falta de combustiblés import&os

El descubrimiento dekYacimiento de Loma

de la Lata en Neuquen, el mayor de America
Latina en ese momento

Un mercado maduro del uso del gas natural

una red de gasoductos y redes de
ibucioén a nivel nacional




a)

b)

ﬂ“’ Pluseetrel EACTORES QUE INFLUYERON EN

Ello determino que en Argentina:

DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHIC

Se crear omision Gubernamental para
j mbustibles vehiculares
0S promovida por TgSecretaria de

fa, con participaci%del- >ector Privado
Se lanzara en 1984 el “El'Plan de itucion

de Combustibles Liquiglos” empleando
unicamente Gas Natural Comprimido

GAS DEL ESTADO desarrollara la normativa
cnica “ad hoc” y lanzara el uso del GNV
oyo de la industria local de cilindros de
mpresas de conversiones locales




H“F pluspetrol
POLITICAS INICIALES QUE INFLUYER

DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHIC
Premisas basicas para la Sustitucion de
iquidos:

1) GR RENCIA ENTRE EL PRECIO DEL
GNC# LOS COMBUSTIB@_@QL{OS
| : 2 ol ﬂ%.
1.1) Entre la Gasolina Super y el Gas Natural
Comprimido, que se establecié en un 65% de
orro para el usuario, promovio el desarrollo

s Gasocentros y las conversiones de |los
s aGNC




H“F pluspetrol

POLITICAS INICIALES QUE INFLUYER
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VERIC

2) PART,
DE

N CONJUNTA DEL ESTADO Y
IVIDAD PRIVADA §ELACIONADA

2.1) Se promovié la participacion del?é@tor

privado en invertir en @asocentros y se alent6
su instalacion permitiendo en 1985 la
ualizacion de las Estaciones de Servicio
ando la limitacion del radio de 2 km para
una Estacion de Servicio




‘“P pluspetrol
POLITICAS INICIALES QUE INFLUYER

DESARROLLO DEL GAS NATURAL VERIC

2) PARTICI ON CONJUNTA DEL ESTAD
DE DAD PRIVADA RELACIONADA

-I-_;_

2.2) Se promovio el uso d@}%@ézctor del
Transporte por Decreto 'del Poder Ejecutivo

Nacional de 1987, daf@dole caracter de Asunto

de Interés Nacional.

La Secretaria de Energia comenzo a reducir
subsidios en el precio del Diesel para
er su sustitucion por GNC.




‘“P pluspetrol

POLITICAS INICIALES QUE INFLUYER
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VERIC

2) PAR
D

ON CONJUNTA DEL ESTADO
IVIDAD PRIVAQAi RELACIONADA

_ P

2.4) Se promovi6 el uso deﬁ%—‘\C en BhSector del
Transporte por Ordenganza N°200/1991 la

Municipalidad de Buenos Aires estableci6

una rebaja del 50% de patente para los

hiculos que se convirtieran a GNC.

ctualidad es el Articulo N° 214 del
iIscal de la Ciudad de Buenos Aires




\“F pluspetrol
POLITICAS INICIALES QUE INFLUYERO
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHICU

3) DESAR

DE LAS REGLAMENTACIONE
Y N ARA LA SEGURIDAD Y EL
EQUIPAMIENTO 3

3.1) Promoviendo la industri@privadag . cilindros,
compresores, surtidores equipos de
conversion y talleres ébpecializados de los
Productores de Equipos Conversién (PEC),
esponsabilisandolos de la calidad y seguridad
S conversiones, controlados por Gas del
luego por el ENARGAS.




H“F pluspetrol
POLITICAS INICIALES QUE INFLUYER

DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHIC

4) EST NTO DE POLITICAS DE
CE CION DE LAS AC'T*VIDADES

RELATIVAS AL GNV @ﬁﬁi

4.1) Dichas politicas de cefificacién fueron
reglamentadas y controladas por Gas del
tado y luego por el ENARGAS, que realiza
iIsmas por medio de Entes de

cion de nivel internacional.




H“F pluspetrol - EVOLUCION DEL USQ DEL GI

Resumen de Vehiculos, Gasocen

1984
T

FECHA INA
Estacionesk }
Vehiculos GM\
Vehiculos GN\ )
N
Acumulados 3

350

300

136

Factores Relacionados

LANZAMIENTO DEL GNC

21 de Diciembge pe 1984
Construidas por4sAS DEL ESTADO

Taxis Cop relQs por GAS,DEL ESTADO con
o e

~Equipo ilindros import
Flota de S DEL ESTADO Equipos

Importados y Cilindros de fabricacion nacional

Talleres de 4 Cilindros Cr-
Conversion Locales Molideno local

Talleres de Conversion locales
Fabricacion nacional de Cilindros de Acero

aria de Energia, Planificacion YPF, promocion Comercial GAS

DO, tecnolagia y control del proyecto

Fuente : Camara Argentina del GNC




H“F pluspetrol - EVOLUCION DEL USQ DEL GI

Resumen de Vehiculos, Gasocen
Factores Relacionados

Estacione @ 16

Acumuladal) 2 A 23
Vehiculos G\ 2,000 = ’ E 7,900
Acumulados = 2,000 <~ Gm oo Eb_‘b 13,300
Agregado ' Equipos =¥, "Gikndros Cr-
Cadena Valor, ConveLs'ién Local Molideno local
Personal ' o B

136 197 331

Fundacion Camara
Argentina del GN
Secretaria de Energia, Planificacion
PF, promocion Comercial \
del Estado,tecnologiawy control del sistema

Fuente : Camara Argentina del GNC




ajpiusperol EVOLUCION DEL USO DEL

Resumen de Vehiculos, Gasoce
Factores Relacionados

Estaciones 23 -2_1.

Acumulada$ ) 46 b6 89
Vehiculos G\ 7,400 ; . : 31,900
Acumulados = 20,700 ~  \EBs5.600 i 67,500
Agregado ' ke £ e bt
Cadena Valor, ¥
Personal ' B :

1,053 1,779 2,685

ipacion Prensa Especializada : Exposion Intern.

ia en GNC IANGV

Fuente : Camara Argentina del GNC




s piusperol EVOLUCION DEL USO DEL

Resumen de Vehiculos, Gasoce
Factores Relacionados

Estacione 69
Acumuladal ) 158
Vehiculos G\ 41,100
Acumulados . 108,600
Agregado '
Cadena Valor,
Personal

4,998
icipacion Primera
ia EXPO GNC

3284 410
. 52,700
-
2,100 W= 201,800
'I-n.!"-' s
10,126 11,359

Ley 24.076 Desregulaciol
Y creacion del
ENARGAS

Fuente : Camara Argentina del GNC




as piusperor EVOLUCION DEL USO DEL

Resumen de Vehiculos, Gasocent
Factores Relacionados

Estaciones 37 32,. 45
Acumuladaé) 447 4694 514
Vehiculos GNX 57,600 - : " 63,900
Acumulados . 259,400 ﬁf E_‘b:h 354,700
Agregado ' Estacionés Modulares RecargerGNC
Cadena Valor:, (Avan_c'e' tecnoldgico argentino)
Personal ' B .

upado 11,359 11,680 12,333

Icipacion Bandera Blanca : Seminario Internacional

ia Estaciones GN( UIA - AGA - CAGNC

Fuente : Camara Argentina del GNC




as piusperor EVOLUCION DEL USO DEL

Resumen de Vehiculos, Gasocent
Factores Relacionados

Estaciones 55 &6 | 124
Acumuladaé) 569 6454 769
Vehiculos GNX 51,500 - : = 60,874
Acumulados . 406,200 458,900 '}_‘5 499,774
Agregado ' Exportacién ey
Cadena Valor", del Sector
Personal ' B

13,355 14,000

Segunda EXPOGNC Exportacion

del Sector

Fuente : Camara Argentina del GNC




a|gptusperol EVOLUCION DEL USO DEL

Estaciones 01 111

Acumulada 870 981‘
Vehiculos GR 103,000 101,000¥%
Acumulados 602,774 (Eiﬂz.\-

Agregado "‘Transporte de Gas por Carretera‘ﬁ';—
Cadena Valor Gasoducto Virtual
x.(Avang_:_e tecnologia argentina)_

.

Personal .
ado b TG
ipacion Tercera EXPOGNC

16,162
Proyecto Exportador
Argentino GNC

Transporte Pesado

Resumen de Vehiculos, Gasocen
Factores Relacionados

Proyecto Plan Estrategico Normas Argentinas

124
769
60,874
879,587
ulo Integral

%ﬁompresmn y

Expendio

14,000
Pabellon Argentino
en la NGV2002,
Washington, DC

en Ingles ENARGAS

Fuente : Camara Argentina del GNC




\“F pluspetrel - EVOLUCION DEL USO DEL GN

Resumen de Vehiculos, Gasocentrt
Factores Relacionados

Estaciones

Junio 2004

98

Acumuladaé) 1,141 1,267
Vehiculos GNK b i) 114,692
Acumulados . 1 1@ ‘&‘b‘z 1,279,531
Agregado Gasoducto virtual para'8pueblos de CordobBa™
Cadena Valor', con carga de GNC y_grllla domiciliaria
Personal ' B

18,300 20,000

Plan Estrategico Proyecto de Suministro

CAGNC
Proyecto Plan Estrategico
Transporté‘.Pesado

contrato firme
Apoyo a PyMES uso del
GNC del Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires

Fuente : Camara Argentina del GNC




H“F pluspetrol
EVOLUCION ANUAL DEL USO DEL GN\

Conversiones de Vehiculos y Gas Natural Venc

Vehiculos I,
Convertidos a

250000 - CNV por Ao

300000

Volumen de
Gas Natural
Entregado

en MMmé3/Aiio
200000
150000 - 1500
- 1000
- 500
-0

2003

Fuente : Camara Argentina del GNC



‘“P pluspetrol

3,000

CRECIMIENTC

2,500

1992 1994 1996 1998 2000 2002

Fuente : Camara Argentina del GNC



Ll CONSUMO DE GNC EN ARGE

Participacion en la Canasta de Combustibles
Mayo 2004

DIESEL
4,91%

GASOLINA SUP

GASOLINA COMUN GNC
3,57% 16,95

Fuente : Camara Argentina del GNC




pluspetrol

FACTORES ADICIONALES QUE INFL
EVOLUCION DEL GAS NATURAL VEH

~

a) La extens
disty

de lared de transporte y
bre corredores con alta densida
ehicular. Por ejemPIo: Buenos Aires
- el Plata (Ciudad Turisticd Costera)

b) La cantidad de 255 de cit@"&bn@
on Gas

densidad poblacional abastecidas ¢
Natural, que permiten |@instalacion de
estaciones de carga.

gran infraestructura compuesta por 1957
s de conversion, control y mantenimiento de
convertidos que se desarrollo.




Detalle de la Costa Atlantica Argentina:
Buenos Aires - Mar del Plata y Sur del Pais




H“F pluspetrol

FACTORES MEDIOAMBIENTALES QUE INF
LA EVOLUCION DEL GAS NATURAL VEHIC

a) Si bi lan los Beneficios Medioambientales
del anzamiento del Plan'l\l%qcmnal de
Sustitéicion de Combushbles& eron una

premisa inicial \E&

b) Sin embargo la toma de cog,menqla-de la degradacion
del medio ambiente por las emisiones de gases de
cape de origen vehicular, da lugar a la Resolucién
02 de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo
ble: “Vehiculos con Motores Ciclo Otto a

| de Contaminantes”




H“F pluspetrol
FACTORES ADICIONALES QUE INFL

EVOLUCION DEL GAS NATURAL VEHI

a) El Plan Nags®nal de Sustitucion de Combust

Liqu ién contempla la sustitucion de
‘ transporte publico de pasajeros y
por el uso de GNC

b) A tal efecto el Poder -Leg@ﬁ%iﬂ%:labora y
tiene a sancion el Proyecto de Ley — diente

6179-D-02 “Plan Estratggico Productivo Nacional

de Desarrollo de la Cadena de'la Industria de

Artefactos Moviles Propulsados a Gas” que

stablece plazos y beneficios arancelarios y

les para la promocién de la conversion a

ese parque automotor.




Appuspera FACTORES QUE INFLUIRAN EN EL '
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHICULAR EN PERU

“Y0 soy yo y mis circunstancias”
Ortega y Gasset

"

En la Década actual sglestén produciendo
hechos que influyen a nivel mundial en la
pusqueda de reducir la dependencia de los
combustibles tradicionales y que reflejan
similitudes con las circunstancias y

. factores que favorecen al Perd




Appuspera FACTORES QUE INFLUIRAN E
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHICU

A nivel mundial:

£ olera por la inestabilidad en
&ey®riente y en los pril ipales paises
ductores de petrol licay mas
los precios de los co stib es}%

b) Laescasez de oferta eI aumento de
demanda de combustible en los paises
importadores, con precios de 50 US$/ Barril

Como minimo estos factores desaceleraran
conom|a mundial, con efectos aun




Appuspera FACTORES QUE INFLUIRAN EN
DESARROLLO DEL GAS NATURAL VEHICULA

A nivel nacional en Peru:

La ne r"”ﬁ de sustituir combustibles que
no(3ERgseiiucen y deben importarse

b) El desarrollo del Yacimﬁqnﬁ‘?_g@ga en
B:CO

Cusco, que ubica a Pefiicomo la8gEcera
reserva de gas de Anherica Latina

c) La politica tributaria aplicada al GNV que
promovera la conversion de |los vehiculos

La elaboracion por el INDECOPI de las
mas técnicas necesarias para el
ollo del uso del gas natural y del GNV




‘“P pluspetrol

FACTORES MEDIOAMBIENTALES QUE INF
EVOLUCION DEL GAS NATURAL VEHICULAR

a)La preocu

por las emisiones de gases de
rigen vehicular y4qs Beneficios
mbientales del GN L el-kransporte
urbano e interurbano 5% 28

b) La alta concentracién pgblacional en el area

Lima-Callao y en la zona costera que concentra

as del 30% de la poblaciéon y mas del 68 % de

ividad econdémica favoreciendo el

lo de la infraestructura necesaria para
S natural.




\“F Plspetrol INFRAESTRUCTURA DE GASOL

CAMPO
CAMISEA

CARIPA |

Puerto ,l,
de Chancéy @OROYA NUEVA JUNIN

Puerto de Ancon J, SRLACEACHACE
RESERVA
APURIMAC
HUAYACACHI
LIMA - CALLAO ®
' LIMA @® RESTITUCION
MANTARO
HUANCAVELICAG
CORRIZA
Ll L ® QUILLABAMB
CANETE ® HUANTA cuzco
HUANCAVELICA o SANTANARIA
Puerto de Cerro Azul x> °
CAUDRLOSA AYACUCHO®
MACHUPICCHU @ .
CACHIMAYOELP
TAMBO DE MORA® 4 HINCHA
ACERIADEPISCO ANDAHUAYLAS @
Puerto de Pisco oJ= o
PISCO ]
Puerto General San Martin ofs 3 l R
PUNTO DE DERIVACION . L AYACUCHO
APURIMAC
oA

iones de Carga de GNV proyectadas
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