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PEDRO CARLOS OLAECHEA ALVAREZ-CALDERON
Presidente de la Comision Permanenie

Congreso de la Republica

Prescnte. -

Ne acuerdo con lo dispuesto por el articulo 135° de la Constitucion Politica
del Peru, nos dirigimos a usted sefior Presidente de la Comision Permanente, con
el objeto de dar cuenta de la promulgacion del Decreto de Urgencia N®  029-2018,
que establece incentivos para el fomento del chalarreo, para que lo examine y lo
eleve al Congiieso, una vez que éste se instale. |

Sin otro particular, hacemos propicia la oportunidad para renovarle s
sentimientos de nuestra consideracion,

Atentamente,
X ,
| quatf”
MARTIN ALBERTONVIZCARRA CORNEJD VICENTE ANTONID ZEBALLOS SALINAS
Presidenta ge la Replblica Presidente dellCdnsejo de Ministros
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CONSEJO DIRECTIVO DEL CONGRESO DE LA REPUBLICA

Lima, 9 de junio de 2020
Con acuerdo del Consajo Directiva, pase el Decreto de Urgencia 029-2019 a la Comision
de Transportes y Comunicaciones y a la Comision de Constitucion y Reglamento, de
conformidad a lo dispuesto por el articulo 135 de la Constitucion Politica del Pert.-
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COMISION PERMANENTE DEL CONGRESO DE LA REPUBLICA
Lima, 10 de marzo de 2020
El congresista Flores Vilchez, coordinador del grupo de trabajo encargado de la elaboracion del
informe del Decreto de Urgencia 029-2019, que establece incentivos para el fomento del
chatarreo, presentd el 26 de febrero de 2020, con el congresista Costa Santolalla, el citado
infarme.,—— -—--
En sesidn de |a fecha, la Presidencia dio cuenta del mencionado informe y lo puso a debate,———-
Finalizado el debate, se sometid a votacidn nominal, registrindose 7 votos a favor, & votos en
contra v 10 abstenciones. En consecuencia, no alcanzo acuerdo el Informe del Decreto de
Urgencia 029-2019. - o
La Presidencia manifestd que dicho Informe serd elevado con tu-dr::ns sus antecedentes al nuevo
Congrese, una vez instalado este, para que proceda conforme a lo establecido en el segundo
parrafo del articubo 135 de fa Constitucidn Politica del Perd,
Se acordd la dispensa del tramite de sancidn del Acta para ej
Sesidn.

ar o acordado en la pressnte

Iaime Abensur Pinasco
iMrector General Parlamentario [e]
Cangreso de la Repdbica



COMISION PERMANENTE DEL CONGRESO DE LA REPUBLICA
Lima, & de enero de 2020
En sesion de la fecha, [a Presidencia dio cuenta de los siguientes decretos de urgencia remitidos
par el Poder Ejecutiva,- . .
Decreto de Urgencia 029-2019, Decreto de Urgencia que establece incentivos para el fomento
del chatarreo, presentado mediante el Oficio 204-2019-PR y recibido el 23 de diciembre de 2019 —
Decreto de Urgencia 041-2019, Decreto de Urgencia que aprueba disposiciones que facilitan la
ejecucidn de los proyectos de redes e infraestructura de telecomunicaciones, presentado
mediante &l Oficio 306-2019-PR y recibido el 30 de diciembre de 2019. .
Seguidamente, la Presidentia propuso como coordinador al congresista Flores Vilcher para la
elaboracion del informe sobre los Decretos de Urgencia 022 y 041-2019, con los congresistas
Alcorta Suero, Costa Santolalla, Mantilia Medina, Robles Uribe v Herrera Arévalo.
Efectuada la votacion nominal, s& aprobd por 18 votos a favor, ningin voto en contra y ninguna
abstencion, la designacién del congresista Flores Vilcher como coordinador para la elaboracian del
informe de los Decretos de Urgencia 029 y 041-2019, con los congresistas Alcorta Swero, Costa
Santolalla, Mantilla Medina, Robles Uribe v Herrera Arévalo quienes recibiran fa asesarla técnica
legal del Departamento de Camisiones.
Posteriormente, a solicitud del congresista Meyra Olaychea, la Fresidencia propuso su
incorporacién al mencionado equipo de trabajo, ko cual contd con el asentimiento de los

miembros de la Comisidn Permanente.
La Presidencia dejo constancia del voto a favor de la congresi Robies Uribe, am
5e acordd la dispensa del trimite de aprobacidn del Aft}/ﬁ?:]!cutar lo acordado en la presente
SERION. an k. . —

HGRESO OE LA REPLIBLICA



FELEX PilG

Decreto de Urgencia

N® 020 -2019

DECRETO DE URGENCIA QUE ESTABLECE INCENTIVOS PARA EL FOMENTO
DEL CHATARRED

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con e! articulo 135 de la Constitucion Politica del Per,
durante & interregno parlamentario, el Poder Ejecutivo legisla mediante decralos de
urgencia de los que da cuenta a la Comigidn Permanania para qua los examine y los
eleve al Congreso, una vez que éste se instale;

Que, mediante Decreto Supremo N°® 165-2018-PCM, Decreto Supremo que
disuelve el Congreso de la Repuablica y convoca a elecciones para un nuevo Congraso,

se revocd el mandato parlamentario de los congrasistas, manteniéndose an funciones
la Comisiin Permananie;

Que, la calidad del aire es un factor relevanie en el derecho fundameantal de las
PErsonas a gozar de un ambiente equilibrado v edecuado al desarroflo de su vida;

Que, la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible establece como Objetivo de
Dazarmollo Sostenible 11: "Lograr gue las ciudades vy los asentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, reslientes y sostenibles”, objetivo dentro del cual se contampla la
meta 11.6, la cual busca reducir @l impacfo ambiental negative per capita de las
ciudades, prestando especial alencion a la calidad dal aire,

Que, la Crganizacidn para la Cooperacion y el Desarroflo Econdmicos (OCDE] y

© la Comisién Econdmica para América Lating y el Caribe (CEPAL), a través de la

Evaluacion de Desempefio Ambiental, en lo que respecta a la gestion de la calidad del
aire, recomiendan, entre otros aspectos, promover el chatarmeo de vehiculos viejos que

24 tedavia estan en uso, como medida ce reduccién de emisiones,

Cue, en virtud a la ratificacion de la Convencidn Marco de las Naciones Unidas
sobre Cambio Climétice (CMNUCC) mediante Resclucion Legislaiiva N° 26185 en el
ano 1993, =l Per: se comprometid como pale signatario, a cumplir con las decisiones
deﬁ»{idag.dals rferengia.de las Partes (COP) da la CMNUCC;

i e e
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Ques, en la Vigesima Primera Conferencia de las Parles de la CMNUCC (COP21)
llevada a cabo en Paris &l 12 de diciembre del 2015, se adoptd por unanimidad el
Acuardo da Paris, al cual tiene como objetivos: a) mantener el aumento de e
temperatura media mundisl muy por debajo da 2°C con respecto a log nivelas
preindustriales, y proseguir los esfuerzos para limitar ese aumento de temperatura a
1.5" C con respecto a los niveles preindustrigles, reconociendo que ello reduciria
considerablemente los riesgos v los efectos del cambio chmatico; b) aumentar la
capacidad de adaptacion a los efectos advereos dal cambio climatico y formentar la
resiliencia climéfica v un desamollo bajo en emisiones de gases de efecto invernadera
gr una manara que no amenace la produccion slimenterig; ¥ ¢) bograr que los flujos

Inancieros sean consistantes con una trayeciona gue conlleve a un desarmolle bejo en
isiones y resiliente al clima;

Que, con fecha 22 de abril del 2016, &l Pend suscribid el Acuerdo de Parfs en el
! marco de 3 Asamblea General de la Maciones Unidas (ONU), ralificandeolo mediante
i Decrato Supramao M° 058-2016-RE. De asla manera, s& dio un mensaje clave sobre e
compromiso ded pais respecto del Inicio da las accionas para la implementacion da sus
Confribuciones MNacionalmente Determinadas (NDC, por sus siglas an inglés),
posicionando la reduccion de |a vulnerabiidad de las poblaciones ante eventos
climaticos como cbjstivo primordial para |a nacidn y asi poder coadyuvar a los esfuerzos
globales de reduccion de emisiones de gases de efeclo invernadero (GEI) v cumplir con
los objetivos esfralégicos de la Estrategia Macional ante el Cambio Climatico, aprobada
por Decrete Supremo N*011-2015-MINAM:;

Que, medianie acla de sesidn del 09 de setiembra de 2019 de la Comisidn
Multisectorial para ka Gesfion de Ia Iniciativa del Aira Limpie para Lima y Callao e Informe
N* DD283-2019-MINAMAMGA'DGCAIDCAE, s aprobd @l Diagndstico de la Gestidn de
“la Calidad del Aire de Lima y Callao, el cual indica que el 58% de las emisiones del
material particulado menor a 2,5 micras (PMzs) proviene de las fuentes maviles;

Que, de conformidad con el referido Diagndstico, el 65% de las emisiones
wvehiculares provienen de los vehiculos Pre-Euro, es decir, de aquellos vehiculos cuya
anligliedad es mayor a 15 afns, los cuales son los responsables de la mayor cantidad
de emisiones atmosiérices del malerial particulado. Asimismo, las muertes atribuibles
por la contaminacidn del aire en Lima y Callag, representan aproximadaments el 4% de
la mortalidad total;

Que, adamas, |a sagundad vial es el conjuno de acciones y mMecanismos
destinados a la prevencion de accidentes de transito o a la minimizacién de sus efectos,
siendo su principal objetivo salvaguardar la integridad fisica, [a vida y la salud de las
“. personas que transitan por la via plblica, eliminando y/o disminuyendo los faciores de
Y riesgo;

" Que, conforme al Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2017 — 2021,

aprobado por Decreto Supremo N® 018-2017-MTC, el cual contiene los componentes
que estructuran las dimansiones temdaticas y de trabajo de la Seguridad Vial, en
concordancia con el Plan Mundial para &l Decenio de Accién para la Seguridad Vial de
2\ las Naciones Unidas y las directivas metodologicas gue exige el Centro Nacional de
% |Planeamiento Estralégico — CEPLAN, este tiene por objative “meajorar las condicionas
s jde seguridad wvial, principalmente a fravés de medidas pravenlivas y comectivas
necesanas para reducr bbs niveles de rizsgo ¥ exposicion de los usuarios de las vias, v
dE aata forma cortribuir a garantizar a los ciedadanos igualdad de oportunidades para

su maximo polencial y el ejercicio ivo de sus derechos humanos®,
G
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Cue, la compleja problematica de la seguridad vial exige qgue las nstituciones
formulen e implementen de forma eficiente politicas y normas destinadas a reducir los
=+ Bltos niveles de accidentabilidad vinculados al servicio de transporte publico de carga v

H‘_‘\{I‘%dﬂ sarvicio de transporte de personas de ambito nacional;

£ Que, por ofro lado, en la actualidad existe un pargue vehicular can un promedio

Hmﬁ servicio piblico de lransporte de pasajeros y carga, observandose la permanencia de
vehiculos por encima de la antiglledad reglamentada en el servicio de lransporde
publicc, ko cual ocasiona severos perjuicios, como la generacion de accidentes de
transito, asi como, alascos vehlculares por descomposiuras en la via pablica, denvados
je la alta probabilidad de fallas mecanicas de los vehiculos y alto porcentaje de
gmisionas de gases contaminantes y material particulado por su propia anligliedad,

Clue, en tal sentido, considerando que la polifica del estado esia orentada a
mejorar la calidad del aire vinculada a la salud, a reducir las emisiones de gases de
efecto invermadern vinculados al cambio cimatico, asl como mejorar las condiciones de
saguridad vial, resulla necesario implementar medidas, tales como el chatarreo
vehicular, que incentiven la renovacion del pargue automotor;

En uso de las facultades conferidas por el articulo 125 de la Conetitucion Politica
del Pend;

Con el volo aprobatorio del Consejo de Ministros; y,

Con cargo de dar cuenta a la Comision Permanente para que 1o examing y lo
aleve al Congraso, una vez que éste se instala;

DECRETA:

Articulo 1.- Objeto

Fl presente Decreto de Urgencia tiene por objeto establecer medidas para
promover el chatarren como mecarismo dirigido a la renovacion o refiro definitivo de
vehiculos del parque automotor, a fin de reducir las emisiones de gases da efecto
invernadero (GEl) y contaminantes locales que afeclen a la salud plblica, asi comao,

contribuir a reducir la siniestralidad en las vias piblicas y al resguardo de la seguridad
wial.

Articulo 2.- Definiciones
Para efectos de la aplicacidon de este Decrelo de Urgencia se entiende por:

2.1 Persona beneficiaria: Es la persona solicitante que acredita haber cumplicio
con los requisitos establecidos en el presente Decreto de Urgencia y su Reglamento, y
por tanio se le ha otorgado &l incentivo.

2.2 Chatarra: Residun sélido obtenido del proceso de chatarreo de un vehiculo.

2.3 Chatarreo: Proceso llavado a cabo por la Entidad de Chatareo gue consists
en desguazar, deshacer y desintegrar fisicamente un vehiculo, asi como destruir todos
los componentes del mismo hasta convertirlo en chatarra.

2.4 Entidad de Chatarreo; Parsona juridica, habilitada por &l Ministerio da
Trensportes y Comunicaclones encargada del proceso fisico de desilruccion de
vehiculos.

2.5 Incentivo: Beneficio olorgado a los solicitanies, como resultado del
Chatarreo de vehlculos, pudiendo ser de cardcler econdmico o no econdmico,
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2.6 Planta de Chatarreo: Espacio fisico en el cual se realiza el desguacs,
deshecho y desintegracidn fisica del vehiculo, as1 como la destruccion de fodos los
componenias del mismo, hasta convertirlo en chatarra.

2.7 Programa de Chatarreo: Conjuntc de reglas y mecanismos medianie los
cuales sa promueve & ratiro v 3 renovacion vehicular a nivel nacional conforme a lo
establecido en este Dacreto de Urgencla, su Reglaments y normas complemantarias.

2.8 Solicitante: Persona propietaria dal vehiculo o su representante legal, que
solicita acogerse al programa de chatarreo

Articulo 3.~ Entidades Pablicas Competentes
3.1 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) en su calidad de enle
rector del sector Transportes y Comunicaciones, tiena las siguentes funciones:

3.1.1.Emitir las respectives habilitaciones para opsrar como Entidad de
Chatarrao.

3.1.2. Dictar las normas complementanas para la aplicacién de lo establecido en
&l presante Decroto de Urgencia, en las materics de su compatencia.

3.1.3.Establecer los lineamientos generales para la determinacidn del incentive
scondmice a olorgar, asi como los mecanismos de su enlrega, en
coordinacidn con las entidades competanies,

<. 1.4, Administrar, gestionar y monitorear a Plataforma Nacional de Vehiculos
Chatarrizados, la cual forma parte dal Sistema Nacional de Regisiros de
Transperie y Transito [SINARETT ).

3.1.5. Planificar, formular, aprobar y administrar los Programas de Chalamreo en

“TEL A al ambito de sus competencias, en cocrdinacion con el Ministerio del
EXIELSE 3.1.6.Emitir opinién previa favorable para la creacién de Programas de Chatarrec
\ 3 e gﬁ’i‘ gue presenten las municipalidades provinciales, en caso solicilen acogerse
A 2 a el presente Decreto de Urgencia.

~fuin 3.1.7.Articular con los diferentes sectores v actores el cumplimiente de los

objetives del presente Decrefo de Urgencia. Esto incluye a las
Municipalidades Provincialas, en el @mbito de sus competencias.

3.1 8.Monitorear v evaluar el cumplimiento de los Programas de Chalarreo
creados an el marco dal presente Decreto de Urgencia.

32 la Superintendencia de Transporte Terestre de Personas, Carga v
Mercancias (SUTRAN), como entidad encargada de normar, supervisar, fiscalizar y
sancionar, de acuerdo a sus compatenclas, los servicios complementarios, los servicios
de transporte lerresire de personas, carga y mercancias en los dmbitos nacional e
internacional, tiene las siguientes funcionas:

3.2.1. Fiscalizar el cumplimiento de las disposicionss conlenidas en el presente
Decreto de Urgencla, su Reglamento y normas complementarias, para lo
cual puede contratar entidades especializadas o celebrar convenios con
antidades publicas.

3.2 2. \mponer sanciones por la comision de infracciones administrativas, asi como
medidas preventivas, correclives y provisionales a las Entidades de
Chatarreo, solicitantes o beneficlarios, segin comesponda.

3.2 El Organismo de Evaluacitn y Fiscalizacidn Ambiental (OEFA) en su calidad
oe ente rector del Sistema Nacional de Evaluacion y Fiscalizacidn Ambiantal (SINEFA)
es el encargado de impulsar, promover y esegurar el cumplimiento de la normativa
ambiental en los agentes econdmicos fiene las siguientes funciones:

-
o
i
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contenidas en e Instrumento de Geslion Ambiental, asi como el cormecio
manejo de los residuos sdlidos dentro de las planias de chatarreo conforme
se establece en el Decreto Legislatvo N® 1278, Decreto Legislativo que
aprueba la Ley de Geslion Integral da Residuos Stlidos y sus modificatorias.

3.3.2. Suparvisar v fiscalizar el cumplimiento de las obligaciones ambientales
previctas an al presenta Decreto de Urgencia, su Reglamanio y normas
complementarias, asl como de los mandatos o disposiciones emitidos por el
QEFA. Asimismo, el OEFA, en &l ambito de sus compelencias, se encarga
da aplicar las sandiones previstas en el articulo 136 de la Ley N° 2B811, Ley
General del Ambients,

3.4 La Autoridad de Transporte Urbanco para Lima y Callac (ATU]} como
organismo compelente para planificar, regular, geslionar, supervisar, fiscalizar y
promover la efickente operatividad del Sistema Inlegrado de Transporte de Lima y Callao
tiena las siguientes funciones:

3.4.1. Planificar, formular, aprobar los Programas de Chatarreo en el &mbito de sus
compeatendias, pravia opinidn favorable por parte dal MTC.

3.4.2 Administrar los Programas de Chatamreo en el ambto de su compatencia
terrtonial.

3.4.3. Consolidar v remilir al MTC la informacién de los Programas de Chatarreo
en la forma =efizlada en e Reglamento y en las disposicionas
complementanas que dicho Ministerdo emita.

3.4.4 Evaluar periddicamente los resultados obtenidos del Programa de
Chatarreo.

3.5. Las Municipalidades Provinciales tienen las siguientes funciones:

3.5.1,Planificar, fermular, y aprober los Programas de Chatarreo an el ambite de
sus competencias, previa opinién favorable por parte del MTC, en caso gque
solicite acogerse al presents Decrelo de Urgencia.

3.5.2 Administrar los Programas de Chatarreo en el émbite provinsial.

3.5.3.Consolidar y remitir al MTC la informacion da los Programas de Chalareo
en la forma sefalada en e Reglamenlc v e&n [as disposiciones
complementarias que dicho ministerio emita.

3.5.4 Evaluar periddicamente los resultados obiemdos del Programa de
Chatarreo.

Articulo 4.- Habilitacion de las Entidades de Chatarreo
4.1 Las Entidades de Chatarreo tienen la calidad de enfidad prestadora de

servicios complementarios, v coma lales, se encuentran sujetas a lo establecido en la Ley
" N® 27181, Ley General de Transporle y Trénsito Terrestre.

4.2 Previa a la habliitacién emitida por & MTC para conslituirse como antidad
de chatarreo, las empresas son habilitadas para las operacionas de valorizacidn a través
de su inscripcion en el Registro Autorilative de Empresas Operadoras de Residuos
Solidos a cargo del Ministerio dal Ambients,

4.3 Los requisitos, condiciones, impedimentos, asi como las obligaciones para
solicitar la habilitacion de las referidas entidades, se establecen en el H-ag]amentn del

s
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correctivas, provisionales, son eslablecidas en el Reglamento del presente Decreto de
Lirgencia,

4.5 Las Entidades de Chatarmeo deben confar con el instrumenio de gestion

ambiental aprebado por la Autoridad Ambiental Competente previc a la ejecucitn de
actividades.

Articulo 5.- Regulacion referente a la Planta de Chatarreo
Las condiciones de infraesiructura v equipamiento de la Pianta de Chatarreo son
establecidas en &l Reglamenio de este Decrato de Urgencia.

Articulo 6.- Condiciones y requisitos para Programas de Chatarreo

6.1 Las condiciones, requisilos v procedimientos para la creacidén y aprobacidn
de los Programas de Chalarreo seran eslablecidas en el Reglamento del presente
Veacreto de Urgencia.

6.2 Los Programas de Chatarreo se diferencian en ténminos de la o las
ategorias de vehiculos adinisibles en cada uno ds ellos, su antigledad, el lipo de
servicio provisto, asi como las reglas particulares que los constituyen.

6.3 Para acogerse 3 los Esquemas de Incentivo para ¢f Chatarreo el propietario
del vehiculo debera suscribir con la Entidad de Chatarreo un contralo de cesién de
derechos para gue esta solicite ante la SUNARP, en representacion del propietario, el
retiro definitivo del vehiculo del Registro de Propiedad Vehicular; esi como para que se
otorgue & la Entidad de Chatarreo el monto oblenido por la venta de |a chatarra.

Articulo 7.- Incentivos

Como parte de los Programas de Chatarren, se eslablece el oiorgamiento de
beneficios a las personas propictarias de ios vehlfculos, en la forma de incentivos
pudiendo ser éstos econdmicos ylo no econdmicos, los cuales son detallados en el
Raglamento de este Decrsto de Urgencia.

Articulo B.- Condiciones para acceder a los incentivos para el Chatarreo

8.1 Unicamente pueden acceder a los incentivos previstos en los Programas de
Chatarren, las personas solicilantes que acredilen, como minimo, las siguientes
condiciones respacto del vehiculo:

8.1.1 Que el vehiculo se ancuenire inscrite a su nombre en el registro de
propiedad vehicular de la Superinterdencia Nacional de Registro Publicos
(SUNARF).

8.1.2 Que &l vehiculo cuente con Tarjeta de Identificacion Vehicular,

8.1.2 En el caso de vehiculos que presten el servicio de transporte piblico de
personas y mercancias, &l nimero da chasis v de motor coinciden con los
numeros consignados en la Tareta de ldentificacion Vehicular,

8.1.4 Que &f vehicubo esta en funcionamiento y en capacidad de legar a la Planta
de Chatareo por su propia propulsian.

8.1.5 Que el vehiculo cuerte con los componentes mecdnicos v estruclurales
completos, los cuales son establecidos en el Reglamento.

8.2 ElReglamento puede incorporar condicionas adicionales, acorde con las
vecesidades de cada Programa de Chatareo especifico. en conjuncidn con |a
jaluraieza de los vehiculos, & ser incorporados en cada programa, asi como para
quellos que sa les haya impuesto algin gravamen.
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8.3 El MTC, la ATU o las Municipalidades Provinciales, segdn corresponda,
~ verfican &l cumplimiento de los requisitos comespondientes, previamente al

i ptorgamiento de los incentivos econdmicos de acuerdo al articulo 9 de este Decreto de
fgencia.

Articulo 9.- Otorgamiento de los incentivos econdmicos

8.1 Auforizase al MTC a eniregar log incentives econdmicos, en calidad de
subvanciones, indicados en el arliculo 7, a los solicitantes que cumplen con las
condiciones previstas en el presente Decreto de Urgencia y su Reglamento.

8.2 Dichas subvenciones sa aprueban mediante resolucién del titular del pliego
inisteric da Transportes y Comunicaciones, para lo cual se requiere el informe
avorable de su oficina de presupuesto o la que haga sus veces. La resobucidn del lituar

del pliego se publica en el diario oficial El Peruano. La facultad de aprobar las referidas
subvenciones pusde ser delegada.

Articulo 10.- Priorizacion de los incentivos

Les Programas da Chatarreo que se implementen se dirigen de forma prierlaria
a los mercados de fransporie en los gue exista un allo nivel de extemalidades negativas
vinculadas a contaminacidn, congestidn e inseguridad vial, asl como a la mejora de los
sistarmmas de fransparie, en concordancia con lo establecido en el pamrafo 6.2 del articulo

& v el parrafo 7.3 del articulo 7 de la Ley N° 27181, Ley General da Transporta y Transito
Terrastra,

Articulo 11.- Priorizacién del destino de los vehiculos destruidos

Les Pregramas da Chatarreo priorizan la recuperacion y la valorizacion material
y encrgética de los residucs (reutilizacidn, reciclaje, coprocesamiento, entre oiros)
siempre gue se garantica la proteccidn de la salud y del ambiente de conformidad con
lo establecido en el articulo 37 del Decreto Legislative N 1278, Decreto Legislalive que
aprueba la Ley de Gestidn Integral de Residuos Solides.

Articulo 12, Financiamiento

12.1  La implementacion de lo establecido en esie Decreto de Umgencia se
f inancia con cargo al presupuesto institucional de as entidades involucradas
|_|u “4E5 1‘:]

12.2 Los Programas de Chatarmmeo son financiados a través da una o mas de
=-¢.:=‘-""!'~ las siguientes fuenies:

12.2.1 Recursos previsios en las Leyes Anuales de Presupuesto.
12.2.2 Cooperacién nacional @ internacional no reembolsable. en el marco de la
narmalividad vigente.
s 12.2.3 Donaciones.

2 Articulo 13.- Plataforma Nacional de Vehiculos Chatarrizados

s Impleméntese la Plataforma Nacicnal de Vehiculos Chatarrizades, la cual forma

.= parle del Sistema Nacional de Registros de Transporte y Transito (SINARETT), cuya

w8 finafidad es consolidar toda la Informacién que se genere a razién de los Programas de -
Chatarreo en Ios ires niveles de goblerno y el Registro de Vehiculos Destruides: La ™ "

/ﬁ'ﬁ'&?\ Plataforma Nacional de Vehiculos Chatarrizados y el Registro de Vehiculos Daﬁlrudnﬁ R

& Z? snn administrados por &l MTC. IR Sl 5

E
e
"?".i" £

Articulo 14.- Rendicién de cuentas y control R
El MTC publica y actualiza, segin comesponca, dentro de los primeros 15 dias habiles—
del mes de anero de cada ano, en su portal institucional, la relacien de personas
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naturales y juridicas beneficiarias de los incentivos a que e refiere al articulo 7 de este
Decreto de Urgencia.

14.1 La Contraloria Genersl de la Replblica en &l marco del Sistema Nacional
de Control, verifica el cumplimiento de lo establecido en este Decreto de Urgencia.

Articulo 15.- Infracciones y sanciones :

15.1 El incumpliméiento de lo previsto en este Decrsto de Urgenda y su
Reglamento. constituye infraccidn administrativa, que se clasfica en leve, grave o muy
grave, siendo aplcables las sanciones de multa entre 1 v 10 UIT, suspansion,
cancelacihn o inhabilllacién, seglin corresponda.

15.2 El Reglamento fipifica las infracciones administretivas, establoce las
spclidas preventivas, correctives y provisionales aplicables, asl come la graduacion de
Wiz sancienes, en concordancia con los principios de Upleldad, razonabilidad v

"}i Articulo 16.- Refrendo
' El Decreto de Urgencia es refrendado por al Presidante del Conselo de Ministros,

la Ministra de Economia y Finanzas, el Ministro de Transportes v Comunicaciones v la
Ministra del Ambiente,

R DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

E! Reglamento del presente Decreto de Urgencia establece lss condiciones bajo las
foa ity cuales se autoriza a ofras entidades piblicas o privadas para realizar la verificacion de
~ MRS los requisitos exigides en los Programas de Chaterreo, en el caso que las caracteristicas
da los mismos lo requieran,

fi:g:" e ?:’} PRIMERA. Verificacién del cumplimiente de requisitos
|

SEGUNDA. Reglamentacidn

El MTC emite el Reglamento del presente Decrelo da Urgencia en un plazo de 30 dias
habiles, contados & partir del dia siguiente de la fecha de su publicacién, el cual serd
refrendado por los titulares del Ministerio del Ambiente y del Ministeric de Economia y
Finanzas. El raferido Reglamento regula el tratamienio iécnico vehicular, asi como los
aspectos tdonicos para la creacién de lbos Programas da Chatarreo,

TERCERA. Actualizacion del SINARETT

El MTC mantiene actualizado el Sisterna Naciona| de Registros de Transporte y Transilo
(SINARETT) para centralizar la data provenlenle de los registros vehiculares en todos
los ambitos de operacion, es decir, aquellos regisirados an el Ministerio de Transportes
¥y Comunicacionas para aclividades de indole nacional v |os registrados en los padrones
de ios gobiernos regionales y Municipalidades Provinciales.

“ j | CUARTA. Obligacion de registro de informacién
2 = Las autoridades de transporte de todos los nivelas de gobierno se encueniran obligadas
; _,,f.‘-f a registrar timestralments en el Sisterna Nackonal de Registros de Transporie y Transito

,:- (SINARETT), como minimo la siguiente informacion:

} Las autorizaciones axpedidas a los operadores de los servicios da transporte de su
competencia, con indicacidn expresa de las rutas e ifinerario que conforma su
racorrdo, cuando comasponda
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w4 b) Las habiltaciones de la fiota vehioular, incluyendo el registro del nimero de
cerlificado de inspeccion técnica vehicular y &l nimero de la poliza del Seguro
Obligatorio de Accidenles de Transito de cada vehiculo,

&) Las sanciones y medidas preventivas que se apliguen a los operadores de transporte
¥ conductores,

La informacion anies indicada se regisira en linea de acuerdo a los lineamientos que
Lara tal efecio emita &l MTC.

mra el afo fiscal 2020, la implementacion ce los Programas de Chatameo se financia
cOon ¢argo a los recursos a que se refiere el articulo 53 del Decreto Legislativo N® 1440,
Decrato Lagislativo del Sistema Nacional de Presupuesto Piblico, hasta por la suma de
S/ 80 D00 000,00 (OCHENTA MILLOMES con 00/100 SOLES) en la fuente de
financiamianto Recursos Ordinarios,

SEXTA. Ambito de aplicacién del presents Decreto de Urgencia
Los programas de chatarreo aprobados por las Municipalidades Provinciales
~ financiados con recursas propios, no requleran opinidn previa favorable del MTC; sin

_"Emhargu, se syjetan a los lineamientos técnicos que se apruaben en al Reglameanto del
“presenta Decrato da Urgencia.

Cadc en la Casa de Gobierno, en Lima, a Icns ﬂi% del mes de diciembre del afio
dos mil discinuewve,
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EXPOSICION DE MOTIVOS

DECRETO DE URGENCIA QUE ESTABLECE INCENTIVOS PARA EL FOMENTO
DEL CHATARRED

l.  ANTECEDENTES

La calidad del sire es un factor relevante para el derecha fundameantal de las parsonas
a gozar de un amblente equillbrade y adecuado al desarrofio de su vida. La Agenda
2030, a través del Objetive de Desarrollo Sostenible 11: 'Lograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles’, meta 11.8,
orents a los paiees a reducir &l impacto amblental negative per cdpita de las cudadas,
incluze, prestando aspedal atencion a la calidad del aire.

La Organizacidn para la Cooperacion y el Desarrollo Ecendmicos (QCDE) y la Comision
Economica pare América Latina y el Caribe (CEPAL), a fravés de la Evaluacion de
Desampeafio Ambiental del Perd (2016), en lo que respecta a la gestion de la calidad del
aire recomiendan, entre otros aspectos, promover el chatarreo de vehiculos viejos que
todavia estan en uso, como medida para reducir las emisiones.

‘Bl Perd rafificd la Convencion Mareo de kas MNaciones Unidas sobra Cambio Climatico
(CMNUCC) mediante Resolucién Legislativa N° 26185 en el afio 1983

compromeliéndose comeo pals signatario a cumplir con as decisiones dervadas de la
Conferencia de las Partes (COP) de ta CMNUCC.

En la Vigésima Primera Conferencia de las Partes de la CMNUCC (COP21) levada a
cabo en Paris, el 12 de diciembra del 2015, se adoptd por unanimidad el Acuerdo de
Paris que tlene como objstives: a) mantener &l aumento de [a temperatura media
o mundial muy por debajo da 2°C con respecto a los niveles preindusiriales, y proseguir
—Ip‘E ecfuerzos para limitar eze aumento de temperatura 8 1.5° C con respecto a los

, " “niveles preindustriales, reconociendo que ello reduciria considerablements los riesgos
Jr#.-' y loa efectos del cambic climatico; b) aumentar la capacidad de adaptacidn a los efectos
—

edversos del cambio climatico v fomentar la resiencia cimatica y un desarrolle bajo en
emisiones de gases de efecto invernadero en una manera que no amenace la

produccidn alimentaria; v ) lograr que los flujos financiercs sean consistentas con una
trayectoria qua conlleve a un desamollo bajo en emisionas y resilients al clima.

Con fecha 22 de abril del 2016, &l Perld suscrinit el Acuerdo de Parls en el marco de |a
Azamblea General de la Maciones Unidas (OMNU), siendo ratificado mediante Decraio
Supremo N° 058-2018-RE. De esta manara, se brindd un mensaje clave sobre g
compromiso del pais consistente en &l inicio de las acciones para ka implemeantacion de
sus Contribuciones Macionalmente Determinadas (NDC, por sus siglas en inglés),
posicionando la reduccion de la vulnerabilidad de las poblaciones ante ewentos
ckmdticos como objetivo primordial para |a nacidn y coadyuvar a los esfuerzos globales
de reduccitn de emisiones de gases de efecto invermadero (GEl) v cumplir con los

objativos estratégicos de la Estrategia Macional anie el Cambia Climatica, aprobada por
Decrato Supremo N°011-2015-MINAN.

Medianle acta da sesion del 09 de setiembre da 2018 de la Comisidn Mullisectorial para
la Gestibn de la Iniciativa del Aire Limpio para Lima y Callac ¢ Informe N* 00283-2010-
MINAMNMGADGCADCAE, se aprobd el Diagnastico de la Gestion de la Calidad del
Aire de Lima y Callao, el cual indica que el 58% de as emisiones del matenial particulado
menar & 2.5 micras [PM2,5) proviene de las fuentes mdviles.
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De conformidad con el referide diagndstico, el 85% de las emisionss vehiculares
provienen de los vehiculos Pra-Euro, lo cual significa que aquellos vehiculos con una
entigliedad mayor a 15 afios, son los responsables de la mayor cantidad de emistones
atmosféricas del material particulado, siendo gque las muertes afribuibles a la
confaminacion del aire, tan solo en Lima y Callao, representan aproximadamente el 4%
de la mortalidad lotal,

Es preciso mencionar gue |a seguridad vial es el conjunio de acciones y mecanismos
destinados a la prevencidn de accidentes de Irdnsito o a la minimizacién de sus efectos,
giendo su principal objetivo salvaguardar la integridad fisica, la vida y la salud de las
personas que transilan por la via plblica, sliminando yfo disminuyendo los factores de
resgo.

La compleja problematica de la seguridad vial exipe que fas institucionas formulen e
implamenten, da forma eficiente, politicas v normas cestinadas a reducir los altos nivelas
de accidentabilidad vinculados al servicio de transporte plblico de carga v del servicio
de transporie de perscnas de Ambilo nacional.

Ahore bien, de conformidad con el Plan Estatégico Nacional de Sequridad Vil 2017 -
2021, aprobado mediante Decreto Supremo N® 019-2017-MTG, el mual contiene Ics
componentes que estructuran las dimenslones lematicas y de trabajo de la Seguridad
Vial, en concordancia con el Flan Mundial para el Decenio de Accidn para la Seguridad
Yial de las Macionas Unidas y las direcilvas melodolégicas que exige el Centro Nacional
de Planeamiento Estratégico - CEPLAN, este tisne por objetive “mejorar las condicionas
de seguridad visl, principalmente a ftravés de medidas preventivas y comectivas
necesanas para reducir los nivelas de rissgo v exposicion de los usuarios de las vias, v
c¢e esta forma confribuir a garantizar a los ciudadanos iguales oportunidades para
desamollar su maximo potencial v el ejercicio efectivo de sus derechos humanas”.

. Sa ha evidenciado que el 19% de los accidentes de fransito son causados por vehiculos
. -gue prestan al servicio de transporte da carga, asimismo, la estadistica demuestra que
—=—alrededor del 23% del total de wvehiculos de carga excedan log veinte afios de

_antigiiedad, es por ello que resulta necesaric adoptar politicas de estado para la
renovacidn del parque automoetor;

En ase sentdo, considerando gue la politica del estado esta orentada @ mejorar [a
calidad del aire vinculada a la salud, a reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero vinculados al cambio climatico, asi como mejorar las condicicnes de
seguridad wvial, resulla necesario implementar medidas, lales como el chatameo
vehicular, que incentiven la renocvacion del parque automotor.

Il.  ANALISIS DE LA PROBLEMATICA
1. Problematica de las emisiones del sector transporte

Con el objetive de identificar los beneficios potenciales de la implementacibn de
esquemas de incentivo para el chatarreo vehicular (en adelante, programas de
chatarres') come mecanismo para promocionar |a rencvacion vehicular a nivel nacional,
e presenta a continuacion la informacidn estadistica referente al transporte temresire
nacional y su composicion actual, caracteristicas de la movilidad urbana y consumo
energético, lomando como fuentes de informacidn estadistica suministrada por el
Ministerio de Transpotes y Comunicaciones, la version preliminar del “Diagndstico de

' S hacer slusidn 3 Ios "Programas” a los que hace referencia la Ley Orgdnies del Poder Fiscighve



Iz gestion de la calidad ambiental del aire de Lima y Callag” aprobade en el 2018 por @l
Ministeric del Ambiente, azl como otras fuenies de informacién complamentaria guea
permitan identificar la problematica actual v sustentar la presente propuesta nomativa:

¥ Caracterizacion del parque automotor

De scuerdo con la informacién actualizada al 2019, el parque automotor del pais es de
aproximadamaenta 2.6 millones de vehiculos, B5% son vahiculos livianos (aulomdviles,
station wagon, pick up, panel y camionetas rurales) y 18% son wvehiculos pesados
{émnibue, camiones, remclcadores, remolgue y sami remolgue).

Sin embargo, &l clerre del afic 2016, solo para Lima y Callao (incluyendo vehiculos de
2 y 3 ruedas) el parque automotor se eslimd en 2 261 760 (dos millones doscientos
ochenta y un mil setecienios ochenta y seis) vehiculos; incluyendo vehiculos de 2 y 3
ruedas, de los cuales cabe resaltar que las categoria “autos”™ y “statlon wagon’
.represantaron en conjunio el 47 85%, mieniras que motos (vehiculos de 2 y 3 ruedas)
representan el 23,18% del totel del parque automator an Lima y Callao, tal como se

muestra a continuacion

_ Cuadro 1: Parque automotor para Lima y Callao al afio 2016

DISTRIBUCION DE CATEGORIAS VEHICULARES PARA LIMA-CALLAD (2016)

Categoria Staticn | Pick . |Camionetal ;

vehicular| 9 |wagon| up |SOMPi[" panel Omnibus | Camién | Remolcador | Motos® | Total
N® de

vehiculos | 507529 | 284251 1637031236502) 31008 | 50441 | 116601 62798 |528867 2261786

Enrmntajﬂ'ﬂﬁ.ﬂg% 12,46% | 7,18% |10,36%| 1,36% | 2,.21% | 511% 2,75% |23.18% | 100%

......

-

“[JINE] swmaleris daf reglstre dal 2011 51 2075,

Fuente: Compendo estaciston

ded IMER 2077,

Respecio a ia edad del promedio de las unidades de transporle pdolico en el drea
matropclitana de Lima y Callao al 2018, la Fundacien Transilemos estima que es de
12,5 afios. Sin embargo, come se aprecia en la grafica 1, las unidades de transporte
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- Grafica 1: Flota de transporte piblic

L plblico de Lima presentan mayor edad promedio.
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En lo que respecia a la flota de taxis registrados en Lima y Callao, al anho 2016 presentd
una predominancia de vehiculos con una antigedad mas de 15 ahos (34,4%). Sin
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embargo, como también se puede chsarvar en el cuadro 2, los taxie con antigiedad de
6 a 10 afios rapresantan un 31.31% del total de |2 flota de taxis.

Cuadre 2: Flota de taxis en Lima y Callao, por antigtiedad vehicular (2016)

Edad —-— Porcentaje (%)
_E-E__ 31.04
6-10 31.31
11-18 : 3.24
15 a mas 344
TOTAL 100

Fuents: Gerancia da Transpors UMARD de [ Mumichandad ge Lima y Muncpakdad Frovinoal ol Callag,

Mizniras que per otro lado, del tolal ge los 261,575 de vehiculos habilifados a junio de
2018 por &l Minisierio de Transportes y Comunicaciones que brindan al sorvicio de
transporie de carga y mercancias (categoria vehicular N1, N2 y N3), se observa que el
15%, (39,572) de unidades vehiculsres tiane una antigedad mayor a 25 afios.

Grafica 2: Vehiculos de carga v mercancia a nivel nacional, segin antigiiedad
(2618)
I
|

Asirmismo, del total de vehiculos habilitades por el Ministerio de Transpories v
Comunicaciones en el departameanto de Lima, con una antigliedad mayor a 25 afios, se
conoca que 2,160 vehiculos son de categoria N2 mayores de 10TN que representa un
17.2% del total de vehiculos N2 mayores de 25 afios, mienfras que 12,714 vehiculos
son de categorfa N3 representando un 54.2% del total de vehiculos N3 mayores de 25
afios de antigledad a nivel nacional.



Grafica 3: Distribucion de vehiculos de carga mayores de 25 afos de antigledad
{2018)
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¥ Consume y calidad de combustibles:

A continuacion, s® musestra la evolucidn de la demanda de los combustibles liquidos
utiizados por &l pargue automotor a nivel de Lima v ta Provincia Constitucional del
Callao, desde &l afia 2010 hasta &l afo 2018:

Grafica 4: Variacion porcentual de la demanda de gascholes de Lima, desde el
2010 hasta abril del 2018

r Gasohol B4 1 Gasohol 80 © Gasohol 35 | Gasohol 37 & Gasochol 38
Fuents: Elakoracidn pronée basade en datos de Osinergmin (2018).
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Grafica 5: Variacidn porcentual de la demanda de gascholes de la Provincia
Constitucicnal del Callao, desde &l 2010 hasta abrii del 2018

|ﬂ eﬁ | f

b Gaschoisd & Ea-snhnlw E Emuhnl 95  Gaohol 87 mGasohol 98
* Fuente: Eizboreciin propia basats en datos de Osiengmin (2018).

Como se puede observar en las graficas 4 y 5, el comportamiento modsl del consuma
de gascholes, tanto para Lima como para Callag, ha ido evolucionando positivamanta
hacia los gasoholes de mayor octanaje.

En el caso de la Provincia de Lima, el GB4? presentaba un consumo de 16% enal 2010,
siando que para abril del 2018 su consums no representa més de 2%. Por el contrario,
el GO5 presantaba un consumo de 13% en el 2010, siendo que para abril del 2018 su
consumo se ha incrementado hasta un velor de 38%. Cabe resaltar que G20* en Lina

a3 el gaschol gque mas se mnsuna al rupmmntu' wna durrr-am:la de 50% sobre el fotal
de gasoholes, -

£n el caso del Callao, el G864 presantaba un consumo de 25% en el 2010, slendo que
para abril del 2018 su consumo No representa mds de 1%. Por el contrario, & G95
presentaba un consumo de 3% en el 2010, siendo que para abnl del 2018 su consurmo
g2 ha incrementado hasta un valor de 41%. Cabe resaltar que G20 en Callac as el
gaschol que mas se consume al representar una demanda de 62% sobre el total de
gasoholes,

(-abe mencionar que la demanda, en términos absolutos, de gasoholesi/gasclinas se ha
ido incrementando afo a afio. Por ejemple, para Lima el incremento ha ido de 430 850
gind (2010) a 755 881 gin'd (abrl 2018), representandc un incremento de
aproximadamenta 75%; mientras que para el caso del Caliao, el incremento ha ido de
18 808 gin/d {2010) a 45 759 gin'd {abril 2018), representandc un incremanta da
aproximadamente 130%.

! Gasohol'Gasaling B3 RON
} GasoholMSasaling B5 RON
4 GasoholMEasaling 90 RO



Grafica 6: Variacion de la demanda de GLP en los astablecimientos de venta al
piblico por producto, Provincia Constitucional del Callac (2010 - 2018)
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Fuents: Elnboracion propia baseds en dalos de Osingrgmin (2018)
Grafica T: Variacién de la demanda de GLP en los establecimientos de venta al
publico por producto, Lima (2010 - 2018)
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Fuente; Elaboraciin propia beseda en datos de Osnergmin (2018)

En ese sentido, |la demanda an Lima, an términos absclutos, de GLP automotriz se ha
ido incremantando afio a afio. Este incremento ha ido de 134 429 ginfd {2010) a 337
345 gin/d (abril 2018), representando un mncremento de aproximadamente 151%,
mienfras gue para & caso del Callso, el incremento ha ido de 11 848 gin/d (2010) a 22
348 gin/d {abril 2018), representando un incremeanto de aproximadamenta 87%.

4



Grafica 8: Yariacion de DBS £-50 - Lima y Callao
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Fuenie: Elaboratidn propis basacds an datos de Osmengmin (F018)

Finalmente, la demanda, en {erminos sbsolutos, de DBS-350° para Lima-Callac se ha

ldo incrementanda ce 680 873 gin/d (2010) a 1 044 278 gindd (abril 2018), representando
un incremenio de aproximadamenie 53%.

= Movilidad urbana (desplazamientos)

Dﬁ acuerdo con un reciente estudio de la Fundacién Transitemos®, se estima que an
Aima v Callao se realizan 26 709 000 vigjes diarios, lo que mpresenta un incremento de
' ~gproximadamente 20% desde 2013. Este crecimiento se fraduce en un incremento anual
o ';.He 3.3% del nimero da viajes, versus el crecimiento poblacional de 1,25%.

En el afio 2018, la distribucién de los viajes por modalidad de transporte regular
realizada por “bus, combi, coaster, mototaxi® es la més usada alcanzando un 35%.

Grafica 9: Distribucién del total de viajes por modalidad de transporte
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Respecto al transponie pablico, segun |a Fundacion Transitemos &l nimero de viajes
qua 2é raalizan sclo an frangpore plblico son 15 980 000 viajes/dia, valor gue se
encuenira por encima de oz valores de olras ciudades de América Latina. De estos
viajes, el transporte en bus, combi, coaster y mototaxi representa casi el 60%, como se
puede aprecier en la grafica 10. Por otro lado, la modalidad de taxis (formal, informal y
colectivo) cubre aproximadamente un 31% de los viajes an transparte plblico,

Grafica 10: Viajes diarios en vehiculos de transporte piblico
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1 %Lﬂ grafica 11 representa el transporte regular (en bus, combi y coasler) en Lima, an
donde s& tienen insoritas 15 143 unidades distribuidas an 372 rutas y en el Callao =a

tienen 10 054 unidades en 144 rutas. La distribuclon por tipo de vehiculo de transporte

puiblico autorizado nos indica que, en conjunto en Lima y Callao, las combis representan

la mayoria de estas unidades.
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Grafica 11: Nomero de vehiculos de transporte pidblico por categoria en Lima y
Callao
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= Emisiones contaminantes atribuidas al transporte terrestre vehicular

De conformidad con la informacidn detallada en los aparados anteriores, se puedan
aslimar las eamisiones de gases conlaminantes del aire vy las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEl) comespondientes al parque vehicular de Lima y Callao para el
afio 2016. Enfre los conlaminantes estimados se tiene al material particulade fino (PMzs,
por sus siglas en inglés), los dxidos de nilrbgeno, el mendxide de carbono (CO) v los
compuesto orgdnicos volatiles no metdnicos (COVNM), el carbono negro (CH) v el
didxido de azufre {S0:) por sus allos impacios sobre la calidad del aire de las ciudades
y la salud de las personas, mientras que la estimacidn de las emisiones de GEI| s& realiza
por su influancia sobre sobre el calentamiento global y los efectos del cambio climéatico:

Grafica 12: Emisiones de PMzs por catagoria vehicular Lima y Callac (Tonfano - 2016)
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~_7-- Grafica 13: Emisiones de PMs por tipo de combustible Lima-Callao (Tonfafio - 2016)
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Grafica 14: Emisiones de Pizs por tecnologia vehicular a diésel Lima-Callao
{Ton/afio- 2016)
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Fuania: Efah'-‘nm‘.:-n propia (2048).

Ded andlisiz de las grificas 13 al 14, se aprecia que las emisionas de material particulado
{3 897 ton/afio) se deben predominantemente a la combustion de los vehiculos a digsel
(97 %). Considerando solamente la categoria vehicular, los dmnibus representan el
42 % del total de las emisiones de PM.x de los vehiculos en Lima-Callao, siendo la
categoria que mas PM:: emite. Otro aspecto a resaltar, es que los vehiculos de
tacnologia Pre-Eure represantan un 65 % del total y estos serian los principales
apnrlanl.as de P s da las fuentes mdviles,

Grafica 15: Emisiones de NOx por tipo de cembustible Lima-Callao (Ton/afio - 2018)
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Grafica 16: Emisiones de NOx por categoria vehicular Lima-Callao (Ton/afio - 2016)
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Fuante; Elgboracion propia (2018).

De manera bastante similar a las emisiones del PMzs, las graficas 15 al 16, muesiran
gue las estimaciones de las emisiones de NOx (152 106 ton/afo) se deberian
predominantemants a la combustién de los vehiculos a diésel (B9 % ). Considerando la
categoria vehicular, los émnibus reprasantan & 42 % de! total de las emisiones de |os
vehiculos en Lima-Callao, siendo |la categoria que méas MNOx emite a la atmasfera.

Grafica 17: Emisiones de CO por tino de combustible Lima-Callao (Ton/ano - 2016)
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Grafica 18: Emisiones de CO por categoria vehicular Lima-Callao (Ton/afo - 2016)
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Fuenta: Etaborachda propda (2018),

En el caso de CO, las graficas 17 al 18, muestran que las emisiones eslimadas de este
parametro (272 805 ton/afio), se deberian predominanternente a la combustion de los
vehiculos & gasolina‘gaschol (87 %). Si evaluamos por calagoria vehicular, se aprecia
gue las motos seran las que mas CO aportan, representando el 50 % de las emisiones
da CO del parque automotor de Lima y Callao,

T Grafica 19: Emisiones da COVNM por tipo de combustible Lima-Csllao (Ton/ano -
i i\ 2016)
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Grafica 20: Emisiones de COVNIA por categosia vehicular Lima-Callao (Tonl/afio - 2016)

253494 500,10 .
396,77 e iy L1984

shEr.ah

M aptomomed i ErEthon wagon M CaennElEs Pk U
B oEmicnetas AL rsl | anioreias Farsi a ks
M Camridn i Zemaicador il kiotos

Fueme: Elaboracion propia {2015),

En el caso de Compuesto Organicos Volatiles No Metalicos (COVYNM), las graficas 19 y
20, muestran que las emisiones de este contaminante {24 582 lon'afio) se deberian
predominantemente 2 la combustion de los vehiculos a gasolinalgaschol (75 %)
Asimismo, por categoria vehicular, la categoria de motos representaria el 41 % de las
emisiones totales de COVNM del parque automotor en Lima — Callao.

Grafica 21: Emisienes de Carbone Negro (CN) por tipo de combustible Lima-Callac
(Toenfafio - 2016)
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Grafica 2Z: Emision2s de Carbono Negro (CN) por categoria vehicular Lima-Callac
(Tonfafio - 2016)
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Fuente: Eleboracion prapia {20130

En &l caso de carbono negro, al ser un elemento contenido en lag particulas que se
emiten por la combustibn a diésel principalments, la grafica 21 musstra que las
esfimaciones de las emisiones de este paramefro (2 227 tonfafc) siguen un
comporamiento similar a las emisiones de PMzs Por tanto, las emisionas de carbane
negro estan principalments relacionadas a la combustion de vehiculos de las categorias

gmnibus (41 %), remolcadar (18 %) y camidn (14 %), a diésel y de 15 afios o mas de
anmiigiedad {grafica 22).

fﬂr&ﬂm 23: Emislones de 50; por tipo de combustible Lima-Callao {Ton/afio - 2016)
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En o que respecta a las emisiones da fuentes mdviles de S0; (38 784 ton/afio), estas
no dependen de la tecrologia vahicular (Eure), sing dnicamente del contenido de szufre
presente en el combustible. Tomando en consideraciin o indicado y recordando que
desde el 2012 dal drea metropolitana de Lima y Callao ya contaba con provisidn de DBS-

S50 al 100 %, sa pusda cbeervar gque el mayor aporte de emisiones de 30: en el 2016
corresponde a la combustlén de vehlculos a gaschollgasolina (95 %),

* Problematica de salud relacionadn a las emisiones del transporte terrestre
wehicular

De acuerdo a la Oroanizacion Mundial de la Salud (20186), se astima que una (01) de
cada nueve (08) muartes a nivel mundial se relacionz con el estado da I calided del
aire. Las principales causas da mortatidad que pusden relscionarse a la exposicién de
los contaminantes atmosfércos &o ceniren, principalmenie, en los sigulentas grupns o
tipos de erfarmedades:

. Infeccion respiratoria aguda bajs,

. Enfermedad pulmonar olbstractiva crénica,
E Meoplasia maligna de pulmdn,

v Enfermedad isguémica del corazdn,

r Accidente carabrovascular,

De manera referencial, 2n la Grafica 24 se muestran ios registros de mortalidad para los
afas 2010 al 2018 en Lima y Callac causados por las enfermedades sefialadas en =i
parrafo precedenis,

Grifica 24; Ndmero de defunciones por enfermedad esocizda con la calidad dal aire
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Durants el periodo 2010 al 2016, estas cinco (05) enfermadades, en su conjunto, asian
relacionadas a aproximadamente el 31,0 % de lodos los fallecimiantos registrados en
Lima y Callao por causas naturales. En el 2013, tuvieron su mayor representatividad con
el 33,5 % de todaz las muertes, mientras que en el 2015 constituyeron el 293 %,
presentanda dicho afio su menor porcentaje,

La tasa bruta de mortalidad por cada 10 mil habitanies (ver Grafica 25) muesira que, en
Lima y Callao en general, el nimero de defunciones ceusados por la Infeccidn
respiratoria aguda baja o la enfermedad isquémica del corazdn ha ido incrementandose
dasde al 2010 al 2016: mlantras que la tasa bruta referida al accidente cerebrovascular,
a la enfermedad pulmonar obstructva cronica v 2 la neoplasia maligna de tragques,
bronquios y pulman ha disminuidao ligeramente hacia el 2016

Grafica 25: Tasa bruta de mortalidad segln enfermeadad relacionada con la calidad
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En el afio 2014, el MINAM realizd un estudio de morbimortalidad” por bos afectos de las
concentraciones de material parteulado:

LEE_\I = Hasta § 071 admisiones hospitalarias al afo (por alecciones respiralorias y
| cardiovasculares) son atribuibles a la contamingcion del aire,
= Enlo que se refiere 2 mortalidad, 1 657 muertes al afo son atribuibles a la
contaminacion del aire.
En ambos casos la_contam i ire esta principalmente vinculada a las
emisiones 173 bsol m a 15 anos de antigiiedad), como

lo demuestra la gréfica 12 de la presente exposicion de motivos.

ThAIMNAM (2014} Estudio de morbilided por efectos de |z contaminacitn del alrg en la-salud de las persanas



Categoria Vehicular E;‘E‘:‘,‘:"“n BEl Porcentaje
[ Autmidvies 3,261.48 21.4%
" StlionWagon 1,229.42 | 8.1%

Camidn 2.653.22 17.4%

Omnibus RBO.28 5.8%

.‘. Femolcador R4 11 3.4%
' Camionetas Panel 304,71 2.0%
Camionetas Pick Up 3,523.66 23.1%
Camionetas Rural '_ o 20044 13.1%
Motos y mototaxis | 873.45 B
TOTAL 15,263.48 | 100 %

Cabe precisar que, en el afio 2012, se registraron 42 092 muertes a nivel de Lima y
Callao, por lo que las muertes atribuibles a la contaminacion del aire sdlo por matesial

particulado s& encontrarian en aproximadamente 4 % de la morialidad total para Lima-
Callao.

Finalmente, an t&minos econdmicos, el estudio de Lima Metropelitana estimé que el
costo acumulado por morbilidad y meorialidad anual podria ascender hasta US 5929 506
925 o que representa aproximadamente =i 0,5 % del PBl nacional v 0,8 % del PBI de
Lima.

= Emisiones de Gases de Efects Invernadero

De acuerdo con el Ministerio del Ambiente, el Seclor Energia, para el ano 2012, reportd
42.988.51 Gg de CO=.: para el afio 2012, Este sectar - con una parficipacidn del 25.33%
del total - es el segundo con mayores emisiones de GEl reportadas an al INGEI 2012
Es importante resaltar que las fuentes en el sector se agrupan en: fuentes estacionarias
y fuantes mdviles (denominada como: categoria transporte, que sdemas incluve la
energia consumida para al ransporte da combustibles). En al sigulente cuadro se
presentan |las emisiones fotzles de GE| para las fuentes moviles cormespondiantes al
sub-sactor transporte temastre:

Cuadre 3: Emisiones GEl por fuentes en sub-sector de transporte terrestre (2012)

Fuenta: Elaboracion propia (2018},

Del Cuadro 3, se puedea cbservar como las fuentes "Automaviles v Station Wagon”; que
incluyen los taxie, “Camiones, Omnibuses y Remolcadores” sumaron el 20,4% y 26,6%,
respeclivamente, de las emisionas da GE| del sub-sector transpore reportadas para &l
afo 2012. Por ofro lado, las "Camionetas Pick Up® fiene el 23.1% de participacidn en la
subcategoria de Transporte ferrestre, las "Camionetas tipo Rural y Panel” solo
representan el 15.1%, mientras que las motos y mototaxis fueron las responsables de
5.7% del toial de las emisiones de GEIl del sub-sector ransporte reporiadas para el afio
2012,



= Sobre |la problematica en cuanto a la seguridad vial

De acuerdo con el Reporie Global en Seguridad Vial 2018 de la Organizacién Mundial
de la Salud, el nimere de mueres causadas por accidentes de transito continds
incrementandese, alcanzando 1.35 millones de personas fallecidas en 2l 2016, Si bien
axista un progreso a nivel mundial en cuanto a e legislacion, estandares vehiculares y
acceso a le atencidn médica, dicho progreso no ha sido suficiente frende al incremento
da |a poblacidn y la acelerada moterizacion del transporte en distintos paises del mundo.

Las lesiones cavsadas por accidentes de transito son la principal causa de muerte para
los nifios ¥ los adultos jdvenes de entre 5 y 20 afias. En efecto, los accidentas de transito
gon la oclava causa de muerts a2 nivel de todos log grupos de edades superando el
VIHISIDA, la tuberculesis y las enfermedades diarreicas. Esta problematica es
enfrentada desproporcionadamente por los usuarios wulnerables de las vias y por
aquellos viviendo en paises de ingresos bajos y medianos, donde el creciente numera
de mueries es alimentado por un ransporte gue es crecientements motorizedo.

En tal sentido, €l hecho de forialecer la legislacdn para mitigar los factores claves de
rigsgo @5 reconacido por la mayoria de los gobiernos como una estrategia importante
para mejorar a seguricad vial.

En el Peri, &l problema de la sequridad vial en el transpaorte no deja de ser preccupante.
A partir de la lectura de las estadisticas reporiadas por la Policla Nacional del Perd, se
ha registrado en |a red vial nacional, regional, vecinal y en zonas urbanas entre los anos
2013 y 2018, un promedio de més de 90 mil accidentes de fransito anuales. El detalle
se muestra en |a llustracidn 1,

. llustracién 1: Estadistica de acecidentes de transito registradeo en la red vial nacional,
%a ragional, vecinal y en zonas urbanas (en miles)
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llustracion 2: Principales causas de accidentes de transito, 2013 - 2018
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Le acuerdo con las estadisticas recogidas, la principal modalidad predominanta de
accidentas da transito en log dtimos & afios es la modalidad de choque, que cscila enlre
el 56% y el 64% de los accidentes ocurrdos. Por ofro lade, en cuantc a la causa de los
accidenies de fransito, de acuerdo con la informacién de la Policia Nacional del Per,
una de les principales ceusas de accidentes de frénsito es falla mecdnica gue
comprende un iotal de 1,929,

For olro lado, los accidentes en cameteras ienen una importancia especial 2n el
desarrallo de las condiciones de seguridad en el sector. Tanto es asi gue los accidentes
en carreferas en comparacion con &f total de accidentes a nival nacional tienan una
mayor severidad, en tanfo existe una mayor probabiidad de muerte en un accidente en
carrelera en comparacion con un accidente urbano. La razdn tiens que ver con las
mayores valocidades invelucradas, y la mayor mortalidad derivada del reducido acceso
a sarvicios de atencidn médica en zonas de carrafera,

28 De acuerdo con las esladisticas de accidentabilidad se advierte que, durante los tiltimos
6 anos, el nimero de accidentes de trinsito asciende a una cifra cercana a los 570 mil,

donde el 97% han ocurrido en la red vial urbana, mientras que el 3% restants s& han
producido an las carretaras del Pend. (Ver lustracién 3)

Asimizmo, &i bien se advierte gque los 570 mil accidenles de transite han producideo
aproximadamenie 345 mil lesionados, donde el 89% han ocurrido an la red vial wbans
y & 11% se predujeron en las camreleras del Perl, (Ver Hustrachon 4)
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lustraciédn 5: Nomero de fallecidos a cauea re los accidentes de triansita, 2013 - 2018
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Da acuerdo con b presentado lineas arriba, se ha identificado que los accidentes de
traneito acaecidos en las carreteras del Perd durante los Gitimos 6 afes (2013 — 2018),
representan en promedio el 3% del total de accidentes ocurridos a nivel nacianal, &l 11%
del total del nimero anual de heridos v &l 30% fallecidos. Asimismo, se desprende dela
informacion mostrada de que por cada 100 accidentes en zonas urbanas fallecen 2
personas, mientras que, en las carreteras por cada 100 accidentes acaecidos. fallecen
aproximadamente 30 personas. En efecto, =e constata que la problematica de
accidentabilidad en el franspore en carreteras tiene un mpacto importante a nivel social,
por cuanto las consecuencias de los accidenies suslen ser de gran magnitud.

Asimismo, se observa gue en los Gltimos cinco afos existe una participacion de 20% en
promedio de accidentes fatales en carretera relacionados con camiones (vehiculos de
la categoria M2 y N3) frenie a las distintas modalidades de transporte.



Lo sefialado nos lleva a concluir gue iog accidenies de transito ocurmmidos s& producen
con paricipacidn de dos o mas vehiculos y se podrian asignar a diversos factores
vincuiados a la antigliedad del vehicuio. En consecuencia, parle de las medidas a
dasarrollar estan orieniadas a renavar &l parque aulomotor,

En tal sentido, &l hecho de forlalecer la legizlacién para mitigar los factores claves de
nesgo os reconocido por la mayeria de loa gobiernos como una estrategia importante
para mejorar [a seguridad vial,

2. Experiencias Nacionales

En el Perl se han implementado tres esquemas de “bonos de chatameo®, todos
vinculados a la renovacion del pargue automotor de transporte de personas de ambito
urbano: Programa para la Rencvacidn del Parque Automotor (implementade por el
MTC), Programa de Chatarreo en &l ambito del Metropolitanc (Municipakidad de Lima) v
al Convenio AATE - Protransporte. Los efectos de los esquemas mencionados han Eudu
modastos, en tanto el zlcance de cada programa ha sido menor

2.1 Programa para la Renova:ion del Pargue Automotor (MTC)

Maediante el Decreto Supramo 023-2011-MTC, sa dispusno |a creacidn de un Programa
para la renovacion del Parque Automotor, con e obletivo de reducir los indices de
accidentabilidad y mejorar la calidad del ambiante, el cusl consistla en la cesidn, de
manera voluntaria, por parte dal propistario da un vehiculo (de mas de quince (15) afos
de antigiiedad) de todos sus derechos sobre el citado bien a favor del estado a cambio
de un incantive econdomico equivalente al valor de mercado del vehiculo sometido a la
chatarra, diche monto podia ser ulilizado pars la adguisicidn de un vehiculo nuevo
gaselinere de hasta 1600 co de cilindrada ¥ que haya sido convertido a GNV.

Asimismo, medianta el Decrelo Supremo N° 028-2011-MTC se aprobd el Reglamento
dal Decrato Supremo N 023-2011-MTC, gue esiablecid la regulacion del proceso de
. chatarmeo de vehiculos M1; los requisitos y procedimisntos para la autorizacidn o

r'f,.mulsl:rn , Sagin corresponda de los Centros de Chatarreo de Vehiculos, de las Entidades

Cerlificadoras del Procaso de Chatarreo de Vehiculos v los provesedores de Vehiculos
Nuevos, el procedimiento para la emision y entrega del Certificado de Chatarreo v el
proceso para la emision y entrega del incentivo economico; asi como las demds
disposiciones necesarias para el funcionamients v supervision del Programa.

Las normas mencionadas no se encuantran vigentes puesto que segun el articulo 2 del
Decreto Supremo N° 023-2011-MTC., &l Programa tendria una vigencia de cinco (05)
anos. que finalizd en junio de 2016,

2.2. Programas de Chatarreo de Vehiculos de Transporte da Personas — MML

El programa, reglamentado madiante la Ordenanza N° 1595, fue implementade para el
ratiro da vehiculos en el ambito de influencia del Metropolitane y sostenido con recursos
provistos por los mismos operadores del sistema de buses. Los requisitos para Ingresar
al programa era tener una combi, micrebis o bus de mas de 20 afios de antigledad,
SOAT vigente, entre otros. Bl incentivo econdmico oscilaba entre US$4,000 v
US§10,000, o una bonificacidn especial al momenle de postular @ un proceso de
concesion para &l senicio de transporte. Existla, ademas, un cronograma de retiro de
automoviles, puesto que el programa otorgaba prioridad a los vehiculos mas antiguos,
Desde el afio 2012 hasta 2016 se somefieron al programa de chatarreo, 3056 vehiculos
de transporle de pasajeros. Este programa se considera como la primera experiencia
Apclonal que logrd entrar en fase de siscucidn en el Pert, vy estuvo orentzdo 2 reduci
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la fiota de vehiculos ques pudieran competir con |08 servicios Implemeaniados, no
implicando la sustitucion de las unidades refiradas por vehiculos nueves, por lo que so
contemplaba la salida del propietario de [a unidad de prestacién del servicio.

2.3 Convenio AATE - Protransporte

En setiembre del afio 2014, la AATE (Autordad Aulonoma del Sistema Elécirico de
Transporte Masive de Lima y Csllae) v Protransporte femaron un convenio para
implementar el programa de chetarmao de vehiculos de transporte publico con mayor
antgledad en el drea de influencia de la Linea 1 del Melre de Lima,

El programa lenia como requisitos ser propielare de una unidad de més 20 afios de
antigliedad, gue esté registrada como vehiculo apto en la base de datos de la Gerencia
de Transporte Urbanc {GTU) y no estar afecto a cargas, gravamenes ¢ medidas
judiciales”. Seqgin la Memoria Anual del Linea 1 del Metro de Lima del 2016, hasta dicho
afio =& habia chatarreado la suma de 782 vehiculos de transporte piblico, con sus
respectives expedientss de pago®. Asimismo, como referencia, el 2015 la ejecucion

prasupuestal del programa fue de 3/, 4.7 millones; y el 2016, la gjecucion sumd S/, &
millones™,

3. Experiencias Internacionales

El resto de paises de la Aliznza del Pacifico y diversos palses de la OCDE también han
implamentado esquemas de chatameo. Dichos programas fienan ciefas coincidencias,
pues se ofientan a la renovacidn de los vehiculos con una antigledad supsrior a los 10
afios (y sustituyen vehiculos actualmente en operacion), buscan la proteccidn del medio
ambientz2, conemplan facilidades para crédilos vehiculares para la adquisicion de
nueévas unidaces y suelen ir acompafados de medidas complementanas como
reguiacion de calidad de iz combustibles, emision de gases ¥ la calidad del aire, limiles
de antigliedad para la operacion de vehiculos de carga, entra otras™,

3.1 Chile: Programa de renovacion de buses de transporte pablico (Renuava
tu micro}

Dicho programa esta en ejercicio desde el 2006 y permile acceder a financiamiento para
la renovacion de buses anliguos da rangpone publico, ya sea en regiones o en el &rea
rural de la Regidén Metropolitana de Santiago. Para acceder al bensficio economico, ks
interesados requiersn cumplir con diversos requisitos, como tener revision técnica vy
permiso de circulacidn al dia, tener un vehicule operative para el transporte pablico con
antigliedad mayor a 12 afs, adquirr un bus con una antigliedad al manos cinco afos
menor al aulo que se anftragara, antre ofros.

A oetubre del 2018, sa hablan ranovado 4,478 micros anfiguas, con una inversion
superior a los 41 mil milones de pesos (aproximadamente USE59 millones de dolares

al ipo de cambio de octubre del 2018)", lo que da un promedio de bansficic de
U5813,152 por micro.

B s faww, aate, gob, peinoliciasinicio-edprograrma-de-chalaeres- 201 5-del-area-da-influsndis-de-fe-linea-1 -det-matro-
de-lima’

* AATE (2098). “Memoria Ancal 2018", Obteride en <hipsfissug comimetrotafilleidecalnamesaanea2016= el 13 de
mares da 20180

* |am

THAMA Suppor Project - Diseno de prograrma de chatames v renavedon veficular en &l Pem Esineciura o procesa de
chatamas ¥ Rnoeaciin

7 intendencia Coquimbe (2398), “Programa Renweva Tu Migra incentiva i adguisiciin de Buses oon acsesn universal”,
Qktanide en  <hitpfewwiniendenciacogemba, ooy clinolicias/ proorama-ran ieva--micro-incenthva -le-Adquisicion-gde-
bussas-con-arteso-miversall> al 5 oe juria de 2040,
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3.2 Chile: Cambia tu camién'

Programa fundado el 2008, desamollado por la Agencia Chilena de Eficiencia Enargética
(AChEE) v administrado por el Servicio de Cooperacion Técnica (Sercotec), incluso a
nivel regional y provincial mediante sus sucursales™, Su segunda etapa inicid el 2013.
La meta fue reemplazar camiones con una antigledad superior a 25 afios, mediante el
oorgamiento de un incentivo econdmico para sus propielarios, El programa estaba
enfocado & micro y pequefios empresarios/as del sector ransporie, que necesiiaban
renovar su vehlculo y que presentaban dificultades financieras para hacerlo. Ademds,
el programa tania por aportantes la AchEE (50%) v el sector privado (50%)™.

Sercotec entregaba un subsidio de cardcter no reembolsable para resmplazar un
automdvil de 25 anos o mas, por otro con una antigliedad de hasta 10 afios. El subsidic
variaba entre US$8,000, USH16,000 y US$24,000 dependiendo del peso del vehiculo'™,
no reambolsable, v destinedo a que los transportistas seleccionados (gue tuvieran
ventas iguales o inferiores a 5,000 unidades de fomenio anuales, aproximadamente
US55221.000 délaras al cierme del 2013) renueven sus vehiculos anfiguos.

La diferencia debia ser solventada por el beneficiario, para o cual se requeria acraditar
la disponibilidad de recursos propios o la tenencia de un crédito bancario praaprobado.

3.2 Colombia

En Celombia existe el Fondo de Reposicion Vehicular desde el 2002, disponible para
atender los requerimientos econdmicos ¥ financieros para la reposicion y renovacion del
parque automolor de los vehiculoa de servicio de transporle publico colectivo termastre
cha pasajeros con radio de accion metropolitano yio urbano™. Sin embargo, ya existian
fondos privados con anteriordad'®,

Segun la Ley 688 del 2001, renovacién es la sustitucion de un vehiculo de transporte
plblico por otro de menor antigliedad antes de que este Gitimo alcance su limite de edad
" permitido. En este orden de ideas, cada vehiculo de transporte pubkico debe ser refirado
* al terminar su vida 0fil y podra ser suslituide por uno nuevo, en caso de que la empresa
asi lo requiera™. Al 2017, se chatamizaban cerca de 4,000 vehiculos anuales.

3.4 México
El Programa de Renovacion Vehicular fue lenzado en julio del 2009 por el Gobiermno

Federal Mexicano, y pretendia sustituir las unidades con mas de 10 afios de antigiiedad.
Este programa termind en diciembre del 2017. El programa otorgd aproximadamente

" Bevadio primarcialimenis on <hito s munizrao cooclwp-contentiupicads 20 206 ases-Programa-Camibla-bu-
AT C% BAn-vi pulfe

" Francisce Posada, Desid Yanca Wagner, Caway Beasal, y Roclo Femandeaz, “Suréy of bes! practices in edusing
emissions through vehicle replacemant progeams”. Ghtenldo en

<hiips: e theicch orgisitesdetaullflespublcsicrs1CCT_HDVreplacamont_besiprac 200 50300 pdf> ol § ce junio
dal 2018,

ldem,

T .

T Mimlranapons (2013), Trarspors Autonsisr - Fendo De Reposlctn™ Chiendo an <
;mfmmﬁ‘ﬂw.ﬂnwmﬁmmnhﬁfﬁ!-ﬂ?mnmmmwnmr—ﬁmdnm-'ﬂmalm:w ol 5 cla junio

3 Fomndos e Reposcidn o Pargue AUbDTSIET, i1 Dhlenide &
<hitpiveere, condecoop coopfimagessiones' confecomamica/@0 111 152anaso.pdi= &l 13 08 mezo de 2018,

T hpoye Gormuliona (2042), "Propessta de implemeniocicn del Flan de Ghatamen para Vehiculos e Transsons Pogico”
Chlanida en <hitps fsww. opoyoconsuitoia.com/imedia_apoyofuplcedsfbhannenchatomam. pdi> al 13 de marza de 204 &



LIS51,100 por vehiculo, los cuales debian usarse para comprar un vehiculo nuevo da
una lista de posibles modelos (los importados fueron excluidos del programa ™.

Debe mencionarse, ademas, que e programa manifestaba expresamente que el
objetivo era reactivar Iz actividad econdmica del pais, y se desting un fondo da LIS340
millanes. El valor maximo del automévil nueve a comprarse era de USE16, 0807, Segin
estadisticas, se destruyeron cerca de 43,500 vehiculos del 2009 a julio del 2017,

3.5 Argentina

El Programa Flan Cenje, implementado en 1599, consistic en que los autos con mas de
10 afios de antigledad pueden entrar al plan para sustilulr sy aulo por uno nuevo, A
cambio de la unidad que se mande a chatarra, se oblenia un certificado de dascuanto
de 4,000 pesos por auto, 6,000 por ufilitario (de carga) y 18,000 por camian, mas un
descuento por VA (aproximadamente los mismos montos en dolares al lipo de cambic

de 1959].'__EI bono del canje sdlo se podia redimir complelameante an caso se adquiriara
un automovil nuevo y de fabricacion nacional,

El nimera de unidades chatareadas, no obstante, ara limilado, ya que cada empresa
automolriz elegia modelos especificos que estaban sujetes al programa®,

3.6 Estadozs Unidos

El Car Allowance Rebate System (CARS, Sistema de reambelso de subsidios para
automdviles), también conccide como “Cash for Clunkers® (Dinere por chatarra) fue un
programa gubemamental administrado por la Administracidn Nacional de Seguridad del
Transporte en Carreteras (National Highway Transportation Safety Administration) que
permitia a los consumidores intercambiar un vehiculo mas antiguo y mencs eflciente an
combustible por un voucher que podia usarse pars !2 compra de un vehicule mas

eficienta.

- El monto de cada voucher dependia de la diferencia de eficiencia entra ambos vehiculos

e iba en un rango de US$3,500 a US%4,500. Para asegurar que el vehicule no podia ser

- reutilizado, el motor era destruido. Aproximadamente enfre julio y agesto de 2009 se
I intercambiaron cerca de 700,000 automdviles,

Es inlerasante resaltar que existian dog motivos para gl programa. El primera era reducir
lag amisiones y aumentar la eficiencia de combustible del parque automeator. El segunde,

no desdefiable, era dar un estimulo sconémico & la recesion que en ese momento
existia en el pais™

¥ jdern,

1 deam,

H Esladistces oblenides de o pégee  del Esguems. do  Ronoweddn  Vehiodlar de Maxies,
ke asani. rerentmeclamiesin | rul ar.com. mxanadistioals.

# fooyn Consularia (2012), Prapuesta de replemantacion del Plan de Chatames para Vehiculos de Transparbe PEaboo”.
Oitenidn en <hiipswwe apoyooonsutiania.comimeda_apowsiupleagsbannen'chatamero, pdi> of 13 de mares de 2019,

H Gayer, Ted y Emily Parer [2013) TThe Car Allowencs Rebale System: Evaluation end Lessons for the Fubure®,



3.7 Unidn Europea

La mayorla de programas de renovacion de vehiculos se dieron en la decada pasada.
Una difarencia con al resto da programas en olros paises era gue ademas de los
requisitos bdsicos, los esquemas europeos estaban mas destinados a automoviles
parliculares, y sclian pedir un monto de emisiones méximo para el aulomévil gue se iba
a comprar. Recientementa también se han dado esquemas de renovacién de vehiculos
en &l Reino Unido y Francia para sustiluir los automdviles particulares o buses por autos
eléclricos o hibridos™

Las resultados fueron mixlos, ya que si bien si se susfituyeron una gran cantidad de
vehiculos™ y se reactivo la industria automotriz®”, sa generaron criticas. Estas fueron
tanto &l alza de pracios de los aulos en Espana®™ o una mala focalizacion del mercado
objetive. En Alemania, por ejempio, sa criticd que muchos de los postulantes al subsidio
eran personas gue de todas manaras iban a comprar un awiomdyil nuave, por lo que el
subsidio no era necesaric para ellas®,

Tabla 1: Comparacion de diferentes esquemas de renovacion de vehiculos enla
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4. Justificacion constitucional de la propugsta

El presente decrelo de urgencia debe cumplir con requisites formales, fante previos
como posteriores a su promulgacidn, Asi, e requisito ex ante esta constituido por el
refrendo del Presidente del Consejo de Ministros (inciso 3 del articule 123 de la
Constitucion  Politica del Perd), mieniras que 2l requsito ex pos! o conslituye la
obligacién del Poder Ejecutivo de dar cuenta a ia Comision Permanente para que lo

examine v lo eleve al Congreso una vez que esie se instale, de acuerdo a lo sefialado
en el articulo 135 de la Constitucion.

Da ofro lada, debs tenarse presanta que la norma constituye un decreto de urgencia,
euyo origen se encuentra en la aplicacion de los arficulos 134 y 135 de la Consfitucion
Politica del Perd, facultdndose al Poder Ejecutivo para legislar mediante este tipo de
normas durante el interregno parlamentario. Agsi, durante &l periodo del interregno
parlamentaro el Poder Ejecutive se encuenira habiliade pera emitir decretos de
urgencia a fin de regular situaciones de atencldn urgente para resguardar &l goce de

derechos y objefivos constitucionales, como los que se buscan a fravés de la presente
oA,

For otro . la emisidn del presente decrelo de urgencia se hace necesaria, no siendo
recomandable poslergar la aplicacion de las medidas esiablecidas en la propuesla
normativa, en tanto tienen como finalidad garantizar el ejercicio de derechos
fundamentalas v valores constilucionales.

La adecuada calidad del aire @5 un factor relevante para el derecho fundamental de las
personas a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado al desarrclle de su vida. La
Agenda 2030, = través del Objetivo de Desamolio Sostenible 11: ‘Lograr gue las
ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y
sostenibles’, meta 11.6, onenta a los paises a buscar reducr el impacto ambisntal
nagativo per capita da |las ciudades, incluso prestando especial atencién a la calidad del

Tw, cBlmE

o Q,ft:} L Asimismo, es importanta rasaltar que el Pacle Intermacional de Derechos Econdmicos,

: qsx:u:uaiaa ¥ Culturales (PIDESC) contempla en su articulo 11, que: "Los Estados Parfos

o an el presente Paclo reconocen ef derecho de foda persona a un m"l.re.l' de vida

adecuado para sl y su familia {...)". Ademas, sefiala en el articulo 12, gue: *...7. Los
Estados FPartes en el presenfe Pacto reconocen el derecho de foda persona ﬂl' u':'a#‘urﬂ
dei mas alfo nivel posible de salud fisica y mental, 2. Entre las medidas que deberdn
adoptar los Estados Parfes en el Pacto a fin de asegurar a plena efectividad de

este derecho, figurardn las necesarias parai{..) b} El mejoramiento en todos sus
aspectos de la higiene del trabajo y del medio ambiente {..]".

Ademds, la Organizacién para la Cooperacion y €l Desarrollo Econdmices (OCDE) vy la
Comision Econdmica para América Latina y el Carbe (CEPAL), a fravés de la
Evaluacion de Desempeiic Amblental del Perd (2016), en lo que respecta a la gestion
da la calidad dal alre recomiendan, enire olros aspectos, promover el chatameo de
vehiculos anfiguos gue todavia estan en uso, como medida para reducir las emisiones.

Como ya se ha expuesto en el presente documento, la contaminacion del aire asta
principalmente vinculada a las emisionas del parque automotor absolets (mayor

- insematonal Counddl on Gisan Transporiaton (2017), “ialy's car market needs {0 make 2 U-bum™. Obterida en
<hilips: vewa hioel. orgi o s batfilaby-car ek at-resds-u-tumes ol 13 de marze del 2019



a 15 afos de antigiedad}, y ss%a s& encuentra vinculada a imporiantes tazas de
marbilidad y mortalidad, siende principalments vinculada a hasta 1 857 muertes al aiio.

Gréfica 26: Evelucion de las concentraciones de material particulado menor a 2.5
micras en Lima Metropolitana (FM2,5)
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Como se& puada observar en la grafica 26, en_el afio 2006 se registrd en Lima

a un promedio anual de 77 microgramos por ubico de PM2,5
lo_cual es categorizado como un aire de nivel Insalubre, siendo que gracizs al

conjunto de medidas Implementadas por el Estado scbre la calidad de combuslibles,
normas de emisiones vehiculares para |la impartacion, reduccion de la antigliedad de
vehiculos que se importan en calidad de usadas, entre ctras, se ha lagrado reducir las

corcentracionss de PM25, registrdndose al 2018 un promedio anual de
aproximadaments 29 microgramos por m ibico, lo cual es considerado como

un aire de calidad moderada v que es 2.9 veces el valor gula recomendado por la
CMS.

Sin embargo, como ya ha sido explicado, el analisis de las emisiones provenientes de
tas fuenies moviles ha permitide idantificar que, en tanto no exista un ordenamiente

~ juridico que brinde un _ma o habilite romueva el retiro
- renovacion del pargue automotor cbsoleto allamente contaminante, no sera

. posible legrar una calidad de aire dptima.

_El Estado Peruano, mediante Decreto Supremo N° 003-2017-MINAM, aprobd los
Estandares de Calidad Ambiantal (ECA) para Airg, dentro de los cuales el pardmetro de

PM2,5 cuenta con un ECA anual de 25 microgramos por metre ciibico, siende que la
dnica maners de lograr cumplir con esta meta al 2021 serd a través de la implementacion
de un marco normative que permita gl retire vy renovacion del pargue automctor
obsoleto altamente contaminante. Para lograr esta meta al 2021, la cual se
encuentra como meta prioritaria 3 del Plan Nacional de Accion Ambiental -
FLAMNAA - PERU 2011-2021, aprabado por Decreto Supremo N° 014-2011-MINAM, es
necesario que la aprobacién del referido marco normative no pueda ser aplazada,
requiriendose una atencion prioritaria y con caracter de urgencia.

Signdo el compromiso claro del pals de alcanzar los ODS e incomporarse ala OCDE, es
necesario razar un camino gue permita alcanzar también el valor guia de ls OMS para
PM2.5 de 10 microgramos por metro clbico al 2030. Por allo, an adicidn & un marco
nomativo qua permita el retiro vy renovacion del pargue-automoior obsoslato altaments
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contaminante, el Estado Peruano viena impulsando medidas que permitiran avanzar
sobra mejoras adicionales en |a calidad de combustibles, la adopeion de nomas de
amisiones vehiculares supericres a Euro 41V (aprobado por Decrato Suprema MN° 010-
2017-MINAM), la promocion de la movilidad eléctrica, entre otras medidas que
coadyuven al logro de brindar a la cludadania una mejor calidad del aire como parle dsl
deracho fundamental de gozar de un ambiente saludable, incorporadas también en [a

Pian Nacional de Compefitividad y Productividad aprobado mediante Decrato Supramo
N? 237-2019-EF (medida da politica 8.4).

Tade ello implica un cardeter de urgencia gue permita cumplir 1a meta al 2021, de
conformidad con el PLANAA, de 25 microgramos por metro cidbico para el

promedic anual de PM2,5 pero que también permitird sumar en el camino hacia el
cumplimiento de las ODS, las recomendaciones de la OCDE y las guias de la OMS, que
a pesar de ser recomendacionas, se encuentran alineadas al caracler de urgencia para
el cumplimienio de [a primera meta de corio plazo (ECA para aire de PM2.5) y la
provigidn de una calidad del aire adecuada hacia &l cikdadanda,

En lo que se rafiere a seguridad vial, como lo indica claramente el Plan Esiralégico
MNacional de Saguridad Vial, aprobado por Decreto Supremoe N°* 018-2017-MTC: “La fasa

de motonizacion v la antigliedad del pargue vehicular son factores preeminenies en
la ocurrencia de siniestros de trénsito. al aumeniar considerablemente los niveles de
axposicion de los wsuarios de (a8 vias™,

En esa misma linea, an la seccion 4.2 "Ezcenario tendancial: colapse” del refarido Plan
Estratégico, considerado como escenario sin intervencion que ciudades del pale sa
encuentran con vehlculos antiguos sin control técnico alguno.

Por lo indicado, una de las principales metas al 2021 del Plan Estratégice Nacional

de Seguridad Vial es reducir la cantidad de fallecidos en accidentes de transito a
5ol de 2076 fallecidos v una tasa 6,26 por cada 100 _mil itan

considerando que la cantidad de fallecidos por accidentes de transito solamente ha ido
incrementando (ver ilustracion §), teniéndose un absoluto de 2244 fallecidos y una tasa

"o de 10 fallecidos por cada 100 mil habitantes en el 2018,

“* Entre otros gspectos, como las mejoras al Sislema de Inspeccidon Técnica Vehicular
3 *Estahlemdas por Resolucion Directoral N° 002-2019-MTC/HMB vy ofras necesarias, es

- necesario tamhbién, 8l reconocarse gue la antigiiedad del parque vehicular es un [ﬂﬂlﬂr

presminente en la ocumencia de siniestros de transito, W
caracter de urgencia, un marco normativo que vacion del

pargue automotor obsoleto y alto nivel de inseguridad vial.

En conclusion, es necesario y urgente revertir la inexistencia de una norma legal
orientada_al retiro ¥ _renovacion de| pargue automotor obsoleto altamente
contaminante y alto nivel de inseguridad vial, con |z finalidad de atender los derechos
fundamentales de los cudadanos del pais tanto de vivir en un ambienta saiudable como

de la defensa de la vida humana y |1a consolidacion de una cultura de respeto por las
normas de convivencia socal.

Como sa explica en el siguiente capitulo del presente documento, implementar el marco
normativo para la renovacion y retiro del pargue automotor, requarsd de la aprobacion
del correspondiente reglamento y la implementacién de los Programas & Incentivos. El
cronograma que sa ha contemplado para la aprobacion del PDU, Reglamanto y
Programale) de Chatarreo & Incentivos sa muestra a continuacion:

s Aprobaciin dei Poll diciembre 2018,
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Aprmobacion del Reglamento del DU: enerc 2020.

= Aprobacion a inicic de implemeantacion de Programas da Chatarroo e Incontivos:
abril 2020,

= [Evaluacidn del avance de los indicadores de las metas 2021, tanto del PLAMNASA
como del PENSY: Evaluacidn parcial a diciembre 2020, y siguiente svaluacion a
Diciembre del 2021,

En ese sentido, las melas al 2021, expuestas lineas armriba, lanilo para los Estandares
de Calidad Ambiental (PLANAA) come para seguridad vial (PENSV), coren un riesgo
alto de no cumplirse si la aprobacion e implementacion de un marco normativa para la
renovacidn y retiro del parque automotor s& aplaza v no es alendida con cardcter de

urgencia.

Asimismo, resulta nacesario que la prasente norma tenga rango de ley, va qua, si bien
los planes con metas al 2021 estdn esiablecidas en Decratos Supremos, los cuales
podrian ser modificados mediante una norma de dicho rango, lo aue e busca es
establecer lineamientos generales. madiante os cuzies, 92 permita &l cumplimiento
de las matas al 2021 establecidas 2n el PLANAA y en el PENSY, o cual sclo podra ser
efective, debido al cronograma requernide para su cumplimiento, a través de un Decreto
de Urgencia.

Es importante sefalar que, en el marco del proyecito TRANSfer Il — Facilitating the
development of ambitious transport mitigation measures y el NAMA Support Project, can
apoyo de la Cooperacidn Alemana para €l Desarrollo (GIZ), se ha desarrollado una
propussia tanto para la reglamentacion del marco nomiativo para la renovacion y retiro
del pargue automaotor y el disefo de un Programa de chatarreo y renovacion vehicular
en Perud, por o que es posible afirmar que [as condiciones para el implementacion del
marco nermative maleria del PDU se encuentran bastante avanzadas.

En sintesis, en la medida que no axiste un ordenamiento juridico que brinde un marco
normativa que habilite y promuava al retire ¥ renovacion del pargue autormaotor obsolelo
altamente contaminante, con la presente norma se busca cubrir este vacio, mediants la
aprobacion de la misma, y posterioomente, de su reglamento, asi como tambidn

 mediante la aprobacion & inido da implamentacidn de Programas de Chatarreo e
. Incentivos y con la evaluacicn del avance de los indicadores da las metas 2021, lanio

del PLANAA como del PENSY.



iil. DELAPROPUESTA NORMATIVA

i. Establecimiento de un marco normativo para |2 renovacién y retiro del
pargue automotor

El Decreto de Urgencia tiene por objeto establecar un marco normafivo gue parmita,
por primera vez la definicién de un conjunto de medidas para promover el
chatarrea como mecanismo dirigido a la renovacion o retire definitvo de vehiculos del
pamue automotor, a fin de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
i s locales que afecten a la salud publica, as

En ese sentido también astablece una serie de definiciones basicas que permitiran
eontar con un marco de referencia para la regulacion del decreto de urgencia, Asimiema,
permite 1a’ determinacion ciara de las funciones y afribuciones dé cada una de las
insfituciorfes involucradas en la regulacidn de la mataria y el funcionamiento del
chatarrec como mecanisma dirigide a la renovacidn o retiro definitive de vehiculos del

parque automotor, para lo cual se requiere de una nomma con rengo de Ley. Las
instituciones involucradas son:

» NMinistaro de Transportes ¥ Comunicacionas (MTC).

s Superintendencia de Trangporte Temestre de Personas, Carga v Mercancias
(SUTRAN).

+ Organismo de Evaluacién y Fiscalizacion Ambiental (OEFA).

» Autoridad de Transporte Urbano para Lima v Callag (ATU).

s Municipalidades Provinciales.

2, Criterios para habilitar lag Entidades de Chatarreo

“ El presente decreto de urgencia sstablece criterios para habilitar a una Enlidad de

Chatarreo. Los criterios propuestos tisnen en cuenta la necesidad de facilitar la
generacion de un marcado adecuado y competitivo para el chatarreo de vehiculos en el

pals, ello sin dejar de brindar una predictibilidad clara para el procedimienio
administrativo para la habiltacion,

En ese sentido, se estipula gue las Entidades de Chatarreo tienan la calidad de entidad
presladora de senviclos complemantarios, v como tales, se encusntran sujetas a o
astablecido en la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transite Terrestre,

En adicidn a alio, de conformidad con la Ley de Gestion Integral de Residuos Solidos
{Decreto Legislative N® 1278) y su Reglamento (Decrelo Supremo N° 014-2017-
MiIMAM), ¥ con Iz finzlidad de promaover la politica de valorizacion material y energetica
de los residuos y garanlice |a proteccidn de la salud y del ambienie, se establece que
pravio & la habilitacidn emitida por el MTC para constifuirse come entidad de chatarreo,
las empresas deberdn encontrarse inscritas en el Registro Autoritative de Empresas
Operadoras de Residuos Sélidos a cargo del Ministeno del Ambienle, asi como contar
con el instrumento de gestion amblental aprobade por la Autoridad Ambientsl
Competante previo a la ejscuciin de aclividades.

Otros requisitos, condicionas y sanciones, lanlo de la entidad como de las instalaciones
habilitadas para el chetarres, seran establecidas en el reglamento del decreto de
urgencia que serd asprobado de conformidad con la Segunda Disposicion
Complementaria Final dal presente Decreto de Urgencia.



3. Programas de Chatarreo e Incentivos

El presente decreto de urgencia, a fin de incantivar y operativizar el chatarreo, establece
criterios y requisitos para la creacion y aprobacion de los Programas de Chatameo.

Como primer aspecto, o8 Programag de Chatarreo se diferancian en términos de la o
las categorfas de vehiculos admisibies en cada uno de ellos, su antigledad, & tipo de
servicio provisto. Asimismo, define requisitos basicos acogerse & los Esquemas de
Incentive, de caracter econdmicos yio no economicos, en el marco de los Programas de
Chatarreo.

Los Programas de Chatarreo que s implamenten se dirigen de forma priortaria a los
mercados de fransporte en los que exista un alto nive! de externalidades negativas
vinciladas & contaminacidn, congestitn e inseguridad vial, asi como a [a mejora da los
siglemas de frangporte, en concordancia con ko esiablecido en el pdrrafo 6.2 del aficulo
€ v el parrafo 7.3 del articule ¥ de la Lay N* 27181, Ley Genaral de Trunsporte v Transito
Terrestre

Otras gondiclones, requisitcs y procegimierios para la creacidn y aprobacidn de los

Programas de Chatarreo serdn ssilabiscidas en el reglamento del decreto de urgencia

gue sera aprobado de conformidad con la Segunda Disposicion Caomplamentaria Final
o dal Decreto de Urgencia,

' I, Con la finalidad de generar predictibilidad hacia los solicitantes de incentivos para el
ok chatarreo y permitir que se pueda alcanzar &l objeto y finalidad del decreto da urgencia,
' se han establecido condiciones minimas respacto del vehicule:

o  Clua el vehiculo se encusnira inscrilo a su nombré en al registro de pmpiedad
vehicular de la Superintendencia Nacional de Regisiro Piblicos [SUNARP),
= Qua el vahiculo cuente con Tarjela de lentificacién Vehicular.
T + Enel caso de vehiculos que presten e senicio de transporte publico de personas
' s y mercancias, el nimero de chasis y de motor coinciden con los nameros
f _F,ﬁ et consignados en la Tarjeta de |dentificacion Vehlcular.
= ZJ/’ " »  Qus el vehiculo esla en funcionamiento y en capacided de llegar a la Planta da
813 Chatarreo por su propia propulsitn.
« Que e vehiculo cuente con los comporentes mecanicos y estructurales
compietos, los cuales son establecidos an el Reglamento.

El Reglamento puede incorporar condiciones adicionales, acorde con las necesidades
de cada Programa de Chatareo especifico, en conjuncion con la naturaleza da los
vahicules, a ser incorporadoe en cada programa, @sl como para aquellos que se las
haya impuesto algin gravamen.



IV. ANALISIS COSTO-BENEFICIO

1. Beneficios de la renovacion vehicular

A efectos de determinar bos potenciales beneficios econdmicas y sociales asociados a
la sjecucitn da los programas de rencvaciin vehlcular, por la reduccion de emisiones
gases contaminanies del aire, asl como GEI, se han seleccionado los sigulentes 3 tipos
de wehiculos a ser incluidos deniro de los programas de renovacion vehicular y
chataren, resultando los siguientes escenarios:

Cuadro 4: Escenarios supuestos por tipes de vehiculos a ser chatarreados

Tipo de vehiculo Alcance promedio anual
{Combustible) intimeroe de vehiculos)
Taxis
’ (Gasshal) 700
. Buses
(Didzel BG) 1800
Transporte de Carga
(Diésel BE) 1250

'Fuerta: Eleboracidn propia (2019).

Del andlisis acontmico reafizado, los beneficios correspondientes a los primeros 10
afios de aplicacion de log escenarios planteado en &l Cuadro 4, se obtienen los
siguientas ahorros economécos en salud y para la sociedad como consecuencia de la
reduccion de los contaminantes del aire y GEl, respectivamente:

Cuadro 5: Beneficics econtmicos obtenidos por tipo de wehicula chatarreado v
sustituto en un periodo de evaluacion de 10 anos

! A;'“TM .ﬂ.hnrr-na I Ahorros
g - gcondmicos en | econdémico a
Tignde Rmcvicied Salud reduccion de GEI P
(MMUSS) (MMUS3)
Temi a Gaschal Pra Euro por Euno 4 40,2 0 [ 402
Taxi a Gasohol Pre Euro por GNY 41,8 9.9 [ 51.7
Taxi a Gasohol Pre Euro por Eléctrico. 45,0 745 | 1195
Bus a Didsal Pre Euro par Euro 4 146.5 0 146.5
Bus Diésel Pre Euro por GMNY 1647 1.4 166.1
Bus Dl&sel Pra Euro por El&cirico 171.8 278 | 1998
Camidna Diésel Pre Euro por Eurg 4 44,0 15.1 | 531

Fuenie: Elaboracien propia (2018),

Es preciso indicar, que los ahorros totales (en salud y sociales) mostrados en el Cuadro
5, dependerdn de si el monto a invertir anualmente en cada programa, con base en la
referencia de ndmero de vehiculos tratados, de acuerdo al Cuadro 5, Asimisme, de las
tecnologias de motonzacion con los que aslos hayan sido sustituidos.

No debe perdarse de vista, que respecto a la contaminacion del aire principaimente
proveniante del parque automotor:

= Hasta 5 071 admisiones hospitalarias al afio (por afecciones reepiratorias v
cardiovasculares) son atribuibles & la cortaminacion del aire.

¢z
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+« En b que sa refisre a mortalidad, 1 657 muertes al afio son atribuibles a la
contaminacién del aire.

En amboe casoe, la_ contaminacion del sire esta principalmente vjnl:tu]a-l:la a las

emisiones del ue automeotor obsolato or a 15 anos de antiguedad), como
lo demuestra la graﬁr:a. 12 dua la presente er:pmlmdn de motives. En razdn al Emblum
B B B : 3 S
promusya el {:hatarren mnm m-ﬂnarﬂs-nm dlllgn:ln ala ranmulﬁn o r:llm dul‘nllmn de
vehiculos del parque automotor,

En adicién a ello, se ha eslimado que, para el periodo de evaluacion del proyecto,
podrian evilarse hasta 563 muertes pramaturas y reducirse kas admisiones hospitalarias
( por afecciones respiratonas y/o cardiovasculares atribuibles a la contaminacidn del aire)
an el orden de hasta 16920 admisionas hospitalaras menos.

De igual manera, la medida coniribuye al cumplimients de las recomendaciones del
Estudio de Desempefio Ambiental ce la Organizacién para la Cooperacidn y el
Desarrollo Econdmicos (OCDE) como la recomendaciin 28 gue recomienda “Invertir en
el disafo vy consfruccidn de sistemas de fransporie piblico eficientes vy promover el uso
de modos de transporie distinios al automd&ddl”, Adicionalmente, la medida también
contribuye al cumplimiento de varios de los Objetivos de Dasarrolin Sostanible (ODS).

Estos efacios coniribuyen directamente al objetive priaritario @ (OPQ) de la Politica
Macional de Competitividad y Productividad, el cual propone “pramover la sostenibilidad
ambiental en la operacién de actividades econdmicas”,

En el marco de los logros del GTM-NDC, ¢l Ministerio de Transportes y Comunicaciones
{MTC) elaboré la programacién tentativa del sector transporte compuesto de nueve (9)
medidas dé mitigadion. Dichas medidas se enmarcan en &8s politicas, programas, planes

proyecios del sector, tales como la promociin del transporte sostenibla y la mejora de
~la infraestructura vial. Una de las medidas de mitigacion propuestas es “Frograma

b Nan:iﬂnaln:le Chatarrea y renovacion vahlcular®, la cual busca lograr la salida dal mercado

[ﬂlrmla::hjn] del parque vehicular antiguo. En una primera elapa, |a madida considera
s0lo & las unidades para el transporte de carga, debido & que es la flota vehicular que
s& encuentra mas proxima al final de su vida otil (20 afios)

Por otro lado, la medida del Programa de Chatarreo contribuye a la competitividad da
las distintas actividades econdmicas, &l reducir el tiempo de viaje, costos operativos en
combustibles y uso eficiente de la energia. Asimismo, la reduccion del pargue automotor
obsoleto (algunas unidades no seran renovadas por la mayor eficiencia de nueva flota)
reduce la congestion, en [a practica liberandc y parmitiendo un uso més eficiente da la
infraestructura vial existente.

4.1 Costos potenciales

Los potencigles costos de la elaboracidn v ejecucidn del bona de chatarreo seria el pago
en gue incurre el Estado al pagar el beno de chatarreo de los vehiculos que paricioen
en el proceso de chatarreo, la institucionalidad de estos esquemas de incentivos, la
implementacion de los mecanismos administrativos y de supervision de los mismos, el
liempo que el duefio del vehiculo deja de percibir ingresos en caso de renovacion. Sin
embargo, en lanto la determinacién de los incentivos econdmicos se realizard via
Decreto Supremo, estos sa mantendran dentro de las disposiciones presupuestales del
periodo fiscal comaspondiante.
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El presente Decreta de Urgencia, para el ano fiscal 2020 se financiard con cargo a los
recursos de la reserva de conlingencia (a que se refiere & articulo 53 del Decreto
Legslativo N® 1440, Decreto Legislative del Sistema Mackonal de Prasupuesio),

V. ANALISIS DE IMPACTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA EN LA
LEGISLACION NACIONAL:

El disposifive que s& propone estd enmarcado en el régimen de excepcion
Constitucional, que forma parte de las atribuciones del Prasidente de la Repibiica v se
gjacuta & través del Poder Ejecutivo, en esta contexto tal v como se ha safialado an el
prasenta Decreto de Urgencia pemmite |a cdeferminacidn clara de las funciones y
atribuciones de cada una de las instifuciones invelucradas en la regulacitn de la materia
y @l funcionamisnio del chalarreo como mecaniemo dirigide a la renovacion o retire
definitive de vehlculos del parque aulomolter, somo son: el Ministeric de Transportes y
Comunicaciones (MTC), la Superintendencia de Transporte Terestre de Persoras,
Carga y Mercancias (SUTRAN), &l Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental

(DEFA), Ta Autondad de Transporte Urbano para Lima y Callao [(ATU) y las
Municipalicades Provinciales.

Asimismo, cubra un vacio legal vinculado al retira y renovacion del parque automotor
obsoleto altamente contaminante v alto nivel de nseguridad vial

" En lal sentido, no colisicna con el ordenamiento juridico vigente v por el contrario innova
= Penando vacios en el ordenamiento juridico.



— == @

Fieragy
ERTTaRA i

Feahar MIFLXAN 9 04 045

El Pisritnnm | 'dermes 710 e dicka mhie de 300 HORMAS LEGALES E
MUNKCPALIDRD RLIMICIBEAL IDED
DE INDEPENDENCIA l OHE LOS GILIVOS

Acuerdo B° 303 y Ordenanes N* GOOID9-2010-V01.-
Qlitenanira e esiablece |8 vipencia da os importes da
los Artdtrias. Municipaies de Limpiesa Pdbica, Pargues
¥ Jardines ¥ SHI'.'ﬂHE'I}'_'I aprobados & |a Croenanza N°
BEE-2017-84D1 con o reajusta del Irdice da Fresioe al
Corsumider para of Ejerdci o SO0

B e rdhas MO 202 y Ordenanes MY §13-COL0.- Bégaren
Tribudario de loz Arpitrics Menicipaies de Recoleceion de
ReEskiDs SC80Cs, Barridhy de Cakes, Pargues ¥ Jadines
EGS_EEEMMG el el dikrito di Los Oivod para el pencdo

e

PODER LJECUTIVO

DECRETO DE URGENCIA
M= p2e-2019

DECRETO DE URGENCLA QUE
ESTABLECE INCENTINOS PARA EL
FOMENTD DEL CHATARRED

EL PRESIDENTE OE L REPUBLICS,

CONS|IDERARDC:

G, de condoemidad con 2h articuly 135 de la
Consthucikin Polilica del Pend, duanie o imleregno
palamentaria, =1 Poder Epmdive Ie-g:sh medierie
derains die urgencla e los Que da Guents 8 1o Comigdn
Permianents pema qua los axaming v ies alave sF Congness,
13 we7 tLe esia 58 Irstale;

Que, riedanta Decraln Supremo W 15-2318-PGM,
Liecraio Suprems gus dicus’se of Congroso dala Bepiblicay
COTVODa 3 BHRCTICNEE DEMA UN MUENT o, e ravecd
mandaln paniamenlang. de os mangressies, mardeniendass
an funciongs la Comisien Permanob,

Caa, & cEidad del aime es un ol releands an el
deracho fundemanisl de =s persanas & gomsr de un
arbieniz equiliede ¥ adeouaco 8l desarmlo e sU vos,

s, @ Agerda P00 para ol Docarmolls Socieriblc
asisbleca como Ob de Desarols Sostenile 11
Lograr oqus s ciud &y o8 soentamienias humanos sean
inchugvos, seguras, mallerdas ¥ soeanibiee”, shislivo dentra
del sl se conbernpla fa meta 118, la ol busca reducr
&l impacio ambiontad negalkvo per capile da lae ciodsdes,
peetarpio esmscial slencan & calded o=l are;

(. i3 Choganizacdan pera i Copparactny ol Desarmils
Ecomdrnices [DCTE] y la Tormizion Ecerdmica para Smdrica
Latire v el Garibz {CEPALL @ reves o2 B EVENECON de
Desaipeio Ambienial, en o que mmepeciz @ la gestidn
ce b caligad del aka, mcomiendan, enbe 0i0s aspechos,
Pl el chaternes da velicukos veejos gue locavia estin
A usA, com madicds de sochicsiie di ernaiones

Chea, en warhad - a 13 rasficacion da 3 Comwencitn
Marco da las Nacanes nidas solre Coenba Clrnastico
{ORHUCET medipnie Reschudidn Leglisiatea N* 28185 an
& afie 1880, &l Parl se ciemprometid ooma pads signatana,
a cumplr con ke decdisionas dervacas B i Conlerencia
de las Partes (COP) de la CHMNUCTE

Que, on la Vigésme Primera Conferencia de lzs
Parias de 3 CRNUCC {COFP21) levada a cabo en Fasi
&l 12 di dicismbee dal 3015, = adople por unanimcag
el Aoerdn da Faris, ol cual tene somd objelwos; &)
manianer &l aumenio de B emperasura media mundisl
muy por dabao da P'C con respecio A be pieekes
piEmiusiiaes, v prodepulr Ios estusrras para Emitar
wEE aumanls o temperslure 8 1.5° C copmepecio 3 los
niveles prevdusitales, reconocende que slln redocirla
consdarapiaments 108 nesgoe v loe efecias ded caraio
cimélice; b) aumertar la capacidad ce adaplacién a
k6. efacios adversos dal cambio climatics v lamentar la
pesilenci climélica ¥ un desardle bajo an emisiones
(e cabes de elchD Invemedars an ung manrsrd gue o
amenace |z poduccion alimantzne ¥ o lograr qus De
Mujos firanciees sean consatenbes oon una tmayecioria

que corliews o un desarmolo bajo en emescnes ¥ rasikania
sk cline,

Cwie, confpcha 22 de abwil del 2078, gl Pend susoink &2
Aroerdn da Fans en gl manco da & Lambies Gameral de
fa Macwones Unidas [OHLY, mifichndole sediane Deosig
Sipremn b [SE-20E-RE . Do esipiveanars, 2o 4o e rersjs
tlase sobre & oormpromiso dal pais negeecio del nico de
95 AcHones para |3 mpkmentackn o8 sus Corrbusionss
Macianalmerds Deoterminadas (WOE por S skaks en
inghie) posickeanck la reducin de ki veherdiidad de las
poblacones anle pwerins cimalicns como oheetive prismandial
para k8 nacitn y asl poder cosdywiver @ oe esfusnzos gobales
de miuifn gs amisnngg da garss de sfectn Rvemmcemn
{5EI) p cumplr con ks objafves ecratégitos de b Exrategia
Weooral ante e Sambo Qimstoo, spctads por Detwlo
S peerws N A0SR MAR:

O, medignie acta do seskn del 09 do setembea
e 2015 e B Comision Mulipeckorlal para B8 Gestion ge
| lRicialiva del Alte Limpio para Lima v Callao & Informa
M* DE?MHMMHHGM}GM&AE. g3 BOrobd
al LHagrdslico oe 18 Geslidn 48 |8 Celldad def Alre de Lira
v Gafimo, el cual dica que =1 5A% de ks embiones del
material pArculadn meno & 25 mras (P, ) praviene
c lag fenles rndeles!

Sue, g confermiiad con el gl o Dagrdstics, el §5%
s 185 arrisia nes v icubanss owienen delos vehiouios Pre-
Eury, &4 dedr, de anuelos vehiddes ana anfiplisdad e
e @ T altos, los cuakas eanloe rasporesiies de b My
el de arnigonmes atrmosidcas del malenal peroilado.
fsimisma, s muenes alituibles por B comamnanon del
aFg @1 Lima y Callas, represenlan apraxsadamenl: of 4%
de la mostalidad iolal;

whie, sdemas, la seguiidad visl es el corpnla de
dcolones y mMesarEmes desiiadss a-la srevencion de
accld=riss de rdnsSo o o la minknlzaciin de sus eleciss,
glerda U principsl ohjetive =akaguardas la inlegridad
fisica, lawids y B safad de bas personas que lranstan por
la viz pibica. sliminando wo dlsmiruyendo los aclees
o Ti8ED0;

Cheet, tonfome & Plan Estetegico  Macional de
Segurkdat Vial 2117 - 2021, Bprobadt por DecTen Supremea
M* D182 T-RATC, 2l pual conliene os companantan Quis
asinuchuran 85 dimensonss Emitices y de | o8 Ia
Seguioad Wig, Bn corcordarcia con o Fian | para
ol nia g Acsidn parg b Segquricks Wl de b Maciones
Unidas ¢ s dreclivas melodokigess gue axkge gl Ceram
Marinsl de Planesmients Estetagion - CEPLAN, ase tene
por objetivo “meojoer les condigones de seguriged vial
n‘hu:-m]_ma—te a lrw-'s_dn.- meschcas prevenlivars yoomecinas
NECesraE pana reduck los nivelas de nespo W axposkiin
de os B0 de EE vies, yode esla foime cobinber a
garantizar a o dudadance iguakiad de cpodunidades par
desemolar 5 maximo potencial ¥ 8l ejencicho eteciie de gus
derachos urmanoe™

Dum, la complsia profdemaica de s aaguridad wial
eipe gue g nstilucores formelen 8 implemendsn da
forma alicianta palificas y nommas deslinedas & reduci o
#llos nivales G socdentzbitdad vinculsdos @ saraco da
franegame publics de S ydel seivicia de rarsgone de
perganas de Ambila nacicnal;

Qug, por oing laoa, &n |8 ecUEsdad Sxsle un pangus
werhicutzrconun promediadeargledad da 15,5 atos pan
& parque pehvace, ¥ 22,5 afkes para &l pangis dal seavicia
piblics de lransporie de pasajeres ¥ carga, shserandoss
b pinamandis de vishicuon poe encimae de la anligbsded
reglamentada en pd senvicio de reosporae plblica, o
cugl ocaslona severcs pariicios. como b ganerssin
e sccidenles Ge rdnsta, asi como, #asocs vehiodans

| Eor oestampaEluras &0 la via plblica, darivados de &

Fita progaidicen de 3lRs macanicas de ioe venicuos ¥

a'b
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alio porcandale de amislonas de ge=as conteminanias ¥
malera perticulEdd o BU (O EI'I"Q:IBTEII:

Que, en tal senlice, conaderande gue B pdilice del
asiedn estd onanteda B meporar 1a celided del are sincul s
3 lg selud, @ redisir a2 emlsknas de gases da efacio
nvernaders wrculados a8l ambic ico, a3l coma
mazparar lns-condicsones e sagundad vial, resulla nacesana
mpemenly medidas,; ks como el chatwren sehinglarn
que (ncenliven la rencvackin del parue auomaiod;

Em uao de 3 fanudlades pondesidan por el arbculs 135
e la Consiacitn Poliica del Per;

Can el wott apmbatara del Consso de Minisinos, ¢

Can cargn de dar cianta & e Comialin Parvishsnis
parg que lo sxamina v 1o gl al EIHI'E'I'M#. UnA war
BEla Ea inslgles i

OECRETA:

Articubs 1.- Ohjmta

Ei pesznie Decreto da Legencla fiene por objeio
GFlFNECH MadIdes [parsd promovel e Chelamen como
meEzarsstn 0egido & 13 rendvBciin b rabre definlive
de vehiculos dal parsue automolor, a fin de reduor ks
omisipnes e gases de efecio Invernedero (GEI) ¥
comvamingnies kcalas que afacten @ la zalud plibaca,
aai G, Cenbiaur a redecr b srestralided en s ves
publicas v al resguarco de le sequrided vial,

Articulo 2.- Defliniclonas
Farg slaclo: de B aphcaoon de e=sie Deosls de
Lepancs se aniande por

2.1 Farsene benafcigea- £ 8 parsons soicianis qua
acrediz haber cumpikdo con lca mitos eslablesidoy
an el prasante Decreln da Lngencia y eu Reglamento, y
mordanio e le ha uh:rjgndn al imemart,

2.2 Chalgers: Resduo sdide chierido dal proceso da
cheisrmen de un vehiculo.

2.3 Chatorrea: Process lovado @ cabo por le Enlided
de Chatamea qua consita e desguazar, deshacer y
desintegrar [Hicamante on wahfculs, asd como destnsr
idos [os Somponente= del msme hasta canvertido &n
chalzra,

& Enhdad de Chatames; Parsens jardica, Fabeiisda
por 6l Mingterio de Traraporbes v Comunicacionss
Eﬂn:a-lgaﬂ'a dal praceso T die destruccian de wehioukos.

24 heenthva: Seneficio atongado a Is% solickaniss,
corra resutinda del Chatermea de vehioulos, pudsscn ser
o CArAcier aConomico o no econdmica.

26 Plante de Chatarreoa: Espacia Tigies an al cual
i rgaliza el desmgusce, dueshecho y desmlegiackan
figics del wahicuba, asi como la dastucckin de ados
los componentes del misma, hasta converdirle e
chalarra,

27 Programa de Chatarmees Confumia de reglas ¥
macarismos mediants s cualbs sa promueve @l refro
¥ la mroaciin vehiculas g nivid nacing confonmes & o
polabhecida en exle Oecreto de Uigenela, su Reglemanto
¥ oS complemenianas

4.8 Zolkitanta: FParsong prooietans g8l wehicuke o su
repiisanianle legal, que solicila agogersa al pragrama de
chatarran

Arficule .- Ertidades Plbllcas Competantas

31 El Minktang da Trensparles y Comunicitones
{MTC) an s calidad de ante rechor del sector Trerspodes

y Comurnoeciones, bene B siguisntes fencionss:

3141, Emagie las respectivas habililecones pare opaErar
SOim EI"t-le_lﬂ e Chalarran,

112 Dictyr b nomiss domplementaias para la
#OACECHIE da o asiablecico en gl pragente Decrels de
Ligenaa, &n i malerios de su compatenca.

315 Establecer I Inpamsenios ganarsles pare
B determinacion cal Incanio aconimico a Ulﬂgﬂ'.. =i
Gome [Ge madanitros da suandaga, on conrfinacidn con
las enlichides compatentss,

314 Mmlnlsb'a'.gasuunmynnnjmc&art& Plalatarma
Macienal de Yehiculos Chalarrzadas, ka il fzema pahe
gel Gisfema Hacional da Regiekon de Transparfe
Fransilo {SINARETT). 4

3 1.5 Planificar, fommuar, aprebar v edminisloar
o5 Progremes de Chatameo en & dmbio de sas

compatencias, en oopediraciin con el Minstena del
Ambeanla,

1.6, Erdlr cpnion pravia (avorssls para e
creackin de Programas de Chaterreo gue presenien |as
munkcpalidadas provinciales, en casa srlichan acgerse
@ &l prepsse Delmail de Urgancia,

317, Arlioular con los diferentes seciores ¢ aciores
el cumpdimiznta de los objelives del presenie Decete de
idrpencia. Esto inchae a las Murdclpaldades Frowinclales,
an gl gmixio 9e 50 JOmpeanian.

308 Mowioresr y evabiar o tomglimienln de los
Programas e Shalame o creados en e mano del presenls
DGaerain da Legancie

3.2 La Supsrirmandencia de Tramsporte Terreshe
de Personez Carga v Mercansas (SUTRAN), oomo
anidod snoameds o nomer, acpardean lecalizar g
SAnCioner, 48 atudndn a §us compelencias, las servidos
aamplementaios, lod servioos de ranspore terrosire e
OEMONAS, CAMGA Y mercanclas @ los Ambies naconal &
4'I|.'B!'I'I-HI:|{H'H|. bene las B-QIJEMGH It

d.2.9. Flscalizar al cumplmiscdn de s dlsposiclores
comeridas en &l presen Decale o= Urpanda, su
Faglamento ¢ noamas compiemerianss, pam b aial
puede cordralar enlidades  especlabzsdas 0 oslabra
coimeaning oon snlidades poblsas,

3.2 2 Imponar sancianes por 18 comighn de inlraecires
adminikIraivGs, a5 como MedilEs Cravenivis, cormssvas
L;;ln:rri;i:r.'nh: a !ﬂ! Emicades de Chatamas, salcfantes o

neficarias, sepin cormesponda.

33 El Omgenlsme de Evalissdn y Fiscalradan
Ambienial [CEFA) &n su celidad de ermie reclor del
Shsrams st ol de Evaduacion y Fiscalzaoon ambicrta|
[SIMEFA) en ol arcamyadn do inpuledr, peoficues v
Eraepdiar el camplmienia da la ramaiive ambientalan los
ajenles acoodmicos ene s sipeentes funciones

3.3._1- Sup&rw;ﬂ&: y Escalizar & cumpimoento da las
obkjadones ambientales corbarigdas en el Instrumento
de: Gesthdn Ambleral, asi como ol comacio manegs de
Ios reskiucs sdlidos dentre @2 a8 planias de chataran
conforme s establess en el Decrebo Legeslatheg MY 1278,
Dacwio Legigktvo queaprueka la Ley de Gestian iregral
de Residucs Sobdas v sus modificatarias, .

1,32, Suparvesar v fiscalizar el cumplmianso s las
abdgadones arvbiweriales provimalas an gl presenis Deoeto
die Lisgareia, su Reglamerto y normas camplemenlaneag,
g8 odma de o2 mandalos o disposiconas emitidos
por el QEFS, Asimmo, e OEFS, an o8l ambke de sus
cm'faatnrdm.. e E'ﬂI:Eu?H e Bpficar by sanciones
previslas an el articule 136 de ia Ley K* 28811, Ly
Gersaral del Armbisne,

34 Le Aulordad de Teanspaiie Urbane para Lma y
Calan (AT SO orjanismn mmp:f:;:-: Fara planificar,

rapulan, EREIONAT. AURANRAE, ¥ pramaues |a
aficienie cpembyicad del Satema ln o Transparn
da Limd ¢ Callac lene s oguenbos ey 1y

J4.1. Pinilicar, lerrmedan, 2pobar los Programas
de Chatamen er el dmbito de 5us competances, previa
opinign favorahle por pacs del MTT,

342 AdminEirar [td'. Pr mas d& Chaiarren en ol
#rnbile &= Su competencia .

d,4.3, Congaidar y remilic @l MTS la infermasion de
ko Programas de Chatammed e B frmia sefatada en ol
mmﬂﬂlﬂ ¥ &4 |&t dispasiciores complamantanias qua

Mineteto srda,

J.4.4 Evalusr perdclcaments los msuladas abienidos

dal Programa de Chatamreo.

A& Lag Munldpalifsded Prosvingalos fonan las
siguaanles lunckires:

A.56.1. Planifoad, Tedmulor, v sprobar fos Programas
de Chatared en el ambita o2 s tompelinsas, provie
apinia favarable por parte del 8TE, en caso gue solicile
Boogese i presanis Dacrets de Urgancia

452 Adminsiar ins Programas o2 Chaterren en &l

: simbito provincial

333 Congobdar v rernilir af MTE ) nlormacion de
kes Programas o Chalameg en o feme seflslada en &

77
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Reglamanio y HI'I- B disposicones complementaries gue
dhcno minigtens emita

3.5.4, Evalsar pandSeaneme los tasuliades chlenidos
el Programa de Chatarmsa,

Arflesila d.- Hybllitagion de las Entidades da
Chalarrea

4 1 Laa Enbdndes de Chalarreo boren & calldad dae
aflidiad prestados de servicios comalamanlarics, y como
laigs, 58 ancuaniran sualss a ko eslablecido e s Ley
W 27181, Ley Geraral de Tranaporis v Tdnsita Tarmsine.

432 F'mu @ la habistadon amitics o MTC para
congliluirsg: coma de chatarmes, (a8 empresas san
fPakiltades para s upufmu de varanzmckin o frovds

de 50 insmpciin en al fugortativo de Emprasas
Ewdu Rasiduoe Solides a cango del Mnstess del
1 g,

d.% Los requisilos. condicipnas, impeckmenios, asl
comn las obligeciones para-solciar B hatiliscén de las
rafeTicas cnedaes, &0 eabicen an el Regameanta del
priesmsnila Discrale de Limpansia,

4.4 En el rarce de o eslableckdo en esie arfous,
la% sancores PO la cOmISon O InfECCiones
sdranstalivag, a& comosla imposicien da medidas
preventhas,  comactivas; provisignales,  s0M
sslatiecidas on 8l Reaglamanio dal presenta Dacrata
'lii CAER

Loz ;nh;lndﬁ de Chatanes deben conlar con

o |:|1ﬂ|‘1.rr'ﬂ-l1"l.|:| de gesign ambigmal sprodade por @

Aurnridad Smbiaeial Compemnts pravia & lp ajecudan die
pridEdes,

Aricuie §.- Rogulscidn referenly = b Mants de
hatarres

Las con@cones de miraesncium v agul

Iz Planta de Chatomreo son eslablecidas on el
da aste Dacredn da Urpancia

c

all=l
lameran

Articube 8- Condiclomes y mguisitos para
Fragramiag do Chatarreo

6.1 Lag condicicrss, requsilos v procedmisnos pans
Ircreacion y porobacihn oo ke Frwemu de Chalar e
eeran asiablecidas en ol Reglamenio del presente Deoels

EI.\E Lop Prograsvas de Chetamen s dilasandan an
IErminaE Oe o las calegorias de vehiculos sdmisibles
&0 COdn und de elos, 9 anbgledad. ¢l Bpo do sEMCID
provinln, pei como ins regiEe particuléees que loa
censii

£.3% Para acopgerss o los Exquaras de incandive pars
sl Chalames gl propigtang del vebiculo Soband Susiihe
o o Erdidag ds Chadarres un comrpio de cesion de
derechus pare que esta soicite anle la SUNARP, an
eprespningon el properlacs, el redeo delnfieg del
vehiono del Mepisro de Propiedad Vehicolar: asi como
para que so alongue @ ks Enbidad de Chatartes al monko
chiencio por la venla de o chatama,

Adiculo 7.~ Incentivas

Cama pare. de |25 Progremas 4o Chalameo, s
eilakische 8l oforgamionle de benalksok a laE pericrds
propetanas da ks sehicules, gn fa forma de incentivos
pudiencin 87 SE10E BCONGMINDS Y0 N0 conomicos, kg .
cule 8on Selaisdes en ol Reglmanis do atle Diecrol
deg Legancia

Articaile B.- Condiciores para occeder o los
incantives para el Chatarren

B1 Unicarmanms susden aceder o fos incomivos
peviEins 0 o6 Progamas da Chataman, a6 parsonas
SoMCHBENES Qul aoracilan, oI TN, 1EE !iIUII'HH
sanckciones respeclo del vebicula.

8.1, Cum ol wahiculo se encusnte nschia & s nombe

nn-lrag:al:um ropsaded vehcuser del Supsiniendanszia
hacioral oe Hugg-tru:F iblicos {EL

812 COue e whisuls cussle con Tanela e
Ig@rificacon vahewlar,

8.1.3 En &l gaso de vehicuios gue praclan al sereicla
Ja Faqspoie pablico of porEones v mercancias, al

raimert oe chask v de moior colrciden con los ndmesss
consignedos en b Tarjets ce Idenificacion Vehiculer,

E4 Que & wehicylo gstd en luncionamienta v an
capacbdaﬂda!-a-gararﬂﬂantamcnainmwaunrm

rOpalBiin. AR

B.1.5 I:l.ll al wanlouia cuenhe oo I0E componantas: -
L T e ¥ “aglruchurales cofmpdednsg, |EIB cuales IDT‘I
axlabialbiins el HE‘;lBI’I"rH'Iﬂ]

B3 El Raglmants peede incotporar concciones .
sdiciopalss, acoade con lag recesidades de cala

Frograme de Chaksres sspecifen, #n mnjoscdn son =

Iz nalsaleze de los wehiculoy, & ser inoorporados o
Cada prograna, Bsi coma pare BIusios gue Se jes ﬂ.-a-,-a
T e varman,

B3 EIMTE, la ATY o les Muncipeidases F'rwlrmm
BEQUN COTTEApONTE, varfcan =i cumplimeenio de o=
fatulsnoe mnannnnﬁsltu: FI"!".'HI'MHI ngﬁ'ﬂll!l'llﬂ
o Ios inpenlsos economicos de scusrdo & eflouo 6 de

ertr Tacraln de Lingenida,

Articuio 9.- Olargamients de las
ooAMAmioas

8.1 Aulorizmse al MTG & envegar s el
gonromicos, B0 caidad & subienciorad, ircicados enowl
arlb.é::*!' E;ﬁwmmwg&ﬂlﬂ con a5 ondicoras
(eSS an & presenis Deciein EFCiE 5 Fegiamento.

B2 Dechas subwincioned se a . n mediznts
resalucion ded mtular del pliego Mingteris de Trampories
¥ Comunicadones, pere o cual 58 raquiers g infonme
forsble de =u ofcina de presupuesio o la que haga
sis veois. La resoluckan del litvr del pliege s& publica
ar el gianio oficial £ Penuang, La facutiad og sproder las
raleidas subvencicnnn pusds =8¢ dalegads

Articuls 10, Priorizacion de los incenlivos

Los Programas de Chatames que $o implemenion s
diigan da lerma onodlatda & los mercados de fransporbe
e loE quee exisla dn alke rvel de axbeinalidkdes negafoas
virouladas @ cRnGRIrEEIcEn, con & risggurkdad
vial BRI come 2 kB mepees de les siglemas de rarsports,
# cancardancia con b eslablecida an el phrrafo 6.2 del
artioils Gy of parrafo 7.2 del aticylno T de la Lay M- 271,
Léy Garsral da Traagparis v Tednsiln Tafmsire

Artlcule 0. Priorizacien del destine de s
wikilsulos dectruidos

Las Programas de Chalaman pricvizan @ recupansson
rmmtmmmr de |68 resadoog

. COprOCESMTEENO, &0ire  otras)
mﬂ 8 profecodn de 8 sakd v oo
¥ ool |13 esiabiecito en el Sithcaks
57 el ’.}mzl.n Legiialivo M 1278, Deoelo Legilelive gie
aLwEa la Lay de Deston Integral oe Residuos Stloos,
Articule 1Z Fimanclamisnto

121 La implemaniacem e o eslablecdo an esia
Decralo do Urganda s¢ Anancip con carga Bl presapuasis
inalitusional de b =ridades involuarsdes,

12,2 Los Progeamas oo Chatanes son francadoz 8+

{ravEm o unm o mas de las sguesnies luemes;

1221 Regwrsot previstos an |25 Leves Anuales e
Frasupuesio.

1223 Cooparacdn naciansl &  inlenaconal e

regisoBatle, en & mans de la nomatividad vigente, '
12.2.3 Donacicnes,

Artisule 13- Platadosma Mackonal de ﬁhl-puh]
Chatarrizados

impleménieso @ Plforms Nacknal de  Vohioulas
Chatamizades, B cusl brme pere dal Ssema Naconal
on Regsios o Transporse ¥ Trarst (SINGRETT], oo
fraidag gt Condolidar lods B inlairradein que e genata a
raztn de o6 Programas o Chansrmes en 0g tres rveles: da
qabiemia v el i Wahiios Destruidos, Ly Pt
Hecioral o= culkes Chaotomeasdcs vy el Rogsiro d¢
enicakos Destiuides ssn sdmiriersiod pof o MTC

Articubo 14,- Rendicion de cuenlas ¥ conirol
EIMTC publica y actualiza, sogin corretgonda, conto
o@ los primaros 15 dizs habkes 021 mes ds erarg de cada

insentbeos

v -4
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afn, e gl porgd ingthucing, la relackin de personas
Qalurales !.lljurlﬁtal.'- B fiesi e e bos mmﬂh-.u:_rg & Que
sa refiarg gl sritcule T o aste Decrela de Lrgencia

1471 L3 Confralona Genaral de e ReplElce en & marcn
dal Sislerma Macional da Conbrol, verdfica of aomplirpienlo de
o #51Ebiet B0 an este Decnedo e Urgencia,

Artfculo 15, Infraccionoes ¥ sanciones

151 Bl incumplimsanic de o previsio en esle Decoio
de  LUpgenas y By e,  moElilupe mEGEdin
arimnisiatya o st casdca &0 m_gmnnnnwght.
sandn apicables las sanciones de s ente 1y 10 UIT,
SUEDErEiln, CArcatacEn & InhalilEacion, segun romespoia,

152 El Hepglamants lipifca s inffaccionss
sgdmnisimbvas, eslablece s meddas  prevenivas,
coeCEeas oy provislonales  Bplicebles, 8l como B
praduacidn de lBE Bandiches, &0 concordancd con kba
Fanzips de tipicklad, mzpnabdicad v propercisnelidad,

Articube 16,- Rofrenda

El Dgcrpda de L s =5 nefrendaedo par ol Presidendsa
gl Consein de Miniss, o Mnisie de Ecgnamin ¥
Firarnias ol Mirdates 9 Trarepotes ¥ SomanEasorgs 5
|z Mimistira del Ambasnke,

DEFFOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

Prirmera.  Verificacion  del
rouEsiinG

El Reglamants del presenis Dachsis de Digencis
agiablspe |ag candicioned bajo las ouales se aulaizs
o aras enlidadss poblices o privisdas para regliza ke
werificacion de ke requislios sedgides an loe Progiemas

cumplimienio  de

e Thatarran, en & cago que &8 caracierielizas Iﬂ ||!|B

hEsaS o el En, =

Sapuniy, Ragiamenlasiin

El MTC ambe o Reglomenta del presenis Dechalo
e UIngendil en un phano 98 30 dizs rables, contados
& pards mal dia slgulards da la fecha de su puablicackdn,
2L Tuad gere refrendedo por 0 liuleres dal Kinieslara
rigl Ambienze v dal 1histedo &8 Economis 'y Finanzas
Ei referido Raglamarky reguta ol bFdamierts {gcoico
vanisuiar asl como ios aFpecis WCnicos para 3 craEsdn
dr tas Pregramas de Chidarreo

Tergera. hetualracion del SINARETT

El WMTC-raamtiane acializads o Sithema Macona
de Registras de Tronsparte 3 Trénsilo (EINARETT)
germ carbaizarl @ deta provenlenle ge (o= ragislnos
varizuinres gn todes ke dmbltee de oparecidn, es daclr,
acipsion regesinados en =l Ministeio de Treispodes y
Comunicacicnss para solividedes de Indale nacionsd v los
rageziendos en o8 padiones de los goblmos regioneles y
Munkspalizades Provinciaas.,

Cuaria. Dbigacien de regisirs de infermacion

|as a'ill.l:l"i'ﬂlgH dit irreporie de Ddos 0% neeeg
s gobermg @@ ancuaniren  ohlgedas & regElipe
InmEsiraknele &n &l Sdema Maconal ds jstgs
g Traspama ¢ Tramsilo [SINARETT), come minime e
i b i o nes R

a) L85 sulnrzacicnes mipedidas a bs operadaras
OF |0 sEpncios de ENsSpare 08 s GOMpEENGE, Con
lﬂl.r:d-dp pipresn de las rutas e Ersrare que condorma
T recorid,; cuando correspanda;,

o) Les DabiHaoones 0@ o ot uelican, noiupenda
':ll-'ﬂg'ﬂr-!' del piimern ag carlifepks da napectidn 185ica
welvoular y ol ndrerg de s polica d=i Segung Obligawnio
2o fsiden s fe Transilo de cata wehiculo,

o) Las sancloaes y medidas praventivas que 38
SHQUEN B o6 operadonas de ranspmte y conduciones.

Lz informacan aorfss indicage se reglsta en inoa de
Foein & DG ingamianios (e pera il A ermie el MG

Suinta. Financiamients en ¢ afo fiscal 2020

Fara el ane fecal XM b implemantadnn da los
Frusaeamas de Chatarmess 2 finsncs con corgs & g oo
Foque s omhene el ariiia B3 del Decrelo Legislane
B4, Detiptn Lispilalied g8 Sitonis Madcoaal @8

W Prbice, beste por le e g 5 60 000 000,00
i A ME_LORES oon A0 S0LUES) an 3 luenks de
firsanctamienio Fecwsos Crdinares.

Senta, Ambilo de apleazidn del presente Decreto
de Urgencia

Los programes op chalseo apobados por Bs
Murécpaldaces Provinciales fimarcladns con moasas
prepics, rO refquisen ooRitn peeyvis BEooable del BT
sn pmbergo, se wupEn a os inmamenics oo gue s
Apuekenen g Regementode presente Decreio de Urgenci

Dl &0 ln Casa & Godesrne, an Lima, a ke
diecimpave dfas del mes de dicikembre del afia das mil
TIRCTUEYE.

MARTIN ALEERTD VIFCARRE CORMEJD
Prescanta i la Feplalica

VICENTE ANTONID ZEBALLOS SALINAS
Fresideriz del Cormejo de Mimstmas

F.P.E_-'DLA. I'u'IIJﬂ'J:T_ DOOERD
Isbinigira cel Ambiente

h'l.ﬂd:'vllﬁ. ﬁhﬁ[ﬂ'ﬂ.ﬂ?fﬁ._ﬂ.‘-"ﬁ LUFERC:
hinistra de Ecemomia y Fnencas

EDMER THUJILLTD MDRI
MWingstro de Transporiss y Comunizacicnes

10:3850E-1

Mombran servidores contratados bajo

el réegimen laboral del D, Leg. N® 276 del
Rinlsterio de Agricultura vy Riego

RESOLUCION MIBISTERIAL
N 0453-F019-MINAGEE

Lim&. & de dicienmbre de 2019

VISTOSE

B Infzemea W' 239 2018-MINAGRI-OGGRH-ODTH
de fecha 12 o dickimbrn o 23013 de 13 Oficing Ganeral

di Geglidi do Resirsas Hemanes! v el Infonme Legal H®
1338 2019 MINAGREEEDGA de fecha 17 de diziembie

| de 2019, da la Cfidna General de SSesaria Junddoa; y,

CONSIFERANDO

Qs la Certdalma Vigasima Movena CHeposinion
Complementena Final de la Ley W™ 30873, L [
Fresupuesto ded Seolar Plbhoo para ¢l ailg figcal 2059,
digpore 1o sguenis:

“hudnfizage eycapeionalsenle, danle & afo lscal
15, & npmamienie el pesonad  adminisaibo
conlratedn baje o regimen oel Decombs Legisi#hg
278, Ley de Bage= de la Carera Adminiskatica y oe
Remumeradones del Secior Pubdco, e A & fecha
da vigenda da |8 peessnls Ley stuge pHIS orglnics
presupeesiada o an periadd o preroe de Sres 43
A pongeculivis & ot (d) shos altemados. preva
visrficackdn dal cumplmisrde de loe porliss eslsblecidos
par 13 nareativided peiseme para coda glara, siempee
i la entidad no haye aorcbada su Duadie de Puesios
dz o Entidad en of morco o= o Ley 30057, Ley dei
Sarvicic Chull, Bl nombramianic sz Efa:cﬁazla cotfoerniosd
oan 13 narmatlides vipenka ¢ 58 rag:alra &n el Apkeative
inlommalics e e Plnlle Unica dsl Sedor Publice.”

Cue o acuesso con ¢ aricen By el incisz a) dad
artico % del Decredo Lagiladva N 103, que craa
sunaraded Macingl dsl Sardsio Chil - 3ERVIE, reska
ciel Sistarma Sdmmisirkive de Gesidn de Recursis
Humraras, SERVIE tena |8 palasisd normabivg gara dickar
minas y oraclives reacanadas =5 oesion de e2ursns
e ot Enld,
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