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LUNES, 16 DE SETIEMBRE DE 2024
PRESIDENCIA DE LA SENORA MAGALY ROSMERY RUIZ RODRIGUEZ

—A las 14:20 h, se inicia la sesiédn.

La sefiora PRESIDENTA.— A todos los presentes, y a los que nos
siguen por la plataforma virtual de sesiones y de las redes
sociales.

Sefior secretario técnico, sirvase pasar lista para comprobar el
quorum.

El SECRETARIO TECNICO.— Buenas tardes, sefiores congresistas vy
todos los invitados.

Congresista Portero Lépez (); congresista Ruiz Rodriguez.
La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP) .— Presente.
El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Chacén Trujillo.

La seflora CHACON TRUJILLO (FP).— Chacén Trujillo, presente.
Buenas tardes.

El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Acufla Peralta ()
congresista Bellido Ugarte ().

El sefior ACUNA PERALTA, Segundo Héctor (HD).— Héctor Acufia,
presente.

El SECRETARIO TECNICO.— Se estd considerando su asistencia,
congresista Acuifia.

El sefior BELLIDO UGARTE (PP).— Bellido Ugarte, presente.



El SECRETARIO TECNICO.— Bellido Ugarte, también se le esté
considerando.

Doroteo Carbajo (); congresista Echeverria Rodriguez.

El sefior ECHEVERRIA RODRIGUEZ (JPP-VP).— Echeverria, presente.
E1l SECRETARIO TECNICO.— Conforme.

Congresista Espinoza Vargas ().

El congresista Doroteo Carbajo estd manifestando asistencia por
chat, presidenta.

La sefiora PRESIDENTA.— Consignar su asistencia.

El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Doroteo se le esté
considerando su asistencia.

La sefiora PRESIDENTA.— Consigne su asistencia, sefior secretario.

El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Espinoza Vargas ()
congresista Flores Ramirez.

El sefior FLORES RAMIREZ (BS).— Flores Ramirez, presente.

E1l SECRETARIO TECNICO.— Congresista Heidinger Ballesteros.
El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Espinoza Vargas..

La sefiora HEIDINGER BALLESTEROS (APP).— Heidinger, presente.

El SECRETARIO TECNICO.— Conforme, se le estd considerando
congresista Heidinger.

El SECRETARIO TECNICO.— El congresista Espinoza Vargas estéa
expresando su asistencia via chat.

La sefiora PRESIDENTA.— Consigne su asistencia, seflor secretario.

El SECRETARIO TECNICO.— Congresista Infantes Castafieda ();
congresista Loépez Morales (); congresista Montalvo Cubas ().

La congresista Lépez Morales estd expresando su asistencia via
chat. ;Se le considera, presidenta?

La sefiora PRESIDENTA.— Consigne su asistencia, sefilor secretario.

El SECRETARIO TECNICO.— Lbépez Morales se estd consignando su
asistencia

Congresista Montalvo Cubas (); congresista Olivos Martinez ().



La sefiora INFANTES CASTANEDA (FP) .— 1Infantes Castafieda,
presente.

El SECRETARIO TECNICO.-— Conforme, congresista Infantes se le
estd considerando.

La congresista Olivos estd consignando su asistencia.
La sefiora PRESIDENTA.— Consigne su asistencia.
El SECRETARIO TECNICO.— Conforme.

El congresista Doroteo Carbajo vya se le ha considerado
asistencia.

Congresista Paredes Fonseca (); congresista Portalatino Avalos

() -

Estd expresando su asistencia via chat la congresista
Portalatino Avalos.

La sefiora PRESIDENTA.— Consigne su asistencia.

El SECRETARIO TECNICO.— Consignado.

Trigozo Redtegui.

La sefiora TRIGOZO REATEGUI (RP).— Trigozo Redtegui, presente.
La sefiora PRESIDENTA.— Conforme.

La sefiora PAREDES FONSECA (AP-PIS).— Paredes Fonseca, presente.
Paredes Fonseca, presente.

El SECRETARIO TECNICO.— Se le estd considerando congresista
Paredes.

Congresista Valer Pinto.

El sefior VALER PINTO (SP).— Valer Pinto, presente.

El SECRETARIO TECNICO.— Se le esta consignando.

Congresista Zea Choquechambi.

El sefior ZEA CHOQUECHAMBI (BM).— Zea Choquechambi, presente.
El SECRETARIO TECNICO.— Conforme.

Congresista Zeballos Aponte ().

¢Hay alglin otro congresista se encuentra presente via virtual?

Estdn presentes 17 congresistas.



El quorum para la presente sesidédn es de 11 congresistas.
Tenemos el quorum de reglamentario.
La sefiora PRESIDENTA.— Gracilas, seflor secretario.

Con el quorum reglamentario, siendo las dos de la tarde con
veinte minutos del dia lunes, 16 de septiembre de 2024, se inicia
la Tercera Sesidn Ordinaria de la Comisidén de Transportes vy
Comunicaciones en la ciudad de Lima.

Antes, hago llegar la dispensa de la sefiora presidenta que se
encuentra en una reunién muy importante, propia de la comisiédn.
Ella se estard reintegrando en el transcurso que se desarrolla
nuestra sesidn.

Dicho eso. Como primer punto de la agenda tenemos la aprobacidn
del acta de la segunda sesidén ordinaria realizada el 9 de
setiembre de 2024. Si no hay observaciones, se dara por aprobado.

Ha sido aprobado.
DESPACHO

La sefiora PRESIDENTA.— Colegas congresistas, el reporte de los
documentos recibidos desde el 6 hasta el 12 de setiembre de 2024,
asi como el de los documentos enviados en el mismo periodo, se
han remitido a sus despachos.

Si algun congresista desea una copia de algun documento, lo puede
solicitar a la secretaria de la comisidn.

También se les ha remitido la relacidén de proyectos de ley
ingresados a la comisién en el mismo periodo.

Con el oficio numero 114-2024-2025, se ha trasladado al
Ministerio de Transportes y Comunicaciones los pedidos escritos
de los sefiores congresistas Kelly Portalatino Avalos y Alex
Flores Ramirez.

Igualmente, colegas, con el Oficio 119-2024-2025 se ha
trasladado al Ministerio de Transportes y Comunicaciones 1los
pedidos de los sefiores Francisco de Asis Mendoza de Sousa,
alcalde provincial de Atalaya, y Luis Fernando Arechaga Garcia,
alcalde del distrito de Tahuania, que formularon en la sesidn
pasada.

También, colegas, con el Oficio 120-2024-2025, se ha trasladado
al Ministerio de Transportes y Comunicaciones el pedido
formulado en la sesidén pasada por la congresista Mary Eliana
Infantes Castafieda.



Con el Oficio 142-2024-2025, se ha citado al sefior ministro de
Transportes y Comunicaciones para que asista a la sesidén a
realizarse el 14 de octubre de 2024, a fin de que responda
personalmente al pedido de informacidén formulado por el
congresista Guido Bellido Ugarte, sobre el sustento técnico vy
legal del proyecto normativo para modificar el Reglamento
Nacional del Sistema de Emisidén de Licencias de Conducir, el
cual incorpora un régimen extraordinario y temporal para el
otorgamiento de las licencias de conducir, en atencidén a la
peticidén formulada con el Oficio 1852-2023-2024, en cumplimiento
al acuerdo del Consejo Directivo del Congreso adoptado en la
sesién del 3 de septiembre de 2024.

Informes

La sefiora PRESIDENTA.— Se ofrece el uso de la palabra a los
sefiores congresistas que desean informar.

El sefior ESPINOZA VARGAS (PP).— Presidenta, Darwin Espinosa, por
favor, considerar mi asistencia.

La sefiora PRESIDENTA.— Consignado su asistencia.

El SECRETARIO TECNICO.— No hay participaciones via chat,
presidenta.

La sefiora PRESIDENTA.— Bien, no habiendo participacién de los
colegas congresistas, paso a informar que en la mafiana se realizd
una mesa técnica de trabajo sobre propuestas para la mejor
operatividad del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, con la
participacién del presidente ejecutivo de Corpac y quien estuvo
presente la seflora presidenta de la Comisidén de Transportes vy
Comunicaciones.

Voy a hacer una pausa, colegas congresistas, porque vya se
encuentra nuestra presidenta para gue nos pueda informar a
detalle de la reunidén técnica de trabajo.

Muchas gracias.
—Asume la presidencia la sefiora HILDA MARLENY PORTERO LOPEZ
La sefiora PRESIDENTA.— Buenas tardes a todos.

Con las disculpas, ustedes saben que estdn los incendios y han
venido mis alcaldes de Incahuasi y hemos estado en la PCM en una
reunidén con los altos mandos del Ejecutivo.

Hoy en la mafiana se realizdé una mesa técnica de trabajo sobre
propuestas para la mejor operatividad del Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez, con la participacidén del presidente
ejecutivo de Corpac, representantes del Colegio de Ingenieros de



Lima, funcionarios del Ministerio de Transportes %
Comunicaciones, ejecutivos de Lima Airport Partners y de la
Asociacidn de Empresas de Transporte Aéreo Internacional.

Al respecto, se tomaron notas de los principales puntos de
interés, acciones, responsables y fechas, los cuales
sistematizaremos e informaremos a todos los asistentes.

Es objetivo de esta comisidén articular y hacer seguimiento a
estas reuniones, ya que sobre esos aspectos también se pedira
rendicidén de cuentas al sector ejecutivo.

Pedidos
Como cuarto punto, tenemos la estacidén de pedidos.

La sefiora PRESIDENTA.— Se ofrece el uso de la palabra a los
sefiores congresistas que deseen formular pedidos.

El sefior FLORES RAMIREZ (BS) .— Muchas gracias, seflora
presidenta, saludadndole a usted e igualmente a los colegas
miembros de esta comisidén que nos acompafian de forma presencial
y también virtual.

Puntualmente, presidenta, quiero hacerle un pedido para que
pueda agendar para sustentar en la siguiente sesidén el Proyecto
de Ley 8778, Ley que declara de interés nacional y necesidad
pUblica el financiamiento del proyecto de inversién: "reemplazo
del puente San Francisco en la red vial nacional ruta PE-28B-la
Quinua-Tambo-San Francisco", y su construccidén en el Vraem.

Toda vez, presidenta, el Unico puente gque une a las dos regiones
en el Vraem, Ayacucho y Cusco es el puente San Francisco, gque ya
tiene mas de cincuenta afios y, por lo tanto, necesita ser
reemplazado. Siendo uno de los puentes importantes para la unidn
vial de estas dos regiones, que une a muchos distritos vy
provincias, se hace necesario su reemplazo.

Si bien es cierto que el proyecto es declarativo, dada su
magnitud y por su tamafio y luz, serd una inversidén millonaria,
presidenta. Es necesario que, desde la Comisidén de Transportes
y Comunicaciones y desde el Congreso, podamos aprobar este
proyecto de ley para que se priorice el presupuesto y, de esta
manera, respondamos al Vraem, una zona de nuestro pails que
lamentablemente necesita la atencidn urgente por parte del
Estado.

Reitero, presidenta, la necesidad de agendar para la siguiente
sesibén el Proyecto de Ley 877.

Gracias, presidenta.



La sefiora PRESIDENTA.— Gracias, congresista Alex Flores.
Priorizaremos su pedido.

Asesores, ténganlo en cuenta, por favor, y para la agenda de la
proéxima semana.

ORDEN DEL Dia

La sefiora PRESIDENTA.— Iniciamos esta estacidédn con el informe
del sefior Juan Alvarez Andrade, alcalde de 1la Municipalidad
Distrital de Chancay, sobre la problematica inmediata y 1las
propuestas de solucidédn en el transporte y las comunicaciones en
las vias de acceso e infraestructura vial, a propdésito de la
préxima inauguracién del terminal portuario multipropdsito de
Chancay.

Le damos la bienvenida al sefior alcalde, asi como a los
funcionarios que lo acompafian.

Tiene el uso de la palabra y gracias por estar aqui.

El ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE CHANCAY, seifior Juan
Alvarez Andrade.— Sefiora presidenta de la Comisién de
Transportes del Congreso de la RepuUblica, sefiores miembros de la
comisién.

En Chancay tenemos en este momento un tema pendiente ocurrente
del Ministerio de Transportes y la autoridad local, y el plan de
desarrollo urbano en el distrito de Chancay, elaborado por el
Ministerio de Vivienda.

Respecto a los trazos de una nueva via que se pretende construir,
para ello quiero ceder el uso de la palabra al arquitecto Diaz
para que haga una breve exposicidén y luego yo continuaré con
ello, por favor.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, sefior alcalde.
Tiene el uso de la palabra el ingeniero.
El sefior Diaz Paz, Gustavo.— Buenas tardes a todos.

Mi nombre es Gustavo Diaz Paz; soy el jefe del equipo del plan
de desarrollo urbano del distrito de Chancay desde el Ministerio
de Vivienda, del &rea de desarrollo urbano de dicha cartera.

No sé si pueden poner el PPT que se entregd, por favor. (2)
La sefiora PRESIDENTA. — Por favor, los PPT.

El JEFE DEL EQUIPO DEL PLAN DE DESARROLLO URBANO DEL DISTRITO DE
CHANCAY, DEL MINISTERIO DE VIVIENDA, el sefior Gustavo Diaz Paz.-—
Si, gracias.



Este plan de desarrollo urbano se viene gestionando desde febrero
de este afo. Ya estamos a puertas de pasar a consulta publica
que se tiene en octubre. Y este plan de desarrollo urbano, el
Ministerio de Vivienda, no solamente lo ha pensado para Chancay,
sino para toda la provincia de Huaral; entendiendo que el gran
impacto econdémico beneficioso del puerto no solamente wva a
impactar el distrito sino toda la provincia, el norte chico. Y
también el ministerio estd financiando planes en Lima Norte y el
Callao, como se ve en esa diapositiva, lo cual es un &area de
influencia muy grande. Tenemos que estar preparados,
planificando para estos grandes cambios econbémicos y que van a
tener repercusiones territoriales y urbanisticos.

Siguiente por favor.

Un diagnéstico rapido — siguiente por favor—, es que el ambito
rural y urbano, son ambitos actualmente separados en el distrito;
y, ambos, tienen, ademéds, una gran tara que es la gran pobreza
que existe en el distrito. Casi el 74% de la poblacidn del
distrito de Chancay, esta bajo la linea de pobreza. Sobre todo,
la gran concentracidén que hay en las zonas rurales que estén en
la parte norte, donde practicamente, no existe poblacidn de clase
media o clase alta. La mayoria estd en la linea de pobreza o
mucho méas abajo.

Siguiente por favor.

Voy a hacer también un suUper resumen de esta sintesis del
diagnéstico, que es la poca cobertura, por ejemplo, de servicios
basicos como lo que se ha encontrado, que es que el 20% de 1la
poblacién no tiene servicios de agua, el 27% de la poblacidén no
tiene servicios de desaglie, el 14% de la poblacidén no tiene
conexibén a electricidad. Solamente existen tres hectdreas en
espacios publicos, y casi la mitad de los espacios publicos,
estdn sin implementar, es decir, son tierras baldias. Y el 80%
de las playas actualmente, estdn sin ningun tipo de equipamiento,
sin ningun tipo de acceso; y no existe hospitales de nivel alto,
nivel 3, en el distrito ni siquiera a 30 minutos o 45 minutos a
la redonda del centro de Chancay.

Siguiente por favor.

Las propuestas, nosotros trabajando conjuntamente con los otros
equipos del Plan de Desarrollo Urbano de Huaral, Aucayama, y el
Plan de Condicionamiento Territorial de toda la provincia de
Huaral, hemos trabajado integradamente en forma de conglomerado
urbano, porque es indiscutible que toda la transformacidn
econdmica, urbana y territorial no solamente se van a dar en el
distrito de Chancay, sino que va a permear hacia otros distritos
también; los que estdn cercanos como Aucayama y Huaral. Entonces,
desde esta integracidén a modo de conglomerado y de integracidn
urbanistica, se ha pensado el modelo de ciudad donde Huaral vy
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Chancay, efectivamente, tendrian los grandes polos de desarrollo
urbano. Pero también se han pensado pueblos de desarrollo
industrial, entendiendo las cadenas productivas que se van a
gatillar por el puerto, el Chancay Park, ademas. Como ya se han
visto en varios modelos de este tipo de puertos vy cadenas
logisticas.

Entonces, solamente para resaltar, sobre todo, el gran polo
logistico e industrial que va a estar aportando Aucayama Yy
Huaral, adicionalmente, a lo que ya se tiene previsto en Chancay.

Siguiente, por favor.

También hemos trabajado una visidén de conjunto, donde se mezcla
el gran potencial econdmico, portuario, logistico; pero también,
con el desarrollo agropecuario, agroindustrial y ecoturistico de
toda la provincia.

Siguiente por favor.

Y algo gue gueremos nosotros tomar en cuenta, es desde un enfoque
de la competitividad territorial. Aqui hay un punto importante,
porque lamentablemente, por el centralismo en nuestro pais, nos
olvidamos de que todos los territorios, todas las areas politicas
administrativas estan compitiendo. Es el caso, por ejemplo, de
Estados Unidos donde Nueva York compite con otras zonas como
Nueva Jersey, o como zonas en Connecticut, entre otros puntos.
Chicago, porque estan atrayendo talentos estd trayendo inversidn
econdmica. Y lo que nos olvidamos, es, a veces, cual es esa
competitividad territorial que no se ha aprovechado en ciertos
lugares.

Entonces nosotros nos hemos puesto a pensar el caso de Chancay,
en comparacién como si hiciéramos una referencia con el sur chico
de Lima, haciendo una estrategia de benchmarking, de, qué cosa
tiene el sur chico e incluso la zona campestre de Lurin, y que
no hay en la provincia de Huaral y, menos aun, en el distrito de
Chancay, es que todo el sur chico, los balnearios hasta Asia
Cafiete, ya llegando hasta Chincha, han desarrollado una economia
turistica y de balnearios, ¢no? muy apropiada y aprovechando esa
ventaja competitiva; incluso, el valle de Lurin, también el
turismo campestre, los barrios campestres. Pero no es lo mismo
en el norte chico. Quizas desde Huacho estd aprovechando mucho,
y hacia Casma, hacia mas al norte. Huaral, estd aprovechando el
turismo gastrondmico campestre, todos sabemos los lechones, el
chancho al palo y también barrios campestres. Pero en Chancay,
a pesar de tener una gran costa, no se ha aprovechado esa esa
ventaja competitiva, y a pesar de estar al costado, muy cercano
de un gran monstruo de clientes, que son de Lima, gque son casi
10, 11 millones de habitantes que podrian aprovecharse como
potencial, de aprovechamiento econdémico.



Entonces, nosotros hemos analizado, cudl seria esa ventaja
competitiva; y, evidentemente, —siguiente, por favor— una de las
ventajas es la costa. Ahora resulta obvio, pero a la luz de lo
que se ha tenido hasta ahora en Chancay, es que solamente entre
el 5y el 10% de su costa, ha sido aprovechado por los pobladores
de Chancay. Entonces 1la pregunta es, ¢por qué no podemos
aprovechar esa ventaja competitiva, ademds de otras como el
patrimonio cultural, el patrimonio rural que se tiene en Chancay?
Y si comparamos, ademéds, sobre todo las personas mayores aqui
recordaradn cbédmo era la costa verde hace 50 afios o 40 afos, se
parece mucho a lo gque es Chancay ahora, la costa verde de
Miraflores, Barranco, San Miguel, tiene la misma geografia que
la de Chancay actualmente. Y Miraflores, Barranco, San Isidro
han desarrollado un capital inmobiliario y un capital de marca
ciudad, tremendamente, pero este no ha sido el caso de chancay
y, nosotros, hemos visto esta oportunidad como también un
apalancamiento para el desarrollo de este distrito.

Siguiente por favor.

Solamente voy a mostrar ahi unas fotos, donde se ve la belleza,
es como es casi viajar hace 50, 70, 80 afios en el tiempo, de
cémo era la Costa Verde, y la gente, por suerte gue no hay tantas
personas que lo estéan usando, todavia puede usar.

Siguiente por favor.

Lo que se hacia en Lima, aprovechar los chorrillos, todos 1los
humedales que se generaban ahi, —siguiente por favor— como era
la Costa Verde antes, y actualmente la gente lo usa. Estd en la
playa Agua Dulce, en Chancayllo, en las playas del norte, las
piscinas que parecen unos spas parecen un hotel de lujo, que es
una piscina de agua dulce con cascadas, de agua limpia y mirando
al mar, que casi parecen spas, y todas estas playas de
Chancayllo, en medio de la naturaleza.

Siguiente, por favor.

Entonces, ¢qué es lo gue nosotros queriamos hacer con esta
metodologia de la ventaja competitiva? Es que Chancay, gracias
a todo lo que va a traer el puerto y todo este gatillamiento de
economias alrededor de 1la industria, de 1la logistica y el
comercio, también desde el desarrollo urbano, de la
planificacién urbana, nosotros podriamos pensar a un Chancay no
s6lo como una ciudad puerto industrial, sino también, adicionar
otros conceptos de desarrollo como la ciudad jardin, la ciudad
balneario, una ciudad malecdn, una ciudad de la recreacidn
nocturna, una ciudad hotelera y de las convenciones.
Evidentemente, acd van a venir muchos turistas y turismo de
negocios. Una ciudad de la cultura aprovechando el gran legado
arqueoldgico que también se tiene, y el patrimonio inmaterial;
la ciudad de las compras es evidente que esto se puede volver
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una pequefia Panama, por toda la cantidad de acceso rapido a los
bienes internacionales y una ciudad ecoldégica.

Siguiente, por favor.

Y esto, no solamente va a ser algo declarativo o retdérico, sino
que evidentemente, el turismo y los servicios van a generar una
nueva cantidad de empleos, que va a adicionar y puede ser
equiparable, incluso, a la cantidad de empleos que va a traer la
industria.

Sabemos que uno de los principales promotores de los empleos,
son el turismo y los servicios en las ciudades.

Siguiente, por favor.

Entonces, el modelo de ciudad que estamos planteando en marco
general, es que actualmente esta ciudad, esas manchas negras que
ustedes wven por ahi, son las partes de los centros poblados
rurales y urbanos. Como pueden ver, estadn fragmentados, estan
aislados, sin conexidén. La uUnica forma de conexidn actualmente
es la Panamericana. Y lo que queremos es conectar con toda esta
gran expansién urbana de mil hectéreas, que es el calculo que se
necesitaria para las 150 mil personas gque llegarian, o sea,
llegarian en el transcurso de 10 a 15 afios, por toda la cantidad
de empleos que habria. Se necesitaria esta, toda esta cantidad
de nueva area urbana; pero, lo que queremos es matar dos padjaros
de un tiro, es tener una reconexidn con la costa, es decir, que
la expansién urbana se dé a lo largo de la costa, y a la vez,
conecte estos fragmentos de centros poblados al norte, qgque son
de mayor orientacidédn rural con el sur, que es mas urbano y méas
consolidado en términos urbanisticos.

Y esto nos ha traido grandes zonas, que son la determinacidén de
una zona turistica eco recreativa en Hatillo, Rio Seco, que
estariamos recuperando la zona de costa, lo que le llamamos esta
gran integracién urbanistica que le llamamos la zona del gran
Chancay, y la parte sur del mega parque eco arqueoldgico del
humedal Santa Rosa y la zona arqueoldgica de Salinas y el rio
Chancay y el hub industrial, que estaria incluido por las zonas
de Chancay Park y de Famesa y zonas industriales en Pampa del
Inca, casi 2.200 hectareas en esta parte.

Siguiente, por favor.

Este es un poquito el concepto de cbédmo se estaria integrando la
zona norte de Chancay, con la zona sur. Vamos a tener malecones
e hidro alamedas que son el aprovechamiento de las acequias en
los canales, para tener grandes avenidas arboladas como acéa lo
tenemos en la avenida San Borja Norte, por ejemplo, en la avenida
Salaverry.
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Siguiente, por favor.

Y esta es una visual actual desde la parte norte de Chancay,
hacia el Chancay centro. Y wvamos a ver que, dJgracias a la
regulacidén de zonificacidn y vias, —siguiente, por favor—esto se
podria transformar, —siguiente—, en un perfil urbano parecido,
por ejemplo, a la de Miraflores, pero tendriamos

la ventaja de gque nosotros ya estariamos planificando desde
ahora; no con la ganancia del suelo al mar.

Siguiente, por favor.

Aqui hay otras vistas. Esto es en la Punta Casonal, por ejemplo,
donde ademds se gana un poco mas, la geografia ya gana un poco
mas, sobresale hacia el mar, eso es casi un Cabo que podria
ayudar también, a hacer un desarrollo de hoteles o financieros.

Siguiente, por favor.

Esta es otra via, ya otra parte, conectando, por ejemplo, con la
zona norte del centro de Chancay, hacia el estadio.

Siguiente, por favor.

Que todos estos grandes malecones, estarian conectando con el
actual centro de Chancay.

Siguiente.

Aqui otras imagenes ya nocturnas, donde se verian estas grandes
alamedas, que, ademds, son un pretexto, estas grandes avenidas
que son un gran pretexto, para otorgar grandes areas verdes que
tanto les hacen falta a las ciudades peruanas. Siguiente.

Estamos basédndonos en referentes internacionales y nacionales
como en Ferrefiafe; en Mendoza, Argentina; o Barcelona, donde
aprovechan las grandes infraestructuras de riego, para gque sean
también paseos urbanos.

Siguiente por favor.

Estos son los conceptos de la ciudad Alameda, que justamente
hablébamos de avenidas, entre 70 y 90 metros, donde ademads de
tener obviamente grandes carriles para transporte publico vy
privado, se estd reservando grandes bermas, para parques
lineales que conectarian la =zona norte actual de las =zonas
rurales, con la zona centro-urbana, también que permitiria el
transporte publico, como ya comenté, pero también de ciclovias.

Siguiente por favor.
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Y un proyecto especial, —siguiente por favor—, es la zona de
Santa Rosa, el humedal, con la =zona arqueoldgica que se
convertiria en el gran parque de la regidén de Lima, porque
tendria casi la misma cantidad de area que el Central Park de
Nueva York. Son casi 380 hectareas aqui, donde ademds de tener
belleza de humedales ecoldgica, tienes la belleza de un gran
complejo arqueoldgico que es Salinas.

Siguiente por favor.
Si es la edicién final.
Siguiente por favor.

Y esto también estd basado en otros proyectos como hay muchos
ademas en China. La Huaca Pucllana en Miraflores, la recuperacidn
de estas huacas, para, ademéas, con concesiones publicos
privadas, para seguir fomentando y garantizar la sostenibilidad
en el tiempo de su uso y mantenimiento.

Siguiente, por favor. Si.

Bueno, eso parece una vista desde el rio.
Siguiente.

Creo que estoy corto de tiempo.

Y ahora quiero hablar, —siguiente—, desde la movilidad urbana,
porque estoy en la comisidén de Transporte.

Como deciamos, todos los equipos hemos trabajado en la provincia,
gque estamos trabajando en la provincia de Huaral, desde el
ministerio de Vivienda, el distrito de Huaral, Aucayama, los
planes que estadn atendiendo a estos distritos y el plan
provincial, hemos trabajado en conjunto, ya no solamente en una
visién de 10 afos, sino de 20 afos, incluso, en un horizonte
mayor; pero, normativamente es hasta 20 afios lo que podriamos
planificar, es una via de evitamiento del area del conglomerado
urbano, siguiendo también los requerimientos del ministerio de
Transportes, gque como concepto una via de evitamiento, que es
obvio también la palabra evitamiento, (3) debe evitar las zonas
urbanas.

Entonces, las zonas urbanas, teniendo en cuenta el gran
crecimiento que se va a dar en la provincia, nosotros ya hemos
visto que las tendencias y los escenarios de crecimiento, tendria
que ir en las zonas méds rurales, gque es justamente a las espaldas
del distrito, porque el distrito es un distrito muy angosto. El
distrito, ademds, tiene unos cerros, Pampa Libre, que por
momentos se deja solamente 800 metros de ancho libre, de plano.

13



Entonces, vya la actual Panamericana pasa por ahi, y el unico
espacio que pueda transitar esta via, es a las espaldas del
distrito de Chancay, que es a su vez en la practica también, las
espaldas del distrito de Huaral, del &rea urbana de Huaral, que
es justamente esa linea morada que ustedes pueden ver; y la que
estaria menos sujeto a la tendencia de crecimiento urbano. Y a
la vez se estd pensando en una via de evitamiento a 20, 25 afios,
que es el aro o el anillo mds grande gque pueden ver en el color
mas oscuro morado, que seria una via de evitamiento ya de todo
el valle.

Eso, también, hemos considerado los trenes gue podrian,
potencialmente, trazar sus rutas, los intercambios que podrian
llegar también hasta el Chancay Park, las lineas, perddn, los
ramales gque podrian llegar.

Siguiente, por favor.

Entonces, hablando ya en el marco de la movilidad urbana dentro
del distrito, el plan de desarrollo urbano de Chancay, se han
determinado, se ha propuesto una alternativa de via de
Evitamiento, que pase por detréds del distrito, detréds de este
cerro de Pampa Libre, que estaria también en una parte en el
distrito de Huaral y que, luego, se empalme con la parte norte
donde ya estaria més deshabitada en el distrito.

Entonces, esto estaria trayendo en el tramo del proyecto,
aproximadamente, solamente 5% mads de la propuesta que el MTC
estd generando. Pero, también, algo ventajoso en la propuesta
alternativa que estamos formulando es que no estariamos pasando
por la costa, que tiene problemas de derrumbes de los acantilados
también, por la erosidén que hay; ya incluso antes desde el
puerto, es una zona proclive a la erosidén y el derrumbe de los
acantilados y las varias guebradas que hay, lo mismo que hay acé
en Lima, la gquebrada de 1la Bajada de Bafios, la quebrada de
Armendariz, se tendrian que hacer muchos puentes en esos lugares.

Entonces, hemos creado esta zona que evita, el futuro Chancay,
y al interior se han determinado ya vias arteriales y colectores.

Siguiente, por favor.
Creo gque esto podriamos pasar mas rapido.

También se estd proponiendo un proyecto de inversidédn publica,
para el sistema integrado de transportes, gue no solamente
abarcaria evidentemente, el distrito, sino también toda la
provincia, teniendo vya determinadas las vias arteriales,
incluso, se estd haciendo una nueva via de conexidén de Huaral a
Chancay, que es hacia la parte norte, una paralela a la
existente.
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Siguiente, por favor.

Finalmente, lo que estaria generadndose con toda esta regulacidn
de zonificacidén y vias, es gque -—siguiente, por favor, — en
Chancay tendriamos, por fin, una conexidén de 22 kildémetros donde
toda la costa del distrito estaria conectada. La gente va a poder
ir caminando y en bicicleta desde la parte norte, el limite con
Huacho, hasta el limite del rio Chancay con Aucayama, Chacra y
Mar. Ya no solamente va a ser un corredor, un malecdn urbano,
sino que la gente va a poder ir un fin de semana caminando con
su familia, de punta a punta del distrito, disfrutando la costa.

Siguiente, por favor.

También, se estd haciendo nuevos balnearios. El1 balneario de
Hatillo y Rio Seco para activar también estas zonas, que son,
que tiene una vocacibdn mas ecoturistica.

Siguiente, por favor.

Y, a su vez, como hablidbamos, este sistema de hidro alamedas y
malecones estarian brindando 200 hectédreas de parques lineales.

Siguiente, por favor.

Y se estaria generando este gran parque que hablédbamos, que seria
el parque més grande en la zona de Alameda, perddn, del Humedal
de Santa Rosa y la zona arqueoldgica de Salinas, seria el parque
mas grande de la regidén Lima. Casi 380 hectéreas, como si fuera
un parque zonal inmenso, porque el parque zonal mas grande de
Lima tiene 42 hectédreas, es Sinchi Roca, en Comas. Este tendria
380, ademéds, conectado con el mar, con una vista hermosa hacia
el puerto, con conexidén hacia el rio y con los humedales y la
zona arqueoldgica de Salinas.

Eso seria todo, gracias.

El ALCALDE DISTRITAL DE CHANCAY, seiior Juan Alvarez Andrade.—
Si, pero la via que estd proponiendo el ministerio de Transporte
y Comunicaciones, ¢no lo han puesto?

Hay un inconveniente surgido. El ministerio de Transportes esta
haciendo un trazo que va cerca de la ribera del rio a la ribera
de Chancay. Donde nosotros estamos buscando que protegerlo a
futuro para convertirlo en una zona turistica, todo lo que es
playa. Entonces, esa incertidumbre que se genera por una
propuesta y la otra, estd ahorita puesta en debate.

Nosotros queremos gque se respete lo gque estd estableciendo el
plan de desarrollo urbano, porque a futuro nos va a traer mayores
beneficios. Porque, ademés, creo vyo, que el ministerio de
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Transportes tiene una mirada sbélo de transporte, mientras gque
esta mirada es més urbanistica, més cultural, mds estructurada.

Y esa propuesta gque ha establecido el ministerio de Transportes
y Comunicaciones es de una idea que ha surgido antes de la idea
de la construccién del puerto.

Ahora, con la construccidédn del puerto, cambia todo el panorama.
Ya no puede ser esa misma mirada que tenemos ahora, con la de
antes.

Ahora tenemos nosotros, la oportunidad de tener una ciudad
modernizada, turistica, bien urbanizada vy, ademas, el nuevo
trazo que plantea el Plan de desarrollo urbano va a beneficiar
no solamente el distrito de Chancay, sino también a la provincia
de Huaral, como distrito de Huaral. Porque va a darle la espalda
a Chancay, pero también va a beneficiar a la provincia de Huaral.

Entonces, tenemos que llegar a un punto de coincidencia donde el
ministerio de Transportes y Comunicaciones coincida con lo que
esta estableciendo el Plan de desarrollo urbano, gque esta siendo
desarrollado por técnicos urbanisticos y socializado con la
poblacién. Mientras que lo del ministerio de Transportes vy
Comunicaciones es una imposicidén, a lo que nosotros no gqueremos
que ocurra. Y, esto es un beneficio no solamente para el
beneficio de Chancay, sino va a ser para la provincia y para la
regién Lima-Provincias.

Eso es lo que tenemos gque sentarnos juntos porgque cada vez que
realizamos una reunidén con el ministro de Transportes,
practicamente, no dice, ese es la via, ¢por qué? porgue va a
demorar mas, porqgue nos va a costar més. El costo ya para
Chancay, todo lo que va a generar a futuro, es lo de menos.

Creemos nosotros que el tiempo que hemos tenido, podemos esperar
un tiempo més, un tiempo menos, pero tenemos algo gque va a
beneficiar totalmente a nuestro distrito de Chancay. Si en
nuestro distrito pobladores, si los pobladores han sacrificado
gran parte de sus costumbres, tradiciones, el transito pesado,
ahora queremos tener esa oportunidad que nos brinde el Estado,
para dejar algo bien, para dejar un legado de una ciudad moderna.
Ese es un punto.

El otro punto que tenemos es la reclasificacidédn de vias.
:Qué sucede?

A través de la construccidédn de este puerto han cruzado vehiculos
de alto tonelaje por unas vias que estan dentro de la ciudad,
pero estan clasificados como vias de admbito nacional; y, ahora,
que estamos en conversaciones con la empresa para rehabilitar
las vias, nos vemos nosotros en una situacién dificil porque al
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momento de hacer el estudio de preinversidn, tenemos que invitar
al ministerio de Transportes y Comunicaciones para que nos dé la
autorizacidén, para hacer este trabajo de rehabilitacidn, y se
vuelve mas engorroso, mas lento, pero la reclasificacidn es 1lo
maés préximo que le entreguen esa via, porque estd dentro del
distrito de Chancay. Era la antigua carretera Panamericana
Norte, que hace como 40 afios que ya no pasa por el centro de
Chancay, pero sigue perteneciendo todavia, clasificado como una
via de ambito nacional. Entonces, tenemos que reclasificar, para
qgue nosotros tengamos la oportunidad de que ya se haga un trabajo
articulado con la empresa, y rehabilitemos y sea méds pronto.

El otro tema también estéd la construccidén o el trazo del tren de
cercanias.

Ahi tenemos un inconveniente social que se estd generando, porque
el ministerio de Transportes ha dado a la buena pro para que se
hagan los estudios previos, pero cuando van los funcionarios del
ministerio de Transportes, no coinciden con la autoridad de
turno, porque nosotros también tenemos en Chancay una comisidn
de transporte. ;Por qué? Porque cualgquier noticia que haya en
Chancay respecto a la corrupcidén, la gente inmediatamente se
enardece. Y :;qué sucede? estdn yendo trabajadores a hacer su
funcién légica, entonces le dice, ¢qué estds haciendo? Estamos
viendo, va a ser el trazo del tren. Y ha coincidido en que han
ido por un lugar donde estéd clasificado como &mbito nacional, vy,
que como estd lleno de viviendas, la gente inmediatamente se ha
asustado, dice, ya ves, nos van a quitar, nos lo van a expropiar.
Entonces, genera una psicosis gque no estd dando buenas
situaciones de tranquilidad para Chancay.

Por eso, nosotros esperamos que el ministerio de Transportes nos
convoque a nosotros para hacer, y nosotros comenzar también a
socializar con las personas, para que no se asusten; porque hay
aqui, una psicosis de cualquier cosa que atafie construccidén, o
inmediatamente dicen Cosco Shipping, nos va a quitar. Porque asi
han generado. Asi es. {..?} no, vamos a coincidir todos, para
explicarles y darles las pautas, a efectos de que no podamos
tener nosotros, a una incertidumbre social. Nosotros somos, en
esa parte, coincidente del tema de la construccidén del puerto,
y que estamos nosotros, siempre hemos trabajado junto, con el
respeto a todo lo que es el medio ambiente, el transito, el
aspecto laboral; pero tenemos que vivir en una situacidn en paz,
de tranquilidad, para que no altere inmediatamente a la
poblacidén, porgque genera incertidumbre, es lo que no gueremos.

Por eso, era inminente invitar al arquitecto para que explique,
qué planteamiento tenemos como ciudad. Que se involucre el tema
de transporte, se involucre todo el tema turistico, que no hay
que perderlo. Eso era todo, sefiora presidenta, y si tiene alguna
pregunta.
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La sefiora PRESIDENTA.— Sefior alcalde, muchisimas gracias vy
gracias también al arquitecto por tan valiosa exposicidn.

La pregunta tendria que ser, (qué tiempo tomard tener la via de
evitamiento, vya que, desde noviembre del 2024, operara o se
esperard que opere el puerto de Chancay?

Y segundo, :qué apoyo necesitan, desde la comisidn, ara
<
priorizar la reclasificacidén de vias?

El ALCALDE DISTRITAL DE CHANCAY, sefior Juan Alvarez Andrade.— El
tiempo de la conclusidén de esa via, no lo puedo establecer yo.
Eso lo estéd estableciendo Nor{..?}, el ministerio de Transportes,
y presumo que COSCO también debe haber tenido conocimiento al
respecto.

Pero, la reclasificacién de vias, creo que tiene que ser lo més
pronto posible. Ya hemos iniciado el trémite, pero queremos que
sea poOr, (por qué? en noviembre se comienza, se inaugura; Pero
mientras tanto, la empresa que quiere remediar esos espacios, no
lo va a poder tener, a menos que el ministerio de Transportes
saque en este momento un dispositivo legal para solucionarlo lo
mas rapido posible. Porque los tramites burocrédticos son: Tiene
que pasar informes a la provincia, la provincia a la regidn, la
regién al Ministerio de Transporte para que recién 1o
reclasifique.

O sea, toda wuna marafla de tradmites para dque recién lo
reclasifique, y es lo que queremos nosotros saltar, a efectos de
que nos den lo més rapido a la municipalidad este {..?} porque
estd ya dentro de la ciudad, sino que no ha sido clasificado
només como local.

La sefiora PRESIDENTA.— Gracias, seflor alcalde.
Tiene la palabra nuestra vicepresidenta.

La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP).—Sefior alcalde, muy buenas
tardes.

Ante esta preocupacidn que usted nos plasma, ¢usted ha habido ya
algln acercamiento con el ministerio, alguna reunidén técnica, o
es que todavia recién se estd dando el primer paso?

El ALCALDE DISTRITAL DE CHANCAY, seifior Juan Alvarez Andrade.-—
No. Ya hemos tenido reuniones ya. Ya hemos tenido reuniones vya
técnicas, pero parece que el ministerio de Transporte persiste
en esa actitud del trazo.

La sefiora PRESIDENTA.— Sefior alcalde, nosotros desde 1la
comisibébn, vamos a priorizar para ver si hacemos una mesa de
trabajo, donde, sefiores asesores, para promover los dos
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acercamientos, tanto de la parte de ustedes, como de ellos, vy
poder llegar a una conclusién, que es necesaria para la
reclasificacién de lo que ustedes tienen que, en estas vias,
cnov?

La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP).—;Puedo sugerir algo, sefiora
presidenta?

La sefiora PRESIDENTA.—Si, tiene la palabra.

La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP).—En esta mesa de trabajo, si es
que no lo ha habido todavia, sefiora alcalde, seria bueno, sefiora
presidenta, invitar a la parte técnica tanto de la municipalidad,
que conoce el tema, y, por parte del ministerio, y asi se pueda
aterrizar y concretizar en algo, ¢no? Porque aqui lo que buscamos
es, una, ver el tema de costo, ¢no? Y qué tan beneficioso es
para la poblacidén. Porque vamos a trabajar simplemente una
carretera que nos va a servir para un determinado tiempo, creo
que eso va a ser mas costoso.

Entonces, con esa, si, por favor.
La sefiora PRESIDENTA.—Gracias, vicepresidente.

Como segundo tema del Orden del Dia, tenemos el informe del sefior
vicealmirante Gonzalo Rios Polastri, gerente general adjunto de
Cosco Shipping Ports Chancay Pert, Sociedad Andénima, sobre la
problemdtica inmediata en las vias de acceso terrestre e
infraestructura vial, a propdsito de la prdéxima inauguracidn del
terminal portuario multipropdésito de Chancay y sus propuestas.

Bienvenido sefior Tejada Mera, asi como a los ejecutivos que lo
acomparfan.

Tiene el uso de la palabra.

El GERENTE GENERAL ADJUNTO DE COSCO SHIPPING PORTS CHANCAY PERU
S.A. Vicealmirante (xr) Gonzalo Rios Polastri.— Sefiora
presidenta, estoy muy agradecido por recibirnos en la comisién
y habernos invitado a presentar algunas consideraciones del
puerto de Chancay, igual los sefiores congresistas, miembros de
la comisién y la persona que nos acompafia, al sefior alcalde.

Si fueran tan gentiles, cargar la presentacidédn por favor, para
poder acompafiar la presentacidn.

El ALCALDE DISTRITAL DE CHANCAY, seifior Juan Alvarez Andrade.-—
Sefiora presidenta, le rogaria que me disculpe, tengo una reunidn
en el ministerio de Economia, las disculpas del caso, por favor.

La sefiora PRESIDENTA.— S5Si, le damos las gracias. Hacemos una
breve, para despedir a nuestros (4)
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—Se suspende la sesién.
—se reanuda la sesiédn.

La sefiora PRESIDENTA.— Disculpe, tiene el uso de la palabra.
Siga con la exposicidn.

El GERENTE GENERAL ADJUNTO DE COSCO SHIPPING PORTS CHANCAY PERU
S.A. Vicealmirante (r) Gonzalo Rios Polastri.— Gracias sefiora
presidenta.

Lo que voy a presentar es, siendo esta la primera vez que el
puerto de Chancay tiene la oportunidad de interactuar con la
Comisién de Transportes en este periodo, hemos considerado
primero presentar aproximadamente, qué cosa es el puerto de
Chancay, cual es la implicancia para el pais y abordar lo que
nos piden puntualmente posteriormente. Es decir, las vias
inmediatas y qué cosa tiene el puerto para la conectividad.

La siguiente por favor.

En realidad, este grafico muestra un poco la razonabilidad de
hacer el puerto de Chancay. Es innegable que el comercio exterior
de la regidén, el comercio exterior del Pert, ha tenido un
incremento fundamental hacia Asia. Y el crecimiento del mercado
en la regidén, hace mas razonable, en vez de seguir las rutas
tradicionales por la costa del Pacifico, hasta llegar a
Norteamérica y cruzar al Asia, a tener un punto en la regidén sur
del continente americano, que permita concentrar la carga, para
salir en tréansitos express, hacia el continente asidtico. Esto
tiene una serie de implicancia. Y, paulatinamente, el comercio
del Pert y el comercio de toda la regidédn ha crecido en volumenes
absolutamente importantes, como figura en la vista. En 1los
ultimos afios, casi se ha multiplicado en 20 afios, 35 veces el
comercio con esta regidn. Y esto para el Pert, tiene una
implicancia fundamental si llega a concentrar un puerto hub, que
tenga el comercio de los otros paises cercanos, que puedan tener
un intercambio, no solamente para sus exportaciones, sino para
concentrar puestos locales de transformacidén, que usen los
recursos y que puedan distribuir al resto de la regidn.

La siguiente por favor.

Para el Peru tiene una serie de implicancias. La primera, es muy
evidente, que son menos costos de transporte. Un puerto
concentrador que tenga lineas directas, que no tengan que ir
parando en otros puertos, como el dia de hoy sucede en la regidn,
significa abaratar costos. Pero ese abaratamiento de costos
tiene muchas otras implicancias. La primera de ellas es que hace
que los productos peruanos sean mas competitivos. Si lo ponemos
comparativamente con productos de la regidén, gque van hacia el
mismo mercado, tienen menos trayecto logistico, mejores
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condiciones de transporte, y creo que un ejemplo que figura en
la vista es de los aréandanos por ejemplo. Mas tiempo en 1la
planta, menos tiempo de transporte y mejor posicionamiento en el
mercado.

El dia de hoy, hay muchos productos agropecuarios peruanos, que
tienen que ir hasta por via aérea al mercado asiatico, donde en
buena cuenta, hay casi 4 mil millones de personas que esperan
productos que son producidos en la regiédn.

Y esto, al mismo tiempo, tiene una implicancia en el sentido
inverso, debido a que el trafico maritimo no solamente lleva
productos, sino también trae; en la medida gque se concentre y se
consolide un hub regional, los barcos traen insumos usan recursos
locales, y permite que las grandes empresas generen trabajo y
distribuyan al resto de la regidn.

Con esto qué quiero decir, sefiora presidenta, sefiores miembros
de la comisién. No solamente estamos hablando de un lugar donde
se embarquen y desembarquen mercaderias. Estamos hablando de un
eslabbén, de una cadena logistica, que genera a su vez, diversas
implicancias de puestos de trabajo en lo que término maritimo,
le llamamos un hinterland, es el lugar hasta donde afectan. En
este caso, en el Pert. Si hay mayor posibilidad de colocar
productos, hay productores agropecuarios que van a empezar a
sembrar mejores cosas, porque tienen un mercado al cual van a
abastecer. Y hay mercados internacionales o© cadenas de
distribucidén o fabricas, que empiezan a trasladar su
caracteristica de produccidén, al local donde estd el hub, para
poder distribuirlas.

Entonces, el puerto, en realidad, es un eslabdén de la cadena,
pero es un eslabdédn fundamental. Y hablo del puerto, no solamente
el puerto de Chancay, sino la capacidad portuaria del Peru, que
se genera junto al puerto.

La siguiente por favor.

El puerto de Chancay es una buena noticia para el pais, no
solamente en términos de lo que ya expliqué sino en términos de
inversibén privada. El puerto es una inversidén 100% privada. En
épocas, en las Ultimas décadas, en las que la inversidén privada
es cada vez mas compleja.

Para el Pert, ha significado mil trescientos millones de
inversidén 100% privada, en su primera etapa, que es la que vamos
a poner a disposiciébébn, a partir de finales de este afio.

En el futuro, el plan maestro continta con crecimiento del puerto

y pudiera llegar, a niveles de inversidn superiores a los cuatro
mil millones, cuando se concrete. Posiblemente, dos décadas vy
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media, pero es una progresidén de desarrollo conforme crece el
mercado.

La siguiente, por favor.

Y estas son algunas caracteristicas basicas del puerto. Reitero,
es un puerto 100% privado, desarrollado en terrenos adquiridos
por los inversionistas, con toda una inversidén de construccidn
100% privada, evidentemente financiada con bancos, para poder
consolidar el puerto. Tiene un modelo de regulacidén de libre
mercado, y es capaz de recibir, y es una caracteristica especial
del puerto, para tener la funcidén de Hub, que tenga condiciones
geograficas importantes.

Creo que todos somos conscientes, sefiora presidenta, que el Peru
tiene una posicidén espectacular, estratégicamente ubicada, el
centro del pais aun méas, y Lima y Chancay, el consolidado de la
zona central del Peru, tiene ademéds una posicidn geografica
espectacular.

Pero en el puerto de Chancay, conseguimos profundidades ademas
muy amplias que permiten que los grandes buques concentradores,
que sirvan a la funcidén hub, puedan ingresar.

El puerto de Chancay, en su versidén de contenedores, tiene una
rada que permite tener hasta 17.8 metros de profundidad, es la
profundidad més grande que existe en la regidén. Y, eso es 1lo
que, junto a las caracteristicas técnicas, le permite tener esa
funcién hub. No hay puertos en el Perd, no hay puertos en la
regién que superen los 16 metros y medio. Y los barcos siguen
creciendo, hasta niveles en los gque Unicamente este puerto, va
a poder servir para esta concentracién de trafico maritimo.

El puerto estd orientado a carga contenerizada de proyecto granel
no mineral, fraccionada y carga rodada. Es decir, todo tipo de
mercaderia, excepto minerales a granel, y proyecta 1la
integracidén y la integracidn puerto-ciudad.

Yo escuchaba con mucha atencidén la presentacidn tanto del alcalde
como del funcionario del ministerio de Vivienda, porque llevamos
6 afios casi involucrados en proyectos muy puntuales, para el
desarrollo de Chancay. Habiendo hecho un diagndéstico de cierre
de Dbrechas, y participado intensamente, en algunos de estos
equipamientos principales a los que se referia el consultor del
Ministerio de Vivienda, en Aareas como educacién, salud,
seguridad, proyeccidén de saneamiento, entre otras. Habiendo
generado muchos proyectos de inversidén publica, en estudios de
pre-inversidén completos, en convenio con las autoridades
correspondientes, y estando muy de cerca del trabajo de
desarrollo, del plan de desarrollo urbano, que estd haciendo
Vivienda, con propuestas que algunas de ellas hemos visto

22



plasmadas, en la presentacidén del funcionario del ministerio de
Vivienda.

La siguiente por favor.

El puerto tiene, en su primera etapa, la conformacidn que ven
ustedes en la vista, tiene un A&rea total portuaria de 141
hectéareas; y, en su primera fase, va a tener 4 muelles, 2 de
ellos, dedicados exclusivamente a contenedores, con 1.500 metros
de muelles. Y como lo habia explicado de una manera fundamental,
en la parte de contenedores, 17.8 metros de profundidad. Tiene
un complejo de ingreso, que va a permitir separar la carga e
impactar de la menor manera posible a la ciudad.

Todo el disefio del puerto se basa en esto. Y por eso tiene 3
componentes diferenciados. Un conjunto de vias de acceso al
puerto, un complejo de ingreso que esta del lado de las dunas,
viendo hacia el norte. Es decir, para ingresar al puerto hay que
voltear a la derecha, viendo hacia el norte. Y a partir de ahi,
un tunel de 1.84 kildmetros conecta esta parte con el mar, con
la parte portuaria.

Y esto tiene una razdédn fundamental, porque es un puerto que se
construye desde cero. Siendo un puerto que se construye desde
cero, ha recogido toda la tecnologia y todas las experiencias de
la mejor convivencia puerto-ciudad y cémo hacer que el trafico
que viene hacia el puerto no tenga un impacto en la vida del dia
a dia de Chancay, vy, al contrario, promueva cadenas de valor al
interior de la misma.

Pase al siguiente por favor.

Esta wvista, muestra la parte portuaria propiamente dicha. La
parte de contenedores como se ve ahi tiene 80 hectédreas, es un
drea sin duda la méds grande gque hay en el pais, aun cuando tiene
Uinicamente 2 muelles de contenedores, 2 terminales para
contenedores, que significa un muelle muy largo de 860 metros vy,
de una manera, como voy a explicar mds adelante. que funciona
totalmente automatizado. No hay personas que operen la parte
contenedora del puerto de Chancay. Tiene canales de acceso, que
vienen por via maritima naturalmente, y posiciones de almacenaje
de carga refrigerada, y protecciones como el rompeolas de 2.7
kilémetros de largo, que le dan una estabilidad que permite
operaciones continuas.

Pase a la siguiente, por favor.
En esta vista, quisiera explicarle, sefiora presidenta, algunas

de las caracteristicas fundamentales de tecnologia. El puerto
incorpora la tecnologia portuaria mas avanzada del mundo.

23



Vamos a tener un puerto 100% automatizado. Ninguna de sus gruas
principales en la parte de contenedores, y en la parte de patio
de contenedores, tiene personas como operadores. No tiene
motores de combustidén interna. Todo el funcionamiento es a
sistemas eléctricos. Tiene el control, no es remoto, es una
plataforma informatica, que recibe el plan de carga de 1los
barcos, entra a un sistema que identifica qué contenedores hay
que subir o bajar. Las grandes gruas, ninguna similar en la
regidén, son gruas de 90 metros de alto, 60 metros de brazo de
carga, que recogen 70 toneladas en el extremo de los 60 metros.
Y no hay una sola persona y son eléctricas.

Toda esta tecnologia, estd disponible, y es la de mayor vigencia,
el dia de hoy, en el mundo. Y le da una altisima eficiencia al
puerto y condiciones de seguridad, porque no hay personas, se
evita el movimiento de personas caminando entre los
contenedores, y se evita una serie de interfaces que le restan
eficiencia a las operaciones portuarias.

Otra de las caracteristicas, es que esto, sin embargo, significa
mucha energia eléctrica; pero el puerto, lo que ha hecho, es
traer 7 kildbmetros de linea de transmisidédn exclusiva para el
puerto, con capacidad de abastecer posteriormente, el parque
industrial de Chancay. Yo le pongo como ejemplo que la ciudad de
Chancay tiene una subestacidén eléctrica de 28 mega watts. Para
la primera etapa del puerto, siendo todo eléctrico, se necesitan
38.

Hemos traido 7 kildmetros de linea de transmisidn, que trae una
subestacién instalada vya, gque da una capacidad de 50 con
capacidad de crecer a 150 mega watts. De modo que no se afectan
los servicios de la ciudad. Y es otra de las consideraciones que
existen de convivencia.

Lo mismo, en el tema del agua. El puerto tiene una planta
desalinizadora, usa el agua, la procesa, tiene una planta ademés
de procesamiento de aguas residuales del puerto, y las normas
del Sistema Nacional del Agua para su posterior disposicidn.
Todo esto, estd disponible incluso, en los vehiculos al interior
del puerto que trasladan los contenedores.

La vista en el lado derecho muestra uno de estos camiones, no
tienen piloto, es solamente la plataforma, gue, nuevamente,
estdn con un sistema informatico que recibe el contenedor, 1lo
lleva al patio donde deben estar, la grua del patio lo recibe
nuevamente sin piloto, de acuerdo al sistema, vy ubica 1los
contenedores en el patio cercado donde no 1ingresa ninguna
persona.

Esta es la tecnologia mas actual disponible en el mundo.
La siguiente, por favor.
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Quisiera referirme ahora ya a algunos aspectos de conectividad
que van apareciendo. Cuando yo le decia que ingresdbamos hacia
el lado derecho de las dunas, este es el complejo de ingreso.

¢Por qué es relevante, sefiora presidenta?

Porque este complejo de ingreso tiene al interior del mismo, un
parqueo de camiones. De modo que los camiones, no estan saliendo
de la Panamericana o esperando la Panamericana, sino ingresan al
complejo portuario. En el complejo portuario son escaneados,
para el trafico ilicito de drogas. Son escaneres que estan a
cargo de la aduana. En este caso, el gobierno de los Estados
Unidos ha donado los escédneres a aduanas y nosotros estamos
instalandolos en el puerto. Entonces, toda 1la carga de
exportacién deberia ser escaneada con los camiones en
movimiento.

cPor qué esto es relevante?

Porque cada vez gque se pone algun eslabdén de la cadena
automatizado, significa menos tiempos de traslado, menos tiempos
de espera y, por supuesto, mayor flujo de movimiento sin tener
que crear colas o qgque haya esperas en la parte exterior del
puerto. Tiene al interior, una vez que se pasan los controles,
se pasa el centro de camiones, hay 7 gates, 7 puertas de ingreso
yva hacia el complejo portuario. Todo esto estd en un area de 32
hectéareas, que estd hacia el lado de las dunas, donde antes no
existia nada.

Se ha hecho mucho movimiento de tierras, se ha estabilizado toda
la plataforma y ahi estd el edificio administrativo, que es el
que ustedes ven en la vista, que vya estd en este momento
terminado. Estamos haciendo fase de prueba con oficinas al
interior, y, por ahi, también se ingresa hacia el tlnel. Una vez
que se han pasado todos los controles, los camiones ingresan
hacia el tunel y el tunel estd ya en zona primaria. El tunel es
un tunel de 1.8 kildémetros como le decia, es una obra exclusiva
para el puerto, estd dentro de zona portuaria y conecta hacia la
zona maritima.

La siguiente, por favor.

La vista muestra, aproximadamente, cbdmo son los ejes de traslado.
El puerto ha construido, luego de firmar los correspondientes
convenios con el ministerio de Transportes, las vias elevadas
que figuran con las lineas naranjas y rojas. Si alguien ha estado
por Chancay, habrd visto unas estructuras, vamos a mostrar unas
fotos, que son las vias elevadas. Estas vias elevadas, son
construidas por el puerto. Para qguienes tienen que salir, por
ejemplo, del puerto e ir hacia el sur, toman una via elevada,
(5) pasan al costado de la Panamericana y caen a la carretera
Panamericana. Igual, quien viene del norte toma la via elevada
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e ingresa al puerto. Por supuesto, del puerto hacia el norte,
voltean a la derecha y del sur hacia el puerto se voltea a la
derecha a nivel.

Este complejo de sistema de vias se complementa con el tunel y
ambas son componentes fundamentales de la convivencia y de
conectividad local del puerto. Ambas tienen un costo aproximado,
presidenta, de 140 millones de dblares. Solamente la parte de
interconexidén vial y de proyeccidén del tiempo de conexidn entre
los vehiculos y el puerto.

La siguiente, por favor.

La vista muestra el plan maestro del puerto, lo que estd en las
lineas rojas es el puerto en la etapa actual gque estamos
construyendo. Actualmente, a partir de noviembre que el puerto
estd listo y pasaremos la etapa de certificaciones con la
Autoridad Portuaria Nacional y estimamos que en febrero del
préximo afio entraria en etapa comercial.

El puerto en su fase final, sin embargo, ya tiene un disefio que
son 15 muelles, 11 de ellos de contenedores y 4 de carga general.

La siguiente, por favor.

Esta es una parte complementaria y el arquitecto Diaz hablaba de
Chancay Park, con frecuencia lo ha mencionado. Chancay Park es
un proyecto complementario al puerto de Chancay gque es otro
eslabén de la cadena logistica. Cuando yo le decia que los barcos
deberian venir y tener capacidad de transformacidén y generar un
hub logistico industrial, me referia a esta otra parte que es
Chancay Park, que estd colindante con el puerto, pero es un
puerto que lleva una empresa paralela al puerto de Chancay. Y
esta de acd tiene igual una conformacidn por etapas, tiene su
plan maestro que vya tiene un estudio de impacto ambiental
aprobado, una zona de almacenaje, industria ligera, industria
pesada, zona residencial, zona de academia, porgue no hay parques
industriales en el mundo que no tengan academia instalada para
apoyar a las empresas que se instalen en la zona.

La siguiente, por favor.

En la conectividad interior, que quisiera detallarle el estado
de avance gue era exactamente lo gque nos preguntaban ¢(En qué
estado de avance estamos respecto de la conectividad? Ya que el
puerto estd previsto en esta inversidn privada de completarse en
noviembre de este afio.

La primera que se ha hecho es un buen disefio de interfaces con
las vias publicas. Hemos sacado en su momento los derechos de
via correspondiente para la carretera Panamericana con la
anticipacidén correspondiente sacar una via auxiliar y a partir
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de ahi ingresar o salir del puerto, es decir, las zonas de
amortiguacién a la carretera Panamericana con todo lo dque
regularmente exige la ley, gque son derechos de via.

La segunda ha sido no impactar el trafico local de la red vial
y para eso he explicado cémo van a funcionar las vias elevadas
y el tanel, que aseguran que en el tiempo no se creen ademas o
comercios que no sean apropiados, o robos, o interaccidn pasando
por el medio de la ciudad con trafico pesado.

Proyectar el comportamiento futuro y creo que acd me voy a obviar
los comentarios porque hemos conversado ya con el arquitecto
Diaz y él explicaba la via de evitamiento de Chancay, por
ejemplo. La via de evitamiento Chancay pasa por terrenos del
parque, del actualmente parque industrial de Chancay, va a haber
un derecho de uso, un derecho de via que se estd gestionando con
la empresa Jjustamente para ser parte de ese evitamiento que
mencionaba el alcalde, 1la primera parte pasa por la zona
industrial, la segunda a partir de la carretera que va de Chancay
a Huaral, es donde viene la divergencia entre el Ministerio de
Transportes y el Ministerio de Vivienda, pero usted en un momento
preguntaba y qué es lo que sucede alla, bueno, la primera parte
podria avanzar porgque no tiene impedimento, la segunda parte que
es la que estd en discusidén, es importante que sea una definicidén
cuanto antes. Y las otras que van por el lado de planificacidn
y flujos interiores que las he ido conversando en el tema de
automatizacién y tecnologia.

La siguiente, por favor.

En este caso, yo ya me he adelantado a explicarle el tema de los
derechos de via, el trafico segregado que hay para el publico
del trafico que va para el puerto, y una serie de dispositivos
como lectores automdticos, camiones gque ingresan al complejo
portuario, van con un escaneo completo del chofer, del camidn,
de la placa, de modo que todo el flujo pueda tener la mayor
automatizacién posible. Y los escéneres de aduana gue son en
movimiento que a 15 kildémetros por hora deberian permitir el
escaneo contra drogas. Esto hace que el 100% de la carga que se
exporta sea escaneado, no aleatorio, no si le tocd un canal rojo
o verde, el 100% gue es un incremento fundamental en la seguridad
de los que se embarcan. El track center y las puertas que ya las
habia explicado.

La siguiente, por favor.

Estos muestran algunas vistas fotograficas del avance el dia de
hoy. En la foto de mayor tamafio se ve el intercambio vial del
lado izquierdo, y en el lado derecho esos circulos que ustedes
ven ya estdn al interior del complejo de ingreso, que ya estéan
terminados, estamos en la etapa final, todo el concreto ha sido
ya vaciado, se estadn poniendo algunas barandas vy algunos
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artefactos adicionales de seguridad, pero la obra como
infraestructura tiene un gran avance Yy Unicamente estamos
trabajando con el concesionario Norvial, que estd en esa zona de
la Panamericana, para completar ellos una obra que nos permita
cerrar completamente el Eje numero 1.

La siguiente, por favor.

Estas son vistas actuales del tunel, el tunel ya se unid en su
momento, hace aproximadamente un mes tuvimos el momento de haber
unido la construccidén desde el lado de puerto y desde el lado
del complejo de ingreso y actualmente estd en acabados, de modo
que a finales del mes de octubre estd 100% acabado. Es un tunel
nuevamente automatizado, son tres carriles y un cuarto carril
que lleva evacuacidén de emergencia y dos fajas transportadoras.
Estos tres carriles se administran, pueden ser dos de uno o
solamente dos de regreso o solamente uno dependiendo de la
cantidad de trafico que exista. Y tiene caracteristicas por
supuesto sismicas muy importantes. Toda la construccidn esta
para soportar sismos de 8.5 grados, incluyendo el rompeolas que
tiene 9 metros y medio de altura.

La siguiente, por favor.

En el caso de la integracidén con otras instituciones del Estado,
estd la que tenemos con el Ministerio de Transportes, Jjunto a
las wvias elevadas que nosotros estamos construyendo, el
Ministerio de Transportes tenia previsto hacer un pase a desnivel
inferior. En este pase a desnivel inferior, se firmdé un convenio
con el Ministerio de Transportes de modo que se optimizase ese
disefio y la empresa pagase la diferencia de esta optimizacidn.
Se propuso una serie de mejoras para el proyecto que tenia el
Ministerio de Transportes y es un convenio que ya se tiene
firmado desde octubre del afio 2020 y estamos actualmente a la
espera que se termine el paso que coincide con el Eje numero 1
del puerto.

El ofrecimiento que tenemos del ministerio y de Norvial es que
en el mes de octubre ellos terminan de modo que nos permitan
nosotros completar nuestro Eje nimero 1 de ingreso al puerto. Y
este es uno de los factores claves mas importantes para el
inicio, para la inauguracidén del puerto, terminar con el Eje
numero 1.

La siguiente, por favor.
Este es parte ya de detalle del disefio que esta teniendo, la
parte roja es la que se estd completando y la parte verde ya la

que estd del otro lado del complejo de ingreso.

Pasa a la siguiente, por favor.
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Igual, es un panel fotografico de las obras que se estan haciendo
en este eje a cargo del contratista, la concesionaria Norvial
que depende del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

La siguiente, por favor.

Esto es lo que corresponde, sefilora presidenta, a las obras que
el puerto estd haciendo como conectividad.

Puede pasar a la siguiente.

Si me permite, presidenta, \%e queria hacer algunas
consideraciones de lo que esta fuera del puerto. En realidad,
este es un resumen de lo gque existe como conectividad, porgque no
es solamente que el puerto tenga una conexidédn por las vias que
estdn inmediatas, el puerto es una parte componente de la
logistica nacional y el Plan Nacional de los Servicios Logisticos
de Transporte contempla una serie de flujos de ejes logisticos,
dentro de los cuales estd ya visibilizado el puerto de Chancay
y esto combina varios medios, combina el cabotaje gue Ultimamente
hubo la discusién en el Congreso, 1lo cual quiere decir pasar
carga al lado maritimo en vez de poner carga en la parte
terrestre, involucra el disefio del Plan Ferroviario Nacional que
ya el ministro explicd la semana pasada acd, que estédn en perfil
el tren de cercanias en la parte norte, involucrando ahora a
Ancén y al Callao, e involucra una visidén de conectividad con
Brasil, que tiene también un gran mercado, que quiere llegar al
Pacifico en mejores condiciones para poder trasladar al Asia su
movimiento comercial, ojald con transformacién en el Peru,
porgue no es solamente que se deba generar transito.

La siguiente, por favor. La siguiente.

Okey, esto de acd tiene base, sefiora presidenta, porque voy a
hacer eco de lo que el ministro ha presentado la semana pasada.
En realidad, él estuvo acd mostrando cudles son las obras que
vienen inmediatas proyectadas alrededor de este eje central, no
del puerto de Chancay, y muchas de ellas no son creadas por el
puerto o para el puerto, vienen con anticipacién, de muchos otros
problemas. Por ejemplo, una de las obras que se ha presentado es
el par vial de Pasamayo. El par vial de Pasamayo viene de los
accidentes que hubo en Pasamayo que hicieron que cambien las
rutas.

La siguiente, por favor.

Estas son un resumen que yo me voy a permitir no entrar al
detalle, pero de las obras que estdn en este Plan Logistico
Nacional al 2032 y solamente he sacado el extracto de lo gque es
el nodo Callao - Chancay, pero evidentemente existen estas obras
ya identificadas, o sea, no son cosas para inventar, son cosas
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que estdn anteriormente, incluso antes de la existencia del
puerto.

La siguiente, por favor.

Esta es una vista que presentd ya el ministro, la he extraido
directamente, que tiene las obras que se habian mencionado, el
par vial de Pasamayo, la mejora de la carretera Panamericana,
evitamiento de Chancay, el mejoramiento de la avenida Gambetta,
que es una parte fundamental gque creemos, presidenta, requiere
todavia un desarrollo mayor.

Pase a la siguiente, por favor.

En la obra del Serpentin Pasamayo, la variante Pasamayo es
configurar este par vial de modo que Pasamayo actual se convierta
en un solo sentido y tenga dos carriles adicionales al lado
derecho para trafico separado, ligero, pesado, pero esto ya fue
presentado.

La siguiente, por favor.

La via de evitamiento Chancay, esta es a la que se referia el
equipo del Ministerio de Vivienda y el alcalde. En esta yo lo
que tendria que decirle, presidente, es que el lado derecho, que
involucra pasar por Chancay Park, eso estad ya solucionado. Cuando
usted preguntaba ;Qué se puede hacer para avanzar? Empecemos con
esa parte vy la segunda terminemos la definicién de 1los
proyectistas para ver esta mejor utilizacidén de la via, en el
lado de Huaral hacia el norte.

La siguiente, por favor.

Y las retas* de penetracidn, porque estas son muy relevantes,
presidenta, porque materializan aspiraciones desde  hace
muchisimos afios. La red vial que une Sayan, Oydbén, Ambo, Huanuco
hasta Pucallpa, permitiria que los productores puedan llegar a
la costa en menos de 10 horas. Y por qué no, abrir las
posibilidades de que el estado de Acre, en Brasil, pueda traer
insumos, se puedan procesar en el Peru y puedan tener un
beneficio comercial.

Igual en la parte norte sucede lo mismo. Yo el dia de mafiana
estoy viajando a Manaos para presentar el puerto de Chancay, Es
un poco para hacer la idea de decir, la influencia del puerto ha
sido presentada en varios estados, incluyendo en varios paises
de la regidén. Pero estos corredores de la parte central son,
digamos, vias capilares que antes que esté la carretera Central
van a poder alimentar y descongestionar el trafico, incluyendo
el ferrocarril.

La siguiente, por favor.
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Este es un tema fundamental, la avenida Gambetta, yo creo dque
este tema merece, sefiora presidenta, ser abordado, en particular
en la zona que estd en Ventanilla, donde hay una via que incluso
hace mads de cinco afios estd fuera de servicio, y que hace que
solamente queden dos carriles, uno de ida y de regreso. Si hay
un eje logistico importante que se va a generar es el eje entre
Jjustamente la avenida Gambetta, hay un esfuerzo enorme de tener
un puente, perddn, un tuinel a la altura del aeropuerto, hay tres
cuatro carriles con dos vias auxiliares en cierta parte de la
avenida Gambetta, pero cuando se llega a Ventanilla no solamente
hay un &rea densamente urbana, sino que ademéds saliendo de ella
se ha reducido la via y no ha podido restituirse desde hace casi
cinco afios. Entonces, ahi creo que es algo muy inmediato que
tomar accidn.

La siguiente, por favor.

El ministro menciond, asi como se decila en el caso del alcalde,
que era necesario pasar una via nacional a una via local, en
este caso hay un tema contrario. Hay una via que le llaman Via
de Los Emprendedores, el ministro dijo que habia un fast track
que seria muy importante porque evitaria parte de
congestionamiento que se da en la zona norte, producto de que la
ciudad ha abrazado la carretera Panamericana Norte, o sea, la
carretera Panamericana Norte es en realidad una avenida el dia
de hoy donde hay centros comerciales, universidades e institutos
y que requiere tener vias alternas de trédnsito, esta era una de
ellas, y la otra que siempre se posterga por su implicancia
econdémica, pero que consideramos ya de manera ya incluso hasta
personal, que los planificadores deberian tener mas
visibilizado, que es la via periurbana. El periurbano estd en el
Plan Met de Lima, creo que desde el afio 2012, que es en realidad
la nueva via de evitamiento completo de la ciudad de Lima. Y
este es un proyecto que tuvo unos estudios iniciales pero que
requiere ser abordado de una manera proyectista para el futuro.

No estamos hablando de tema del puerto, estamos hablando de una
salida de la ciudad de Lima, estamos hablando de los impactos de
la ciudad Bicentenario que se proyecta en Ancdn o del Parqgue
industrial de Ancdén, incluso, o cualquier otra posibilidad de
desarrollo del norte de Lima. (6)

Siguiente, por favor.

Ya he hablado de esto de la conectividad de la mejora de la
Panamericana.

La siguiente.

Y ferrocarriles, ministra, porque, asi como hablabamos que el
cabotaje libera trénsito, un ferrocarril saca ciento sesenta
camiones de la carretera, contribuye a eliminar la congestidn,
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facilita el transporte, crea un volumen masivo que beneficia
tanto al transporte urbano de pasajeros como al transporte de
carga.

Y el que se haya optimizado el trazo, o se estd trabajando el
trazo del ferrocarril Lima-Barranca, incluyendo el pase por el
Callao y por el futuro parque industrial de Ancdn, creemos due
es algo muy importante, pero que requiere, nuevamente, celeridad
en su consecucidén*.

Finalmente, llevar adelante —la siguiente, por favor— la idea de
la conectividad ferroviaria transversal latinoamericana que
proyecta casi desde el afio 2012, poder unir ferroviariamente los
grandes mercados, en un Brasil que crece con una economia muy
grande, con bolsones de economia en la parte central de nuestro
pais que también requieren un acceso directo réapido y masivo
para hacer crecer su produccidén, y eso en realidad es la
produccidén ferroviaria.

Es lo que queria yo transmitirle, presidenta, en principio, con
lo que significa conectividad del puerto y qué hemos hecho para
optimizar el enlace del puerto con las vias, y tomar parte de lo
que ya se ha explicado con algun énfasis en obras, que creemos
que pueden ser de inmediato abordaje para el beneficio del pais.

Muchas gracias, presidenta.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias.

Si alguno de los congresistas, que nos siguen en la plataforma,
tendran alguna pregunta.

El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Presidenta.

Le damos la bienvenida a nuestro colega Elias Avalos, y tiene el
uso de la palabra.

El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Si, muchas gracias.
Saludos a todos ustedes, sefiores. Gracias, presidenta.

Yo soy de Ica, soy congresista de la regidén Ica. Se sufre mucho
en la zona de Nazca, y sobre todo en Marcona, el tema de la
minera Shougang, en cuanto al trato del personal, de los
trabajadores, los obreros.

Dios quiera que lo que va a pasar en el norte sea totalmente
distinto. Hay varias formas de que felizmente ha mejorado la
convivencia laboral con la gente de Shougang, las autoridades de
Shougang, pero no son duefios del mar. No hay posibilidad de que
alguien pueda cruzar hacia el mar en una zona.. Yo no sé si la
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concesidén implica gue nadie pueda caminar por la orilla, porque
eso es territorio de la China.

Y en cuanto al personal, es importante saber que esta inversidn
de Pert y, obviamente, el gobierno chino debe significar mayor
carga laboral para los trabajadores, mayor trabajo para 1los
peruanos. Estimo que debe ser asi.

Esa era solo una inquietud, sefilora, comparando lo que pasa en
Shougang, Marcona, Nazca, Ica, con relacidén a lo que no deberia
pasar en Chancay.

Muchas gracias.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, colega Avalos.
Yo si tengo unas preguntas para el funcionario.

De cara a la poblacidén, ¢(qué acciones vienen desarrollando
corporativamente en beneficio del desarrollo de la poblacidn en
Chancay?

;Cuando tendremos operativo el puerto de Chancay al 100%? Segln
la pregunta.

Y qué facilidades contempla el proyecto para que las entidades
de gobierno efectlen su rol de control: Aduanas, Senasa y otros.

El sefior .— Muchas gracias, congresista.
Permitame abordar, primero, la pregunta del congresista.

Estamos hablando acd de una empresa peruana, que lo que hace es
operar un puerto; evidentemente el puerto no permite un transito
abierto, excepto en las &reas que son puUblicas.

Pero yo quiero ir un poco méds alld al sentido de su pregunta.
Somos una empresa peruana que tiene una componente de gerencia
peruana y una componente privada. No es una concesibén, usted
mencioné la palabra, no tiene un aspecto sino de participacidn
de una empresa china que tiene 60% del accionariado, pero dgue
llega como un privado al pais, no es el gobierno, es una empresa
privada que se junta con una empresa peruana y llevan adelante
este proyecto.

Y las consideraciones para los trabajadores hasta ese momento
han sido de bastante interaccidén apropiada; evidentemente, no se
puede atravesar un puerto, pero si hay areas publicas en las que
hay interaccidn permanente con la comunidad, con el mayor respeto
a las normas laborales peruanas y, evidentemente, corrigiendo
aquellos momentos en los que estas normas por alguna razdn son
quebrantadas, como cualquier otra empresa nacional con el mayor
respeto.
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En cuanto a acciones de desarrollo, sefiora presidenta, la empresa
en estos cinco afios que viene construyendo el puerto, se ha
involucrado de una manera fundamental, no solamente el &rea
inmediata con la que se encuentra, sino ademas con la promocidn
del desarrollo de Chancay.

No ahora, hace cinco afios hicimos un diagndéstico de cierre de
brechas, y a partir de ahi se generaron ejes en los cuales
podiamos ir contribuyendo con proyectos, financiando estudios de
preinversidén que el gobierno local o el gobierno regional no
podia abordar. Permitame detallarles solamente algunos de ellos:

Estamos en Chancay, a 70 kilémetros de Lima, y usted sabe que
todos 1los desaglies domésticos que se dan en Chancay van
directamente a seis emisores que van a la orilla del mar de
Chancay. Lo que hizo la empresa en este tiempo ha sido, primero,
donar un terreno para una planta de tratamiento; segundo,
contratar un diagndéstico completo, firmar un convenio con la
municipalidad y generar un estudio de preinversidén del sistema
de tratamiento de aguas residuales de la ciudad. Un estudio que
ha costado méds de doscientos cincuenta mil délares y que ha sido
declarado viable en octubre del afio 2022, gque nos ha permitido,
junto con la autoridad local y el alcalde, ir al Ministerio de
Vivienda, ir a la Corporacidén Andina de Fomento, y conseguir que
haya un crédito no reembolsable para el expediente técnico y una
linea de crédito para la implementacién del sistema; gque es una
apuesta de largo plazo, Jjunto con mejoras del sistema de
abastecimiento de agua potable, pero el driver para eso ha sido
justamente el estudio y el entrar en contacto de este diagndstico
de una falencia de brecha social y solucionarla.

Lo mismo hemos hecho, por ejemplo, en aspectos de educacidn. La
Unica oferta educativa técnico-profesional que habia en Chancay
es un 1instituto que, en 20 afios, solamente da carreras de
auxiliar de contabilidad y auxiliar de computacidén. Hicimos el
diagndéstico correspondiente del Chancay futuro, aquel que va a
tener una capacidad industrial, no solamente por el puerto.
Hicimos el estudio preinversidén y se declard viable para
construir un centro modelo de formacidén técnico-profesional, de
modo que los muchachos que el dia de hoy estdn en primero o
segundo de secundaria no tengan como los de hoy, que acaban el
colegio o solo noventa se capacitan en Chancay; o no estudian o
se van de Chancay, sino gque puedan generar capacidades técnico-
profesionales, y esto acabado en carreras como mecanica
industrial, electricidad robdética, electricidad industrial,
gestidén logistica, que son carreras vinculadas al desarrollo del
drea de Chancay en términos generales.

Y mads alld de eso hemos conseguido que, con socios importantes
como el grupo Intercorp, se hayan presentado vya, una vez
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declarado viable, las cartas de intencidén para la construccidn
en obras por impuestos.

Hablando de obras por impuestos, en obras por impuestos el puerto
ha entregado, a través de su accionista Volcan, el mercado de
abasto de la ciudad, seiscientos puestos con enfermeria, cadena
de frio, y el polideportivo de la ciudad, que serd inaugurado la
préxima semana. Es un polideportivo que era una aspiracidén de
los Panamericanos, ahora estard para los prdéximos Panamericanos.

Y de manera similar, se ha desarrollado el estudio completo del
sistema de seguridad urbana, incluido el conseguir una carta
para que se financie en via de obras por impuestos.

Pero estas son el cierre de brechas futuras. Durante el periodo
de construccidén, se ha puesto prioridad en la contratacién local,
se han firmado acuerdos con las agrupaciones de vecinos y con
las agrupaciones funcionales como los pescadores, once
agrupaciones de pescadores, diecisiete agrupaciones de vecino,
se ha pagado compensaciones econdmicas por las molestias de la
construccién en diferentes niveles y se han promovido algunas
obras locales como pistas, veredas, el local comunal, jardin o
parroquia, que han permitido hacer obra inmediata cercana de
responsabilidad y, por supuesto, generar oportunidades para el
futuro.

Usted me preguntaba, esto de una manera muy gruesa, asi como
levantar un inventario de méds de dos mil viviendas con un perito
que tome fotografias, de modo que si hay una afectacién de la
vivienda se pueda responder en caso de que por la construccidn
se haya generado cualquier cosa.

Usted me preguntaba: ¢;cuando estuviera 100% el puerto? El puerto
estard 100% terminado en noviembre de este afilo, y entraremos a
una fase de evaluacidén de la Autoridad Portuaria Nacional para
la entrega de la licencia operativa correspondiente y entrar a
una etapa comercial 100%, estimamos alrededor de febrero.

Y facilidades, me preguntaba usted sobre las agencias del
gobierno. Gracias por la pregunta, porque me permite informarle
que durante la construccidén hemos ido a cada agencia de gobierno
que esté involucrado en el trafico maritimo portuario y le hemos
preguntado qué es lo gque necesita para operar con la méaxima
eficiencia.

Usted entenderéd, presidenta, gque tener un puerto totalmente
automatizado, con robots, con carros sin chofer, si por alguna
gestidn administrativa se tiene que trabar en muchisimas cadenas
de wvalor que se hubieran implementado en equipamiento, gue no
tendrian sentido.
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En esa misma idea, se le ha preguntado a cada organismo del
Estado qué requieren y se les han dado oficinas en la parte
portuaria a cada una de ellas.

En el caso de Aduanas, de manera particular, se ha construido un
edificio completo, se han construido &reas para los caniles,
para los perros de Aduanas, se ha construido el &area de
inspeccidén y se les ha construido alojamiento a los trabajadores,
de modo que puedan operar las veinticuatro horas del dia, porque
eso es lo que requiere el dinamismo del movimiento comercial.

Entonces, con orgullo le puedo decir que a cada agencia, de
acuerdo al rol que tienen mandatado el dia de hoy, se les ha
construido y se les esta dando los espacios para que puedan
cumplir con sus tareas.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias.

¢Y algunas acciones en favor de las personas con discapacidad
han tomado en cuenta desde la cartera donde usted estd, en favor
de las personas con discapacidad, que es una poblacidén que en
Chancay debe de haber? :(Han tomado algunas acciones sobre ellas,
segun la Ley 299737

El sefior .— Pues 1lo que hacemos, sefiora presidenta, es
justamente dar cumplimiento a la ley. No tener puestos, a no ser
que sean puestos estrictamente operativos que requieran algun
tipo de capacidad fisica. Son puestos abiertos, y de acuerdo a
la ley con los porcentajes y los beneficios de puntaje gque manda
la ley para la implementacién.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchisimas gracias por la exposicidn. Y
también tenemos otros invitados.

Le damos la bienvenida al sefior Jaime Noriega Ampudia, presidente
de la Cémara de Comercio de Chanca; y a todos ellos le damos la
bienvenida.

Si alguno de los invitados quisiera también tener la amabilidad
de hacer alguna pregunta o intervenir, tienen también el uso de
la palabra. Bienvenidos, estamos aqui.

El PRESIDENTE DE LA CAMARA DE COMERCIO DE CHANCAY, sefior Jaime
Noriega Ampudia.— Sefiora presidenta, buenas tardes. Gracias por
su invitacidén, y a todos los miembros de su comité.

Efectivamente, quien le habla es el presidente de la Camara de
Comercio de Chancay, representante de gremios empresariales; y
estamos con una expectativa justamente de la ejecucidn gque ha
manifestado el alcalde, su técnico y Cosco Shipping.
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cQué es lo que va a gatillar la inversidn privada que estamos
esperando, no solamente en el PDU, sino también en algo que es
muy importante: las vias de acceso y las vias de conectividad en
Chancay?

Entonces, nuestra expectativa es bastante grande, porque, como
lo voy a repetir, es lo que va a comenzar con la inversidn
privada en la zona de Chancay.

En esta oportunidad hemos venido con el presidente del gremio de
Ciencias y Telecomunicaciones, que va a dar su punto de vista
aportando a su comité; asi también como a nuestro gerente de
relaciones publicas que, si usted me lo permite, le voy a dar la
palabra.

Gracias, sefiora presidenta.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias.
Tiene el uso de la palabra el gerente.

El PRESIDENTE DEL GREMIO DE TECNOLOGIA Y COMUNICACIONES DE LA
CAMARA DE COMERCIO DE CHANCAY, sefior Alfonso Baella Herrera.-—
Sefiora presidenta, buenas tardes, y a las personas de la comisidn
y a los congresistas también.

Mi nombre es Alfonso Baella Herrera, soy presidente del Gremio
de Tecnologia y Comunicaciones de la Cémara de Comercio de
Chancay.

Solamente para agregar algunas ideas a modo de ilustracidn, para
que, a través suyo, usted pueda tener conocimiento de qué cosa
es lo que se estd construyendo o lo que se piensa tener fuera
del puerto. Porque lo que hemos escuchado en la intervencidn
ultima de Cosco es tan interesante y tan alucinante gque nos hace
por momentos pensar o soflar que eso pueda funcionar acé,
solamente de verlo es fantastico.

Pero, lamentablemente, lo qgque pasa en el puerto es algo tan
impresionante cuando uno lo ve desde la ciudad, porque en la
ciudad lo que tenemos es carencias y falencias. Quienes estamos
en la Cémara de Comercio hemos visitado y visitamos Chancay
practicamente dos o tres veces por semana para constatar.

El primer problema que tienes es de ir en dos horas y volver en
casi cuatro horas y media. Eso es concreto. Eso no es una
posibilidad y no depende de la mala suerte; eso es, hoy en dia,
algo que se hace todo el tiempo.

Entonces, es muy dificil imaginar gque podemos tener recursos en
el sentido de impuestos o arbitrios y que se pueda generar dinero
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para pagar, justamente, un Estado mas eficiente si las cosas van
como siguen estando ahora. (7)

La velocidad es lentisima para tomar decisiones, y si algo
podemos estar aqui como privados es para, digamos, contagiarlos
de la preocupacidén que la velocidad en la toma de decisiones es
fundamental.

Mire, un Smart City es algo muy sencillo, tiene seis cosas
chiquitas que le voy a decir simplemente para ilustrar, y de ahi
termino.

La primera es el transporte inteligente, es decir, el uso de
sistemas de transporte integrados que optimizan la forma de
reduccidén, el reducir el trafico y la contaminacidén. Cosa que
hoy dia es imposible. Un puerto gque se maneja con vehiculos no
tripulados es espectacularmente fascinante. Usted va a ver las
grias que cargan los contenedores y se mueve, y usted va a ver
casi una especie de sinfonia de ballet, donde no interviene 1la
mano del ser humano, sino la tecnologia 5G. Es una maravilla.

¢Por gué no podriamos tener vias de igual calidad y categoria
para el transporte publico urbano en la ciudad de Chancay para
los pobladores vy turistas, si estamos al costado de una
superestructura? Porque no tenemos las condiciones gque se han
debido trazar como Smart City.

La gestidén de energia es otro elemento fundamental que tiene que
ver con cémo se entrenan redes eléctricas inteligentes para poder
hacer uso de energias renovables. No se tiene nada planeado, ni
siquiera cercano, no existe un panel de energia solar en ninguna
parte practicamente de Chancay. (Por qué? Si tenemos condiciones
para hacerlo.

El tercer punto es la tecnologia y conectividad que implican
sensores, camaras, redes, comunicacidén, que permitan recolectar
y analizar datos. Los datos son fundamentales. No existe manera
y forma porgue no se tienen las calles adecuadamente sefializadas,
no se tienen los puntos adecuados de conectividad a internet y
demés. No hay una buena sefial dentro de la ciudad. Contrasta con
una espectacular sefial en el puerto por la inversién privada, y
la inversién puUblica que deberia estar afuera no existe. ¢Por
qué? Porque los ministerios y el ministerio no ha hecho lo que
corresponde y tampoco se han dado facilidades para los privados
a que puedan invertir.

El cuarto tema es la participacidén ciudadana. Se tiene que
fomentar a través de plataformas digitales, cosas gque tampoco
existen en Chancay. O sea, estamos, como diriamos, abandonados
en Chancay, a la suerte de lo que pueda hacerse mds o menos y
con la velocidad de tortuga que hoy dia podemos tener.
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Como quinto punto es la sostenibilidad ambiental, es decir, la
aplicacién de tecnologias que minimizan el impacto ambiental vy
la gestidén de inteligentes residuos. Algo se estd haciendo,
entiendo yo que la Cédmara Andina de Fomento, la CAF, vya ha
suscrito un convenio para que se pueda iniciar el estudio técnico
para el agua potable y saneamiento de todo el distrito, lo cual
es muy importante. Claro, se tendrian en cuatro o cinco afios
todavia, ¢no?, pero otra vez la velocidad es un asunto gque nos
preocupa a todos, sobre todo como inversionistas.

Es muy dificil pensar en invertir cuando el inversionista privado
avanza a una velocidad y el Estado avanza a velocidad tortuga.

Sexto, y ultimo, la seguridad publica que a todos nos preocupa,
el uso de sistemas de videovigilancia y demds gque tampoco se
tienen.

Dos puntos mas y termino.

Mire, el efecto del PBI, mejor dicho, el efecto de Chancay
operando y todo funcionando en el Producto Bruto Interno del
Per es, mads o menos, 1%. El efecto en cantidad de dinero,
puestos de trabajo y beneficios para todos es gigantesco.

¢Por qué el Estado no tiene el sentido de urgencia que tienen
los inversionistas y todos los gque estamos desesperados porque
las cosas caminen? Hay ahi, lo que decimos, una falta de decisidn
politica de repente.

Y cierro con esto, ¢no? Porque hace unas horas hemos visto cdédmo
el Poder Ejecutivo destina setecientos cincuenta millones de
dblares para salvar a una empresa que esta quebrada, como
Petropert. Si el 10% de eso fuera a Chancay, el 10%, hariamos un
Smart City. Seguramente, la mds importante Smart City de América
Latina. ¢Y de qué depende? De una decisidén politica. Porque el
dinero estd ahi. Nada més.

Muchas gracias.
La sefiora PRESIDENTA.— Gracias, seflor gerente.

Y como le dicen a veces, lo que falta es la decisidén politica.
Y con esto es como que nos dicen a mi, a mi colega, que la
empresa es la que va a sacar muchas cosas, pero la poblacidn es
como que estd en un vaivén, porque no ha habido priorizacidén en
todos estos puntos que usted ha tocado.

Entonces, como se dice, se va a vivir en un paraiso tecnoldgico,
pero el pueblo no saca nada.

Tiene el uso de la palabra.
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El PRESIDENTE DE LA CAMARA DE COMERCIO DE CHANCAY, sefior Jaime
Noriega Ampudia.— Sefilora presidenta, gquien ha hecho su
exposicidén es nuestro presidente de Gremio de Ciencia vy
Tecnologia.

Pero ahora, en el aspecto social, me gustaria que nuestro gerente
de Relaciones Publicas haga una pequefia exposicidn.

Gracias.
La sefiora PRESIDENTA.— Tiene el uso de la palabra.

El GERENTE DE RELACIONES PUBLICAS DE LA CAMARA DE COMERCIO DE
CHANCAY, sefior Alejandro Arana Bellido.— Muy buenas tardes.

Muchas gracias, sefilora presidenta, vicepresidente, y todos los
que estdn acd presentes.

Yo queria comentarles que parte de lo més importante que pueda
suceder en Chancay es la poblacidén. En ese sentido, la Camara de
Comercio de Chancay viene desarrollando para todo lo que es
familias wvulnerables un convenio con Codespa, que es una ONG
espafiola, con el aval del Rey de Espafa, que se va a encargar de
todo el tema de familias vulnerables.

De ahi tenemos entre mil doscientos a mil quinientos alumnos que
salen de quinto y media todos los afios, a los cuales ya Cosco
Shipping, como les ha comentado, hay un proyecto bastante
interesante dadas a las espaldas de esta empresa.

Nosotros, como Camara de Comercio, tenemos quince presidencias
de gremios, entre ellas estédn Educacidén, Comercio Exterior; en
fin, tenemos, como le digo, guince.

Y con la presidenta del gremio de Educacidén y Exportacidn estamos
dando charlas para capacitacidén de carreras técnicas, en las
cuales los muchachos pueden adquirir desde ser un despachador
portuario hasta ser un administrador de Aduanas, en convenio con
Caja Huancayo, que les podréd financiar estas carreras de acuerdo
a cémo se desarrollan sus familias.

Luego, tenemos los emprendedores. Nosotros tenemos dentro de las
presidencias gremios al duefio de la empresa Cepefodes*, que es
una empresa de mas de 35 afios que viene formalizando empresarios,
se le va a dar talleres para que formalicen, mas o menos, tiene
ahorita Caja Huancayo tres mil gquinientos pymes que estan en
RUS, que pueden pasar a RUC, tener una mayor disposicidédn de
dinero y poder crecer, vy hacer esto extensible a toda la
poblacidén de Chancay.

Asimismo, las empresas que ya estan constituidas y que tienen un
rol ya dentro de la cadena econdmica dentro de Chancay, ofrecerle
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talleres de certificacidédn ISO, porgque internacionalmente 1las
empresas que van a venir del extranjero van a querer trabajar
con empresas dgque tengan certificacién ISO y sobre todo las
exportadoras.

Entonces, si bien es cierto, no es lo que debe preocupar més a
una Cémara de Comercio, porque nosotros debemos hacer la
interaccidén de las empresas, tanto nacionales como extranjeras,
y poder cerrar en 360 bajando costos y mejorando la capacidad
para desarrollo de Chancay, tenemos que preparar a la poblacidn,
porque méds adelante esa poblacidén que estd desocupada van a
generar posiblemente desorden.

Entonces, no queremos que ocurra eso, Jque, como hemos visto en
otros departamentos, ha sucedido.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA.— Es que eso se tendria que hacer también,
tener una gobernanza social con rostro humano, y eso es lo que
no hay en el Peru.

Estamos 1lejos, por décadas, que el pueblo muchas veces les
importe a los funcionarios o al gobierno. La gobernanza social
no existe, siempre el pueblo es el mads sufrido y es el que més
paga las.. como se dice, todas las cosas que los de arriba tienen,
los de abajo mendigan. A veces siendo duefios en un Perd muy rico.

Sefiores de Cosco, ¢cbémo han previsto que las operaciones de
riesgo de trafico de drogas que existen en el puerto del Callao
se clonen en Chancay?

Segunda pregunta.

La habitacién portuaria que le brindé a la Autoridad Portuaria
Nacional, APN, indica que el puerto es de titularidad privada,
pero de uso publico. ¢El1 uso publico significa que estarad a
disposicién del publico en general?

¢Me podria explicar eso al respecto, por favor?

El PRESIDENTE DE LA CAMARA DE COMERCIO DE CHANCAY, sefior Jaime
Noriega Ampudia.— Gracias, sefiora presidenta.

Su pregunta sobre el trafico ilicito de drogas, el puerto
evidentemente es parte de una cadena donde el trafico ilicito de
drogas puede darse en varios aspectos, desde el lugar donde se
embarcan y se sellan los contenedores, pasando por las vias, los
puntos de salida, puertos, aeropuertos o la via que se usa para
llegar a otros lugares.
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El puerto en si mismo ha previsto muchisimas acciones para
minimizar o eliminar la potencialidad. Una de ellas es la que ya
me habia referido, que la carga de exportacidn sea escaneada
completamente, porque, efectivamente, los contenedores prefiados,
como le dicen vulgarmente, son escaneados completamente al
ingreso, a cargo de Aduanas, no a cargo del puerto, para evitar
un tema de compliance, un tema que efectivamente somos los duefios
y controlamos, no, es un tercero el que controla.

Adicionalmente a eso, otra de las medidas de seguridad
fundamental es, Jjustamente, evitar la cantidad de interaccién
humana, porque finalmente los sistemas son lo que permite la
tecnologia, pero el ser humano es normalmente el que lleva el
liderazgo del acto ilegal, no los sistemas.

Entonces, el hecho de que se haya reducido y se haya automatizado
muchisimo el puerto, es ya una medida de posibilitacidédn contra
drogas.

En tercer lugar, es la automatizacidén y tecnificacidédn de 1los
controles de ingreso. Cuando yo les mencionaba que un camidn
tenia que estar registrado, con turnos, escaneado, reconocido el
caradcter del contenedor, reconocido el chofer y su rostro, vy
todos los controles previamente tomados, es también una medida
efectiva de evitar el trafico ilicito.

Finalmente, los escéaneres de las personas, O sea, la parte que
tenemos de control de las personas cuando ingresan y salen. Para
no hablar de las barreras de seguridad externas que existen, que
son los muros de acuerdo a las normas de la Autoridad Portuaria
Nacional, y el no tener gente, porque cada uno de los patios de
contenedores estd cerrado, no se puede transitar al interior de
ellos.

Finalmente, tenemos también identificacién de lanchas que
permitan tener un control al interior de la rada, para evitar,
justamente, presencia de buzos o cualguiera de estas modalidades
que se dan en la imaginacién de las personas gque conducen actos
ilicitos.

Usted me preguntaba sobre el tema de la habilitacién portuaria
y dar la titularidad privada de uso publico. Creo qgue es
conveniente mencionar que la Ley del Sistema Portuario Nacional
tiene varios tipos de clasificacidén de los puertos, una de ellas
es, efectivamente, por su titularidad.

Los puertos concesionados, todos son de titularidad publica. Es
el Estado el que pone Dbienes para qgue sean gestionados,
administrados o en algunos casos asociaciones publicas privadas;
pero todos ellos son titularidad publica. Y los de titularidad
privada, que son en nuestro caso para uso comercial de diversos
clientes o en otros casos para la propia carga, por ejemplo, los
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muelles de las mineras que son de titularidad privada, de uso
privado.

Entonces, clasificada la titularidad, se clasifica también por
el uso. El1l uso es publico cuando se pone al servicio de cualquier
cliente, es el caso de las concesiones, los terminales en el
Callao son titularidad publica, uso publico; el nuestro es
titularidad privada, uso publico, porque no solamente manejamos
carga nuestra, sino carga de cualquier operador. Lo gque hacemos
nosotros es proveer los servicios en forma integrada, porque es
construido financiado y operado integramente por un privado,
pero es para uso abierto, y eso hace justamente de que esté
sujeto a reglas del mercado, gque compita, gue genere una
optimizacién del movimiento y del transporte maritimo portuario
en términos generales.

Entonces, esta abierto a la carga de cualquier operador.
La sefiora PRESIDENTA.— Seguimos con la agenda.
Si alguno de los congresistas quisiera intervenir.

Se les pide que sean concretos en sus intervenciones, segun el
tema de la agenda.

¢Alguien? Ninguno.
La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP).— Sefiora Presidenta.
La sefiora PRESIDENTA.— Tiene el uso de la palabra.

La sefiora RUIZ RODRIGUEZ (APP).— Solamente agradecer la
presencia de los sefiores que han hecho su exposicidén, de acuerdo
a sus instituciones a guienes representan y ven la problematica
y analizan desde el profundo.. de que ellos mismos viven y palpan
las necesidades y lo gque requiere el puerto de Chancay.

Simplemente, sefiora Presidenta, que hemos escuchado muy
atentamente cada exposicidén, y en la cual nos preocupa porque
ellos velan por lo mejor de la poblacidén; y seria bueno hacer
llegar todas las prioridades y las necesidades que han expuesto
al Ejecutivo, para ver de qué manera puedan ser atendidos.

Recuerden que, si buscamos desarrollo, buscamos conectividad,
pero no para un determinado tiempo, sino para lo largo de los
aflos que pueda servir y pueda servirse también la poblacidn, en
este caso.

Muchas gracias, presidenta.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, vicepresidenta. (8)
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Y si, es importante. Donde gano yo, debe de ganar los que mas lo
necesitan y es el pueblo.

Les pido, por favor, gque el PerU tiene muchisimas cosas bonitas
que le da a nuestros hermanos de otros paises, pero el pueblo
sigue sumergido en la pobreza extrema, la mala educacidén, mala
salud y muchas veces por la falta de esa gobernanza con rostro
humano.

Si acd vienen a gatillar y a hacer la empresa que tienen con
mucha tecnologia, como lo dijo mi colega vicepresidenta, es ganar
los de arriba, pero también los de abajo, porque ellos son los
duefios de esta madre patria.

Muchisimas gracias.

Vamos a suspender por breves minutitos, segundos para despedir
a nuestros invitados y cualquier informacidédn estaremos siempre
desde nuestras competencias en la fiscalizacidén y seguimiento.

Quizds la ©probéxima semana estaremos en Chancay con la
vicepresidenta.

—Se suspende la sesién por breves segundos.
—Se reanuda la sesiédn.

La sefiora PRESIDENTA.— A continuacién, tenemos la sustentacidn
de cuatro proyectos de ley a cargo de los autores.

Estdn nuestros colegas congresistas, Waldemar Cerrdédn Rojas,
Pedro Martinez, Pazo Nunura, en ese orden. (Estaran?

Vamos a darle la oportunidad a los que estéan aqui.
Vamos a priorizar que estd en plataforma presencial.

La sustentacidén de las razones técnicas y legales que motivaron
a la observacidén de la autdégrafa de ley, recaido en el Proyecto
de Ley 00842/2021-CR que propone una ley que regula las empresas
administradoras de intermediacidén del servicio privado de
transporte especial a través de las plataformas tecnoldgicas
Taxi por Aplicativo y crea el Registro Nacional a cargo de
funcionarios del Ministerio de Transporte y Comunicaciones y de
la presidencia del Consejo de Ministros a cargo de funcionarios
del Ministerio de Transporte y Comunicaciones, de la presidencia
del Consejo de Ministros.

Estdn presentes el sefior Victor Adridn Arroyo Tocto, Director
General de la Direccidn General de Politicas y Regulacidn en
Transporte Multimodal; la sefiora Ofelia Doris Soriano Ramos,
Directora de la Direccidén de Politicas y Normas en Transporte
Vial; Direccidén General de Politicas y Regulacidén de Transporte
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Multimodal, la sefiora Janina Patricia Janio Franco, y el sefior
Carlos Alberto Gutiérrez Caguas, funcionario de la Secretaria de
Gobierno y Transformacidédn Digital de la Presidencia del Consejo
Ministros.

Y se le da la bienvenida a nuestro colega congresista José Luis
Elias Avalos, autor del Proyecto de Ley 00842/2021-CR.

Tiene el uso de la palabra hasta por 10 minutos.

Se le da la bienvenida también a nuestro colega Guido Bellido y
a nuestro colega Héctor Acufia.

El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Muchas gracias sefiora presidenta,
sefilores congresistas, buenas tardes, sefilores de Ministerio de
Transportes, encantado.

Soy autor del proyecto 00842/2021 que pasd por la Comisidn de
Transportes y Comunicaciones, fue aprobado casi por unanimidad
me parece, sin embargo, cuando se aprobd en el Congreso y un
poquito antes, una sefiora que era la presidenta de la ATU, 1lo
objetd, diciendo que eso era inconcebible y hubo una serie de
situaciones muy dificiles.

Yo tuve la oportunidad de enviar una carta notarial sefiora
presidenta, al Ministro Raul Pérez Rey Espejo, agqui presente la
carta. Nunca la leyd, si no hubiera tenido seguro la amabilidad
de contestar. Esto llegd a esa parte seguramente y alguien de
legal seguro la traspapeld seguramente.

Pero voy a ser directo con el proyecto de ley que regula las
empresas administradoras de intermediacién del servicio privado
de transporte especial a través de plataformas tecnoldgicas Taxi
por Aplicativo, y que el Registro Nacional.

Hay muchisimas cosas. Son cuatro o cinco instituciones. Uber,
Cabify, que tiene oficina y tributa en la SUNAT segun informacién
de ellos. InDriver, Satelital, Yango y otras que puedan aparecer
en un futuro.

Esto es parte de una economia colaborativa.

Se les estd obligando, seguin el Ministerio de Transportes a usar
casquetes. Recuerden que estas personas salen de su trabajo de
un banco, de cualquier lugar y se inscriben en cualquiera de
estas empresas y pueden hacer el taxi controlado, no pueden usar
un distintivo de taxi, no pueden usar la franja amarilla que es
lo gue parece que también el ATU queria que se pusiera algo. El
SOAT deberia adaptarse, porque ya son de otras fortalezas de
servicios que estan dando.
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Muchos no tienen oficina. Esto es una especie de cachuelo, mal
llamado cachuelo, porque es un trabajo fuerte. Y fue observado,
reitero, por el ATU.

El ATU no tiene injerencia a nivel nacional. E1 ATU solamente es
Lima y Callao. Y el ATU se atrevid, en una forma tan fuerte, con
injerencias algo especiales, en que se objetd para todo el Pert.

Los municipios provinciales son los qgue manejan el transporte
terrestre, el control del transporte terrestre. Pero esto crea
el registro, este proyecto de ley crea el registro nacional de
empresas administradoras de intermediacidén del servicio privado
de transporte especial a través de tecnoldégicas 1llamado
carifiosamente Taxi por Aplicativo.

Instaurard los requisitos necesarios del Ministerio de
Transporte que fueran necesarios. La ley no decia aqul esto es
la Ultima palabra. Le dice el ministro de Transporte, ustedes el
Ministerio de Transportes apliquen lo que corresponda las normas
reglamentarias.

Si aqui el transporte privado de pasajeros debe constar en sus
aplicativos la siguiente informacidén como minimo Identificaciédén
del wvehiculo que prestara el servicio de transporte, placa,
color, modelo y afio; identificacidén del conductor, tarifa para
la prestacién de servicio, tarifa. Quiere decir que le tendréa
que dar un recibo también al pasajero, como lo hacen en Nueva
York, en la India, en cualgquier lado. Agqui no se utiliza mucho
eso.

¢Y cudntos viajes supuestamente hay al dia? Nadie 1lo sabe.
Alguien nos dice 500 mil, 300 mil, nadie lo sabe si se sabria si
es que se aplica la tarifa y esa tarifa tiene gue pagar un
impuesto al Estado. El Estado pierde muchisimo dinero en no tener
esta ley para que pueda ser obligatorio y darle seguridad.
Calificacidén de servicio, términos y condiciones de servicio,
pero miren otra, la ruta debe figurar, la ruta por la que el
conductor se desplaza o se desplazard desde el inicio durante y
hasta el final del destino solicitado. Mecanismo de alerta en
caso de emergencia si pone en peligro el pasajero. Comprobante
de pago generado por el servicio brindado. Libro de reclamaciones
virtual. Otros temas deben exigir a sus nuevos prestadores de
servicio los siguientes requisitos: Identificacidn del
conductor, vuelvo a repetir lo mismo, porque estd en el otro
articulo.

Esto significa sefiores que se encargue, asi salidé la ley, la
disposicién final, encargue al Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones reglamentar la presente ley en un plazo no mayor
a 90 dias.
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Nosotros no estamos reglamentando absolutamente nada, es el
Ministerio de Transportes con ustedes que tiene que
reglamentarlo. Los Ministerios del Interior y Transportes vy
Comunicaciones regulan las medidas correctivas y preventivas que
resulten necesarias para revertir o disminuir en lo posible las
conductas infractoras que se determine. Cuando alguien toma un
taxi y lo asaltan, lo llevan a otro lado, nadie sabe ddbénde es
esa persona. Oye, ;pero es un taxi Cabify, es un taxi Uber! 5i,
pues, pero las personas son personas y actlan de otra forma.

Las empresas administradoras de intermediacién de servicios de
taxis por aplicativos a través de plataformas tecnoldgicas
cuentan con la obligacidén de proceder con su registro en el plazo
de 30 dias calendarios ©posteriores a la publicacién del
reglamento de la presente ley, el reglamento que tiene que hacer
el Ministerio de Transporte.

Sefiora, tengo que hablar muchisimo mas, yo creo que hasta aqui
llego, perddénenme que me ausente, voy a escuchar un ratito a los
sefilores, porgque tengo una sesidén en la Comisidébn de Cultura.

Muchisimas gracias, presidenta por la oportunidad.
Muchas gracias, colega Elias Avalos.
Tienen el uso de la palabra brevemente, concretos por favor.

La sefiora REPRESENTANTE DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES.— Buenas tardes a todos y a todas.

Habiamos traido unos PPT, no sé si lo pueden proyectar.

La sefiora PRESIDENTA.— Y, por favor, se va alistando nuestro
colega Waldemar Cerrdn para de luego de esta exposicidn entra su
proyecto.

El sefior CERRON ROJAS (PL).— Muchas gracias presidenta, estamos
atentos.

Gracias buenas tardes.

La sefiora REPRESENTANTE DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES.— Buenas tardes a todos y a todas.

Nuevamente comentarles que venimos del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones. En este caso, nosotros hemos observado tanto
como el sector Transportes, como el sector Comunicaciones.

Hemos hecho un solo PPT integrando esos comentarios y vamos a ir
alternando en lo que a cada uno le compete.

Siguiente por favor.
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En este caso, la autdgrafa de ley lo que propone regular a las
empresas administradoras de intermediacidén, contiene nueve
articulos, una disposicidn complementaria final y  una
disposicidén complementaria derogatoria.

Siguiente.

Como lo comenté, hemos elaborado informes tanto de la Direccidn
General de Politicas y Regulacidn en Transporte como la Direccidn
General de Politicas y Comunicaciones.

Siguiente.

Respecto a la primera observacién, me gustaria primero
introducir gque en el sector transporte tenemos una norma marco
que es la Ley General de Transporte y Transito. Esta ley
establece que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones es
el ente rector en materia de transporte, trdnsito e
infraestructura, y tiene la facultad de emitir los reglamentos
nacionales. Uno de estos reglamentos nacionales es el Reglamento
Nacional de Administracidén de Transportes. Cuando nosotros vemos
cébmo estd esquematizado el Reglamento Nacional de Administraciédn
de Transportes, gque le llamamos RENAT, especifica que hay un
servicio de transporte regular de personas, que es el que se
establece con continuidad, regularidad y tenemos otro servicio,
que en este caso es el servicio de transporte especial, que ese
servicio de transporte especial. Que este servicio de transporte
especial se subdivide en las modalidades de taxi, turistico,
trabajadores, escolares. En este caso, nosotros consideramos que
el servicio que se estd realizando en ese caso es taxi, y no un
servicio privado de transporte especial que no existe dentro de
ese esquema regulatorio.

Parte de nuestras observaciones va el crear un servicio que no
existe dentro de ese esquema regulatorio. Primero, no se ha dado
todo el marco que permita a la autoridad competente autorizar,
fiscalizar y sancionar a los que estan prestando ese servicio.

Una interpretacidén en extenso podria dar que después de estos
aplicativos, por ejemplo, podrian afiliar, no sé, a vehiculos de
transporte publico. Y estos vehiculos de transporte publico,
solamente por estar afiliados, ya podrian estar operando sin
tener la autorizacidén de la ATU o de cualquier municipalidad al
interior del pais. Entonces, dado que es un marco que se da a
nivel nacional.

Entonces, nuestra preocupacién es por la formalidad y por la
seguridad de los usuarios mas alla, porgque tenemos ya un marco
para cada tipo de servicio definido tanto en la LGTT, como en el
RENAT. (9) Y recordamos gque tenemos una sentencia del Tribunal
Constitucional que establece que estos reglamentos nacionales
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constituyen un bloque de constitucionalidad con la Ley General
de Transporte y Transito.

Por lo tanto, una vulneracidédn o cambio a estas modalidades
establecidas constituyen una vulneracidédn a la Constitucidn. Este
servicio privado de transporte especial, también como le
mencionaba, puede incluir otros servicios, incluso podrian hacer
servicios de transporte escolar, que seria muy peligroso por los
nifios, porque el reglamento si establece una serie de requisitos
que deben cumplir los vehiculos como tanto el conductor. En
cambio, en este caso, en el servicio privado de transporte
especial que se estd creando, no se ha definido qué tipo de
servicio es, no se le ha incluido ningin requisito, nadie lo va
a autorizar, nadie lo va a fiscalizar

Entonces, esa es una de las principales observaciones que
tenemos. Luego, cuando hablamos de las empresas administradoras
de intermediacidén, si consideramos que es asi, efectivamente no
prestan el servicio de transporte y eso es parte en lo que si
concordamos con esta propuesta normativa.

Pero, nuestro comentario respecto a esto ha sido que, en la Ley
General de Transporte y Transito Terrestre, nosotros tenemos
regulado lo gue son los servicios complementarios al transporte;
estos estadn en una definicién en el articulo 2 de la LGTT. En
este caso, consideramos que una modificacidédn de este literal d)
del articulo 2 permitiria al Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones poder regular a estas plataformas debidamente,
porque al ingresar a su esfera de regulacién, al ser una entidad
complementaria al transporte, podriamos establecer cuédles son
sus parametros de autorizacidbn, cuales son sus parametros de
fiscalizacidn.

Ademés, dado como estéa esquematizado, a las entidades
complementarias las fiscaliza la Sutran. Sin embargo, ahora aqui
se 1indica que lo va a fiscalizar el ministerio, pero el
ministerio no fiscaliza por si mismo, sino tiene a su brazo
fiscalizador, en este caso es la Sutran. Entonces, ahi es una
propuesta un poco de solucidén a la problemadtica gque hemos
advertido.

Ahora le doy pase a [..7]

La seifiora .— Si, qué tal, buenas tardes a todos.
Continuando con la exposicién de nuestras observaciones, de
parte de la Direccidén de Politicas y Regulacidn en
Comunicaciones, hemos realizado observaciones al articulo 3 y al

articulo 4 de la Autdbgrafa de Ley.

Respecto al articulo 3, este establece que la creacidén de un
registro nacional de empresas administradoras de intermediacidén
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de servicio privado de transporte especial a través de
plataformas tecnoldgicas estard dentro del dmbito de competencia
tanto de la Secretaria de Gobierno y Transformacién Digital como
del MTC.

Nuestra observacidén estd referida a que no se especifica qué
competencias respecto a este registro tendrad tanto la Secretaria
de Gobierno vy Transformacién Digital y el MTC, lo cual
posteriormente, ante una eventual reglamentacioén, podria
acarrear un conflicto de competencias, vya sea positivo o
negativo.

Entonces, ahi lo que nosotros solicitdbamos era que se defina
previamente en qué medida tendrd competencia el MTC, en qué
medida tendrd competencia la PCM respecto a este registro que se
propone crear.

Respecto al articulo 4 va en el mismo sentido, este establece
que la fiscalizacidén de las empresas administradoras de
intermediacidén de servicio privado de transporte especial a
través de plataformas tecnoldgicas estard a cargo tanto de la
Secretaria de Gobierno y Transformacidén Digital y del MTC, sin
establecer tampoco respecto a qué aspectos fiscalizard la PCM y
respecto a qué aspectos le corresponderda fiscalizar al MTC.

Por tanto, también creemos que se deberia definir ya previamente
a nivel de ley cuales serian las competencias de cada entidad.

Siguiente, por favor.

Continuando con los comentarios respecto al articulo 7, se define
cudles son los requisitos de admisién de las empresas. Sin
embargo, el titulo no concuerda con la redaccién de la
disposiciédn. E1l primero se encuentra dirigido a los requisitos
para admitir a las empresas administradoras de intermediacidn,
mientras que el contenido se dirige a los prestadores de servicio
de taxi.

En ese sentido, no hay cuadles son los requisitos en si para
autorizar estas empresas administradoras. También se regula las
condiciones de operacidén del servicio de taxi y no sobre los
requisitos o condiciones de operacidén que deben cumplir estas
empresas. No establece que sbélo se puedan afiliar unicamente
taxistas habilitados a las empresas administradoras de
intermediacidén, por lo que cualquier persona podria afiliarse y
prestar servicios en esas plataformas, no se pide un tipo de
licencia en este caso.

Luego tenemos el tema de sanciones y solamente se ha establecido

el bloqueo directamente, pero de acuerdo al tema de legalidad
establecido tanto en la Constitucidén como en la Ley de
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Procedimientos Administrativos, todo el tema sancionador debe
tener su marco legal establecido claramente.

Entonces, en este caso no se esta dando facultades al Ministerio
de Transportes y Comunicaciones para sancionar vy tipificar
infracciones para estas empresas intermediadoras ni para ese
servicio que se estd creando. Por lo que podrian ellas hacer
todo lo que quisieran, vulnerar las normas, vulnerar el marco
legal, y lo Unico que habria seria esta medida de blogqueo, que
si bien es una medida efectiva y que si debe tener otro marco
regulador.

Como lo van a comentar en un momento, consideramos que si se
debe dar este marco legal de poder que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, asi como lo va a autorizar en este
registro, también pueda sancionar y tipificar las infracciones
correspondientes cuando vulneren las normas, y sobre todo esto
en proteccién a los usuarios de servicios de transportes.

Respecto al articulo 9, también hemos formulado una observacidn
de parte de la Direccidn General de Regulacidén y Politicas en
Comunicaciones. Este articulo establece que las empresas
administradoras de intermediacidén que no cumplan con los
requisitos de seguridad tendrdn como consecuencia que el MTC
aplique el bloqueo de estos aplicativos.

Ahi nuestro cuestionamiento basicamente es que en ninguin extremo
de la Autdgrafa de Ley se habla de requisitos de seguridad. Por
ende, esto genera incertidumbre, tanto para las empresas como
para el MTC, de saber bajo qué supuestos se generara dicho
blogqueo. Si no estédn establecidos claramente dichos requisitos
de seguridad, no se sabra cuando aplicar el bloqueo.

A respecto, se debe tomar en cuenta dque en el Sector
Comunicaciones se tiene todo un marco normativo respecto a la
neutralidad de red, tanto 1la ley de Dbanda ancha como su
reglamento establecen que los proveedores de servicio de
internet deben brindar el servicio de internet sin establecer
ningin bloqueo o ninguna restriccidn arbitraria al acceso a las
aplicaciones. Cualgquier bloqueo, o cualquier restriccidén, o
limitacién al acceso a cualquier tipo de aplicacién, se debe
realizar con la autorizacidédn de los Osiptel, o cuando el Osiptel
haya calificado los supuestos como supuestos no arbitrarios.

Uno de los supuestos que tiene, se podria decir, o estéan
aceptados por Osiptel es que hay una tipificacidén en una norma
legal del bloqueo de aplicaciones, gue seria el caso. Pero, para
que ese supuesto pueda ser aplicable, se requiere que 1los
requisitos para proceder al bloqueo estén claramente
establecidos.
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Entonces, si se requiere definir cudles son esos requisitos de
seguridad, cuyo incumplimiento por parte de las empresas
administradoras llevard a un posterior bloqueo por parte del
MTC.

Siguiente, por favor.

Finalmente, en la Unica Disposicién Complementaria Derogatoria
se deroga una disposicidédn de un reglamento establecido en 1la
ATU, el cual le facultaba a fiscalizar en realidad 1la
informalidad. En este caso, a cualquier persona que prestaba el
servicio de puerta a puerta, que es considerado el servicio de
taxi y que no contaba con la autorizacidén de vida podia ser
sancionada, cosa que deviene vya de wuna facultad que esta
establecida también en el Reglamento Nacional de Administracién
de Transportes a través de la infraccidén F1 gque sanciona la
informalidad.

Entonces, no es una norma dque vulnera este Dbloque de
constitucionalidad que hace un momento comenté, y que mas bien
fomentaba la erradicacidén de la informalidad a la cual ahora se
estd derogando, y permitiria que cualquier persona pueda prestar
ese servicio de taxi que es de puerta a puerta sin que sea
sancionado si es que no tiene la habilitacidén correspondiente,
0 no tiene las caracteristicas que el vehiculo debe tener, o no
tiene la licencia de la clase y categoria que debe tener.

Gracias.
La sefilora PRESIDENTA.— Muchisimas gracias, funcionarios.
Voy a pasar la palabra a nuestro colega Héctor Acufia.

El sefior ACUNA PERALTA, Segundo Héctor (HYD).— Gracias, sefiora
presidenta. Muy amable por darme la oportunidad. Un saludo a los
funcionarios del MTC, colegas.

En primer lugar, para felicitar a 1los sefiores del MTC que
tuvieron a bien estudiar, tuvieron a bien estar atentos a esta
ley que ha sido observada, que es el Proyecto de Ley 842, que
realmente no hemos visto en ninglin momento que tiene el propdsito
de mejorar el servicio; al contrario, tiene el propdsito de
encubrir la mala préactica, porque esta competencia es realmente
un poco, por no decir, desleal.

Con relacién al transporte normal, es que realmente el MTC
autoriza y sanciona como ha sido bien claro y no basta con un
bloqueo nada mds gque sea una sancidén. En este caso, el problema
radica en que realmente no son consideradas como empresas de
transporte y para una empresa de transporte normal, el vehiculo,
el conductor, se le exige una cantidad de requisitos.
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En este caso, vemos que cada vez el tema de seguridad es un tema
que va creciendo, no sélo acd en el Perl, a nivel mundial. Este
tema del taxi por aplicativo es un tema mundial ahora gque se le
estd recién poniendo la debida atencidn, porque es una actividad
que no estd generando impuestos, gque no estdn aportando al
Estado, que no tienen la seguridad.

En todo caso, sefiora presidenta, desde mi despacho, nosotros
hemos presentado con fecha 5 de abril de 2024 el Proyecto de Ley
7486/2023-CR, Ley que regula el servicio de taxi por aplicativo
u otros medios tecnoldégicos andlogos, que ha sido decretado a su
comisién.

También, hemos pedido su priorizacidén, y pido que se pueda
acumular un dictamen que no sélo tengamos de por medio el tiempo,
sino la calidad del producto gque nosotros pretendemos realmente
poner en servicio de los usuarios, porque de 1lo contrario
realmente estamos protegiendo a un grupo que estd generando en
esta parte una préactica muy abusiva y que realmente no ayuda a
mejorar el transporte, el servicio.

En tal sentido, sefiora presidenta, pido que se acumule, se haga
un nuevo dictamen con la participacién de los sefiores del
Ministerio de Transportes, y poniendo como objetivo la calidad
del servicio.

Muchas gracias.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias al congresista Acufia.

Se tomard en cuenta sus apreciaciones y haremos verdaderamente
una mesa de trabajo donde los involucrados van a estar presentes
para tomar en cuenta las apreciaciones de ambos proyectos, en
los cuales el beneficiario es el consumidor de este proyecto de
ley.

Muchisimas gracias.
El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Presidenta, la palabra.

La sefiora PRESIDENTA.— Tiene el uso de la palabra el congresista
Avalos.

El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Elias Avalos.

La sefiora PRESIDENTA.— Elias Avalos.

El sefior ELIAS AVALOS (APP).— Perddéneme, tuve que salir a la
Comisidén de Culturas justamente a sustentar el dia del Himno

Nacional del Pert, gque no hay un dia cierto. Bueno, es otro tema,
pero nos atafie a todos.
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Sefiora presidenta, vyo c¢reo que aqui faltan tener algunas
reuniones importantes bajo su Presidencia, invitar, por ejemplo,
a las empresas, a las empresas que he mencionado, Uber, Cabify,
In Drive, Satelital, Yango y otras mas que puedan existir para
que se formalicen. Yo coincido con algunas apreciaciones que he
escuchado, en que no hay sanciones, pero las sanciones las aplica
no la ley solamente, sino, dice, el reglamento de sanciones y lo
que corresponda lo hard el Ministerio de Transportes.

La sefiora presidenta estaba en la China, y en la China no sé a
qué hora firmé la observacidédn de este proyecto que era mejorado,
y podrd ser mejorado en mayor profundidad. Debe invitarse a
Indecopi, sefiora presidenta, a las empresas que he mencionado,
hay sanciones y sentencias negativas contra el pasajero.

Indecopi dijo, una sefiora que le habia asaltado el mismo chofer,
después de afio y medio, Indecopi dice, no puedo sancionar porque
la empresa no existe. Claro, no existe porque falta esta ley que
les diga, oiga, ustedes tienen que formalizarse, (10) y el ATU
solamente tiene responsabilidades en Lima-Callao.

La sefiora anterior del ATU, la presidenta, objetd este proyecto
como si fuera la duefia del Pert. Y se equivocd la sefiora y el
presidente y el ministro tuvieron una opinidén negativa; esto es
positivo, esto le va a dar mucho dinero, y ojald estemos en la
misma linea, mucho dinero por impuestos que no se pagan en Nueva
York, en la India, en cualgquier lugar del mundo, el taxista te
da el recibito. Y es un taxista que sale después de trabajar en
un banco y puede hacer dos horas de taxi para mejorar su
economia, pero tiene gue pagar su 1impuesto. Esto no esté
reglamentado ni por ustedes.

Ok, presidenta, ojald se invite a las personas gque también
consideren los sefiores del Ministerio.

Muchas gracias.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, congresista Elias Avalos.

Y es importante, no hay ley que no se traiga a todos 1los
involucrados, porque una ley solamente para una parte, no tienen
que estar todos, y su pedido ha sido anotado. La prdéxima vamos
con los asesores a hacer la mesa de trabajo donde estéan los
funcionarios de Transporte, los proyectos de ustedes, y sobre
todo los de los taxis, los de la aplicacidn, que también se les
tiene que invitar para que ellos tengan voz y voto, y esta ley
la que va a ganar es el usuario, porque eso es lo gue gqueremos,
pero tiene que ser una ley con un dictamen qgue siempre sea
técnico basado en la legalidad.

Muchas gracias, congresista Elias Avalos.
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El sefior ELIAS AVALOS (APP).— A usted, presidenta.
La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias.
Ahora, la sustentacidén de proyectos de ley por sus autores.

Proyecto de Ley N.° 5162/2023-CR, que propone una ley que
modifica el articulo 30 de 1la Ley 27181, Ley General de
Transporte vy Transito Terrestre, a cargo del congresista
Waldemar José Cerrdn Rojas.

Tiene el uso de la palabra, hasta por diez minutos, por ser autor
de dicha ley.

El sefior CERRON ROJAS (PL).— Muy buenas tardes, sefiora
presidenta.

Por cierto, colegas, que estamos hoy dia en la sustentacidn vy
hemos escuchado algunos aportes del Ministerio de Transportes.
Bueno, voy a permitirme exponer el Proyecto de Ley N.° 5162/2022,
que modifica el articulo 30 de la Ley 27181, Ley General de
Transporte y Transito Terrestre.

El objeto de la ley es modificar el articulo 30 literal 1 de la
Ley 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre. La
finalidad de la ley es mejorar la regulacidén sobre el seguro
obligatorio de accidentes de tréansito referente a 1las
asociaciones de fondos regionales o provinciales contra
accidentes de transito conocido como AFOCAT.

Se pretende la modificacidédn del articulo 30 de la Ley 30874,
actualmente dice, 30.1: “Todo vehiculo motorizado que circule en
el territorio de la Republica debe contar con una podliza de
seguro vigente del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
(SOAT) o Certificado contra Accidentes de Transito (CAT), que
contengan términos equivalentes, condiciones semejantes o
mayores coberturas ofertadas que el SOAT vigente, en cuyo caso
las Asociacioén de Fondos Regionales o Provinciales contra
Accidentes de Transito (AFOCAT) entregaran el certificado; y
ademas el distintivo que acredita la vigencia del mismo, y serdn
destinados exclusivamente a vehiculos de transporte provincial
de personas urbano e 1interurbano, 1incluyendo el transporte
especial de personas en mototaxis que presten servicios al
interior de la regidén o provincia, que solo tendrdn validez
dentro de la respectiva circunscripcion de funcionamiento”.

Nosotros, luego de la conversacidédn con varios transportistas,
usuarios, planteamos la siguiente propuesta:

30.1.Todo vehiculo motorizado que circule en el territorio
Nacional debe contar con una pdliza de seguro vigente del Seguro
Obligatorio de Accidentes de Tréansito (SOAT) o Certificado
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contra Accidentes de Transito (CAT), que contengan términos
equivalentes, condiciones semejantes o mayores coberturas
ofertadas que el SOAT vigente, en cuyo caso las Asociacidn de
Fondos Regionales o Provinciales contra Accidentes de Transito
(AFOCAT) entregaran el certificado con su distintivo de vigencia
que tendra validez dentro de las respectiva circunscripcidn
regional.

Articulo 30.1.1. Las AFOCAT deberédn abrir una o méds cuentas de
depbdésito a su nombre en una o varias empresas del sistema
financiero supervisada por la SBS, cuyos fondos son intangibles
e inembargables por estar destinados exclusivamente a realizar
las operaciones del Fondo de Cobertura de Siniestros y Ayuda
Social.

30.1.2. Las AFOCAT de regiones colindantes podran suscribir
convenios para ampliar el ambito de aplicacidén de Certificado
contra Accidentes de Transito (CAT). Los convenios deberan
hacerse de conocimiento de los gobiernos regionales pertinentes
y de la Superintendencia de Bancas, Seguros y Administradoras de
Fondos de Pensiones.

30.1.3. Procede la cancelacidén de los fondos de una AFOCAT al no
contar con los suficientes recursos econdmicos y financieros que
no le permitan atender los casos de siniestros vy otros
compromisos econdémicos asumidos.

30.1.4. Las AFOCAT, al igual que las compafiias aseguradoras,
quedan facultadas para emitir el CAT electrdénico, conforme a las
disposiciones legales que dicte la autoridad competente.

30.1.5. Las personas que resulten victimas de un accidente de
transito sean ocupantes o no de un vehiculo automotor gue no
cuente con el CAT o el SOAT, seran atendidos de emergencia con
las comunidades médicas vy de sepelio o con 1los recursos
econémicos del fondo de compensacién gque administra el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Los motivos son los siguientes:
Antecedentes.

Segun la Asociacidén Automotriz del Pert (AAP), el parque
automotor ha crecido significativamente, alcanzando
aproximadamente, sefiora presidenta, tres millones de vehiculos
livianos y pesados y otros tres millones de vehiculos menores,
como motos y mototaxis.

Este crecimiento se debe a la modernizacidn, expansidédn de vias
de comunicacién y el desarrollo urbano, lo gque también ha
incrementado el numero de transportistas conocidos como 1los
informales.
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La alta [..?] de transito llevdé a una [..?] de seguro obligatorio
y asistentes de transito que todos conocemos como SOAT en el afio
2002, seguido por la creacidén de las AFOCAT en el afio 2006 como
una alternativa, ojo, mas econdbmica, sefiora presidenta.

En la péagina de la Superintendencia de Banca, Seguros y AFP
(SBS), se muestran los resultados anuales de siniestros de 1los
tltimos afios. El presente cuadro muestra que las AFOCAT en un
[..?7] en siniestros en los Ultimos 10 afios cuatrocientos nueve
millones ochocientos tres mil ochenta soles, lo que demuestra el
manejo responsable y atencidén a las victimas de accidentes de
tridnsito, ademés de ser un sistema que maneja fondos de gran
escala, como se puede observar en este cuadro emitido por 1la
Superintendencia de Banca y Seguros.

Fundamento.

El proyecto de ley propone modificar el articulo 30 de la Ley
27181 para mejorar la regulacidén del seguro obligatorio de
accidentes de trédnsito en relacidn con las AFOCAT, ademds busca
ampliar la cobertura de las AFOCAT al transporte particular
privado y fortalecer su capacidad competitiva frente a las
compafiias aseguradoras. También se pretende mejorar la captacidn
y capacitacién del personal y la gestidén interna de las AFOCAT.

El problema que hemos identificado es la alta siniestralidad de
accidentes de transito exacerbada por la informalidad vy
sobreoferta de vehiculos. Las restricciones normativas actuales
limitan el desarrollo pleno de las AFOCAT, impidiendo que
ofrezcan una alternativa econdémica y efectiva al SOAT, lo que
pone en riesgo la vida de los wusuarios y también de los
transportistas que no pueden o no asumen el tema del SOAT.

Propuestas del proyecto de ley.

Lo que se propone con la presente norma es que las AFOCAT se
consolide vy se garantice al publico no solo las mismas
caracteristicas del pago que es SOAT, sino también un adecuado
nivel de cobertura de siniestros. Ademéds, se busca fortalecer
las AFOCAT mediante un mayor control, supervisidn, regulacidn y
sancién, asegurando que cumplan con las obligaciones hacia las
victimas de los accidentes de tradnsito bajo estrictos criterios
de seguridad.

La SBS y el Indecopi deberadn cumplir su papel para que las AFOCAT
que no cumplan, desaparezcan del sistema, garantizando asi su
fortalecimiento y consolidacidén en beneficio de la poblacidn.

Respecto al costo-beneficio, finalmente, sefiora presidenta,

podemos decir que la presente iniciativa no genera ningun tipo
de gasto adicional al Estado. Lo uUnico que busca es darle los

57



mecanismos legales a las AFOCAT para que puedan fortalecerse y
cumplir con los fines para los que fueron creados.

El beneficio.

La presente norma no irroga gasto alguno al erario nacional; al
contrario, «con sus impuestos contribuye a incrementar 1los
ingresos para el Estado peruano, por cuanto su formalizacidn y
fortalecimiento en el mercado asi lo determinan.

El impacto de la vigencia de la norma en la legislacién nacional.

La presente propuesta legislativa no colisiona con el marco
constitucional vigente ni con norma legal alguna. Al contrario,
busca modificar el articulo 300, literal 1 de la Ley 27181, Ley
General de Transporte y Transito Terrestre.

Respecto a la vinculacidén con el Acuerdo Nacional, la presente
iniciativa legislativa se enmarca dentro de las siguientes
politicas aprobadas por el Acuerdo Nacional.

La politica 1, sobre el fortalecimiento del régimen democréatico
y el estado de derecho. La politica 18, sobre la buUsqueda de la
competitividad, productividad y formalizacién de la actividad
econdémica.

Muchisimas gracias, sefilora presidenta, por permitir estar en
este espacio con mis colegas y con usted compartiendo estos temas
que son importantes para nuestro desarrollo peruano, y sobre
todo en la seguridad de transportes.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchisimas gracias por la sustentacidn,
congresista Waldemar Cerrdén. Muchisimas gracias.

Seguimos con la agenda.
¢Estd Edwin Talavera?

Proyecto de Ley N.°8674/2024-CR, que propone una Ley que declara
preferente de interés nacional 'y necesidad publica el
mejoramiento del camino vecinal integrador desde E1 Tallan,
Sinchao Chico hasta la Ruta Panamericana 1N, ubicado en el
distrito de E1 Tallén, provincia y departamento de Piura, a cargo
del congresista José Pazo Nunura.

Tiene el uso de la palabra, por ser autor, hasta por diez
minutos.

El sefior PAZO NUNURA (SP).— Muchas gracias, presidenta. Saludar
a usted, por su intermedio, a los colegas congresistas también
conectados de manera virtual, vy gracias por priorizar este
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proyecto de mucha importancia para lo gque es la interconexidn
vial de los pueblos del Bajo Piura. Contamos también con 1la
presencia, sefiora presidenta, del seflor alcalde del distrito de
El Tallan Jorge More Vilchez.

Voy a sustentar, presidenta, y colegas congresistas, el Proyecto
8674/2024, Ley que declara preferente de interés nacional vy
necesidad publica el mejoramiento del camino vecinal integrador
desde El1 Tallédn, Sinchao Chico hasta la Ruta Panamericana 1N,
ubicado en el distrito de El Talléan, provincia y departamento de
Piura.

Objetivo del proyecto.

Impulsar y promover la interconexidén vial, su ventaja
comparativa y operativa para el comercio eficiente en inversidén
y mejoramiento de la calidad de vida de los pobladores, turistas,
viajeros, trabajadores y estudiantes, asi como el respeto al
medio ambiente y la sostenibilidad de los recursos del distrito
de E1 Tallédn, provincia y departamento de Piura.

Finalidad del proyecto.

Esta ley permitiréd, sefiora presidenta, conectar a toda la
poblacidén de El1 Tallan en la Panamericana Norte y beneficiara a
los pobladores de Nuevo Tallédn, Piedras, El1l Tabanco, Mala Vida,
Chutuque, Nuevo Pozo Oscuro, Los Jardines, Belisario y, por el
Sur con Zona Ventura, Nvo. Sinchao Chico, Litigio, San Antonio,
Zona More, La Unidén, La Arena, Cura Mori, Bernal, San Cristo,
Sechura, entre otros.

Fundamentos de la propuesta legislativa.

El distrito de El1 Talldn es uno de los 10 distritos que conforman
la provincia de Piura, en el departamento de Piura, fue creado
mediante Ley 15434 el 19 de febrero de 1965, cuenta con una
extensién geografica de 116 kildbmetros cuadrados. En la
actualidad, su territorio estd dividido por el paso del rio
Piura. (11) Para el afio 2017, diecisiete alcanzdé mas de 6000
habitantes, aproximadamente.

Vias de acceso al distrito

El Tallédn, cuenta con dos vias de acceso, el cual consideramos
ambas rutas desde el centro del departamento de Piura. Uno, desde
la carretera PE-1INK, con direccidén al sur, pasando por 1los
distritos de Catacaos, La Arena y La Unidén, con direccidén al
Este en la carretera La Unidén-El1 Tallédn, con 35 kildmetros de
distancia, y duracidén aproximada con un trayecto de 01:04 h.
Dos, la carretera Panamericana norte, con una distancia de 37
kilémetros y el trayecto aproximadamente de 30 a 40 minutos.
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Aspectos sociales

Poblacién: segun el Censo del 2017, el distrito E1 Talladn tiene
una poblacidén de 5387 habitantes, de los cuales 2733 son hombres
y 2654 mujeres.

Debemos precisar también, dentro de los aspectos sociales, que

Q

este distrito cuenta con el 5.53 % de poblacidn rural y el 94.47

Q

% de poblacidén urbana.

Asimismo, debemos precisar que cuenta con dos establecimientos
de salud. La poblacién de E1 Talladn, segun se puede apreciar,
estd dedicada principalmente a la agricultura, silvicultura y la
pesca.

Descripcidén del problema

1. La construccién de infraestructura de transporte contribuye
a dos objetivos de desarrollo fundamentales. Primero, conectar
a las personas con oportunidades de empleo y servicios de salud,
educacidén, etcétera.

2. E1l sector es uno de los principales generadores de empleo, y
la red de caminos rurales de un pais normalmente estd constituido
por senderos, trochas, veredas y caminos de tierra, afirmados o
sin afirmar, conocidos como caminos carrozables, también
denominados caminos vecinales.

Este Ultimo es el caso de la carretera proyectada precisamente
en este proyecto de ley.

Descripcién del problema

La falta de mantenimiento de la infraestructura de la carretera
que une los pueblos y distritos del Bajo Piura complica la
situacidén, pues los productos agricolas y pecuarios gque producen
en este sector tienen muchas veces pérdidas de tiempo y dinero
en vista que son productos perecibles.

Sumado a esto, tenemos el problema del cuello de botella que se
forma en el tramo Catacaos-Piura en donde se puede evidenciar un
gran congestionamiento de unidades méviles y accidentes de
trdnsito con dafios materiales y humanos. Por la cual, esta
propuesta legislativa es una solucién a gran parte del problema.

Necesidad de dar solucidén al problema
El mejoramiento del camino vecinal integrador que une el distrito
de E1 Talléan, Sinchao Chico, hasta la ruta Panamericana 1IN que

articula Nuevo Sinchao Chico, Zona Ventura, Nuevo Talldn, Nuevo
Piedral y El Tabanco del Talldn, es una necesidad urgente gque
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dard solucidén a la falta de integracidn de estos pueblos, centros
poblados y caserios.

Efectos de la vigencia de la norma sobre la legislacidn nacional

Debemos precisar que la propuesta legislativa no altera el
ordenamiento legal vigente ni la Constitucidén Politica del Pert,
toda vez que el presente proyecto de ley busca impulsar vy
declarar la relevancia e importancia de un proyecto de caréacter
local, regional, que permitird impulsar la economia del distrito
de E1 Talléan.

An4dlisis costo-beneficio

Es importante precisar, sefiora presidenta % colegas
congresistas, que la presente iniciativa legislativa respecto al
andlisis del costo-beneficio no demanda gasto alguno al erario
nacional, pues se trata de impulsar el mejoramiento de un camino
vecinal integrador, y llamar la atencidén del Poder Ejecutivo, a
través de Provias Descentralizado o gobierno regional acerca de
un proyecto impostergable para el desarrollo del distrito de E1
Tallédn y la regidén Piura.

Relacidén con el Acuerdo Nacional

La presente propuesta legislativa tiene vinculacidén con las
siguientes politicas publicas en lo gque respecta al Acuerdo
Nacional: politicas de Estado, competitividad del pais; 17.
Afirmacidédn de la economia social de mercado, fomentara pues el
desarrollo de infraestructura y vivienda, desarrollar
alternativas de solucidén en lo que respecta a este gran tramo
carretero, el cual estd exigiendo.

Hemos wvisitado, sefiora presidenta, conjuntamente, reitero,
también se ha incorporado el sefior alcalde del distrito de La
Arena Venancio Rico Juadrez que estd respaldando, apoyado por
muchas municipalidades esta carretera que, indudablemente,
necesita un puente incluso, porgque estos distritos se aislan con
las avenidas de agua con el fendmeno de E1 Nifio.

De tal manera que usted, como lambayecana, nortefia como nosotros,
conoce realmente cuanto sufren estos distritos, estos pueblos.
Es méds, si bien es cierto se ha avanzado, a través del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, pero falta meterle el empuje
necesario para que se pueda construir esta carretera.

Se ha avanzado, pero es importante porque los alcaldes muchas
veces, cuando vienen a tocar puertas a los ministerios,
principalmente al ente rector gue tiene que ver con las
carreteras, un poco que se detienen. De repente los presupuestos
se orientan a otros proyectos, pero yo sé que también el ministro
de transporte y comunicaciones va a plasmar este gran anhelo de
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estos miles de pobladores del Bajo Piura, porque estos distritos
pertenecen a la provincia de Piura.

Entonces yo le agradezco enormemente, presidenta, por haber
priorizado este proyecto; y espero, a través suyo, presidenta,
sé que con la venia también de los colegas congresistas, pueda
dar al respecto, y saludo que quieran hacer ustedes los sefiores
alcaldes y también fundamentar, y también a ustedes esta gran
gestidén que podemos impulsar a través del liderazgo que tiene
usted como presidenta de la Comisidén de Transportes del Congreso
de la ReplUblica.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, congresista Pazo.

Le damos la bienvenida a nuestros alcaldes, Javier Moore Vilchez,
de la Municipalidad E1 Tallan; y al sefior Venancio Risco Juérez,
de la Municipalidad de La Arena, ambos distritos de nuestra
hermana regidén de Piura.

Y, cébmo no, priorizar los proyectos de nuestros hermanos
congresistas cuando son prioridad y es el beneficio para nuestros
hermanos de todo el Pert.

Si guisieran, tienen asi breve para que puedan saludar también.

E1l ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE EL TALLAN, el sefior
Javier Moore Vilchez.— Bueno, estimada congresista, estimado
congresista, y a todos los congresistas que nos acompahan,
reciban el saludo de quien les habla, el alcalde de 1la
Municipalidad distrital de E1 Tallan.

Ya lo ha manifestado el congresista Bernardo, este proyecto viene
del afio 2017 que se elabord el expediente técnico a cargo de
Provias Descentralizado. Imaginense cudntos afios han pasado y la
poblacidén sigue practicamente aislada en la época de lluvias, e
inclusive es un camino que nos disminuye el tiempo para poder
trasladarnos hacia la capital distrital, porgque El1l Tallédn esté
compartido en la capital distrital y lo divide el rio Piura en
la carretera Panamericana, que estadn habitados cinco centros
poblados.

Y supuestamente el distrito también pertenece a una comisaria de
Bernal, por ejemplo, y para poder hacer una denuncia tiene que
transitar por esa via, de lo contrario, tiene que dar la vuelta
por Piura, Catacaos, La Arena, La Unidén; llegar a San Cristo vy
a Bernal. Y muchas veces la poblacién deja de denunciar por el
tema de distancia y tiempo. Y para hacer un tramite en la
municipalidad, también es un martillo.

Yo <creo que la construcciédn de esta carretera, que es
aproximadamente de 8 kildémetros y que también estd considerado
un puente, seria muy beneficiosa, no solamente para la poblacidn
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de E1 Tallan, sino para miles de agricultores que transitan por
esa zona, que se van al Bajo Piura, lo que es la Unidén, la Arena,
San Cristo, el propio Sechura, Bernal.

Y en la época de lluvia la poblacidén se transporta en balsilla,
inclusive yo vivo en el sector Panamericana y para poderme
movilizar al distrito tengo que pasar en balsilla en la época de
lluvia, y lo hace la misma poblacidén; inclusive han ocurrido
accidentes al momento de trasladarse, porque se movilizan las
personas y a veces también movilizan sus unidades méviles, 1los
mototaxis, las motos que lo pasan en la balsilla.

Entonces, mi pedido y agradecimiento para que se ponga énfasis
en este proyecto y se declare de interés nacional y necesidad
publica y se priorice pues este proyecto que va a beneficiar,
como le repito, no solo a la poblacidén de E1 Tallan, sino a todos
los distritos del Bajo Piura.

Muchas gracias, y gracias por la atenciédn.
La sefilora PRESIDENTA.— Muchas gracias, sefior alcalde.

Tiene, por dos minutos, también, el alcalde Venancio Risco
Juarez.

El ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LA ARENA, seifior
Venancio Risco Juarez.— Sefiora Presidenta, quiero saludarla en
una forma efusiva por habernos recibido, y a los congresistas
que conforman esta comisidén. Sinceramente para nosotros es un
orgullo estar aqui en el Congreso, invitado por el congresista
Pazo Nunura que estd ayudando mucho en las gestiones de toda
naturaleza, en la parte educativa, en la parte de transportes,
en la parte de salud, ahi estamos.

Entonces, esta iniciativa que estd haciendo el congresista Pazo
para nosotros es muy loable, muy buena, porque va en beneficio
de la poblacidén de la regidn Piura y de nuestra patria, el Peru.

E1l Tallan, La Arena, Catacaos, Cura Mori, La Unidén y toda la
parte del Bajo Piura, como es la provincia de Sechura,
practicamente estamos unidos por esta carretera. Este camino
carrozable que a veces cuando hay el fenbdmeno de E1 Nifio
practicamente inunda toda esa zona.

Usted conoce, como lambayecana, cbdmo es nuestro norte, cuando
llega el fendémeno de E1l Nifio todo se malogra. Eso imposibilita
que nosotros podamos transitar, por ejemplo, habla el amigo de
El Tallédn que trasladan a la gente en balsilla cuando hay este
tipo de inundaciones.

Asi estaba La Arena hace muchos afios, pero luego hubo un puente
que se llamaba el Puente Independiente, con eso hemos solucionado
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todo précticamente. Y de esa forma queremos también solucionar
la parte que conlleva a El1l Talldn y que une Sechura y todo el
Bajo Piura, y parte de Piura. Y seria factible ese camino que va
a unir practicamente también parte de Lambayeque.

Y yo le pediria, por su intermedio, gque nos apoye en ese sentido
con la finalidad que esto se haga una realidad, y los entes
correspondientes ya haremos la gestidén como corresponde para su
financiamiento.

Muchas gracias, que Dios los bendiga a cada uno de ustedes. A
usted y a todos los integrantes de esta comisidén, muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA.— Muchas gracias, sefior alcalde, y desde la
comisidén tiene todo el apoyo mi colega congresista Pazos Nunura
junto a todos sus alcaldes de Bajo Piura.

Seguimos con la agenda. Proyecto de Ley que garantiza y propone
la culminacién del proceso de formalizacidédn de transporte
terrestre nacional de pasajeros en automéviles colectivos, a
cargo del congresista Pedro Edwin Martinez Talavera, quien como
autor tiene diez minutos para exponer.

(Pausa) .

El SECRETARIO TECNICO.— Presidenta, se ha llamado a los asesores
del congresista ©para avisarle que estaba con el turno
correspondiente, pero no estd presente.

La sefiora PRESIDENTA.— Se reprograma

Sin ofender a nadie, creo que lo mas importante, cuando vengan
a leer sus proyectos, si no viene presencial, se le da la
prioridad a los congresistas que vienen presencialmente;
entonces, vamos a reprogramar la sustentacién para la proéxima
sesiodn.

Pido la dispensa del tramite de aprobacidn del Acta para ejecutar
los acuerdos tomados. Si no hay oposicién, se dard por aprobada.
Siendo las 17:00 h, y no habiendo oposicidén, se da por aprobada
la dispensa y se levanta la sesidn.

Muchisimas gracias, que Dios los bendiga, seguimos trabajando.
adelante.

—A las 17:00 h, se levanta la sesiédn.
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