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CONGRESO DE LA REPUBLICA
PRIMERA LEGISLATURA ORDINARIA DE 2024

COMISION DE DEFENSA DEL CONSUMIDOR Y ORGANISMOS REGULADORES DE
LOS SERVICIOS PUBLICOS

1.2 SESION EXTRAORDINARIA
(Matinal)

(Documento de trabaijo)

MARTES, 19 DE NOVIEMBRE DE 2024
PRESIDENCIA DEL SENOR IDELSO GARCIA CORREA

—A las 11:02 h, se inicia la sesiédn.

El sefior PRESIDENTE.— Comisidén de Defensa del Consumidor,
Primera Sesidén Extraordinaria, martes 19 de noviembre del 2024.
Buenos dias, sefiores congresistas. Iniciaremos la Primera Sesiédén
Extraordinaria de la comisidén; pido a la secretaria técnica que
pase lista para verificar el quorum correspondiente.

La SECRETARIA TECNICA.— Buenos dias, senioras y senores
congresistas, se pasa la asistencia.

Congresista Manuel Garcia Correa.
El sefior GARCIA CORREA (APP) .— Presente.

La SECRETARIA TECNICA.— Garcia Correa, presente. Congresista
Ernesto Bustamante Donayre.

El sefior BUSTAMANTE DONAYRE (FP).— Bustamante, presente.

La SECRETARIA TECNICA.— Bustamante, presente. Congresista Guido
Bellido Ugarte.

El sefior BELLIDO UGARTE (PP) .— Presente.

La SECRETARIA TECNICA.— Bellido Ugarte presente.

Congresista Rosangella Barbaran Reyes().

Congresista Auristela Obando Morgan. Se deja constancia que la

congresista Obando Morgan consigna su asistencia en el chat de
la sesidn.



Congresista César Revilla Villanuevaf() .

El sefior CRUZ MAMANI (PL).— Cruz Mamani, presente, por favor.
Cruz Mamani, presente.

La SECRETARIA TECNICA.— Cruz Mamani, presente.

Congresista Rocio Torres Salinas (); congresista Edgar Tello
Montes ().

El sefior TELLO MONTES (PP).— Tello Montes, presente.
La SECRETARIA TECNICA.— Tello Montes, presente.
Congresista Flavio Cruz Mamani, presente.
Congresista Noelia Herrera Medina() .

Se deja constancia de la asistencia del congresista César
Revilla.

Congresista Wilson Soto Palacios, presente.

Congresista Patricia Chirinos Venegas (); congresista Guillermo
Bermejo Rojas.

El sefior BERMEJO ROJAS (JPP-VP) .— Presente.
La SECRETARIA TECNICA.— Bermejo Rojas, presente.
Congresista Jorge Morante Figari().

Se deja constancia de la asistencia de la congresista Noelia
Herrera Medina y del congresista Waldemar Cerrdn Rojas.

El sefior CERRON ROJAS (PL).— Cerrdén Rojas, presente. Muy buenos
dias.

La SECRETARIA TECNICA.— Buenos dias, congresista.

Sefior presidente, han respondido a la asistencia 11 sefiores
congresistas, existe el quorum de reglamento.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias.

Siendo las 11:06 minutos del dia martes 19 de noviembre de 2024
en las instalaciones del Proyecto de Ampliacidén del Aeropuerto
Internacional “Jorge Chavez”, ubicado en la avenida Néstor
Gambetta, en la Provincia Constitucional del Callao, contando
con el quorum de reglamento, se da inicio a la Primera Sesidn
Extraordinaria de la Comisién de Defensa del Consumidor vy
Organismos Reguladores de los Servicios Publicos.



Pasamos al Orden del Dia.
ORDEN DEL Dia

Conforme a nuestro plan de trabajo, hoy nos hemos trasladado
hasta las 1instalaciones del Proyecto de Ampliacién del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, en el Callao. En horas
previas, hemos realizado una visita a dicha zona y, en este
momento, vamos a trabajar en el tema de la “Supervisidén del
Proyecto de Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez: Retos para el Inicio de Operaciones”.

Tenemos la presentacidén de la sefiora Verdnica Zambrano Copello,
presidenta del Directorio del Organismo Supervisor de la
Inversidén en Infraestructura de Transporte de Uso Publico
(Ositran), sobre el trabajo que realiza el Ositran en cuanto a
la supervisiédn que realiza en la infraestructura concesionada
del Proyecto de Ampliacidén en el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez.

Asi también tenemos al sefior Juan José Salmédn Balestra, gerente
general de Lima Airport Partners (LAP), a guien agradecemos por
las facilidades brindadas para la visita y concedernos el uso de
la sala donde estamos sesionando extraordinariamente.

Le damos la bienvenida al sefior Juan José Salmén Balestra,
gerente general de Lima Airport Partners (LAP), a quien
agradecemos y le invitamos a que haga su exposicidn, tiene 20
minutos para hacer la exposicioén.

El sefior FLORES RUIZ (FP).— Presidente, me permite, por favor,
si fuese posible, muy breve.

El sefior PRESIDENTE.— Vamos a dar el uso de la palabra, por
favor, al congresista.

EL sefilor FLORES RUIZ (FP).— Muchisimas gracias, presidente
Idelso Garcia Correa.

En realidad, estoy muy complacido de estar acd en las
instalaciones de esta empresa que estd haciendo un trabajo
impecable

Yo ya le conversaba con el amigo Salmdédn y yo creo que es 20 sobre
20 la calificacidén y eso es muy 1importante. Respecto a la
participacidédn mia, le agradezco mucho, presidente, que me havya
considerado en esta visita de inspeccidén a las instalaciones,
realmente es una ciudad aeropuerto, la ampliacidén del nuevo
aeropuerto; de tal manera que, hemos logrado ver por tercera o
cuarta vez de la visita que yo tengo a esta obra tremenda,
importantisima, porque creo que el Puerto de Chancay y el



aeropuerto “Jorge Chavez” hoy en dia estan siendo los baluartes
del crecimiento econdémico de este pais.

Quiero [...7?], también, Jjunto a la tercera etapa del Proyecto
Chavimochic que ya estd caminando, justamente, hace poco estuve
conversando con los ejecutivos y ese proyecto ya estd en camino;
por lo tanto, me parece a mi que estamos dando los primeros
pasos, después de los que ya dimos a partir de los noventa para
adelante, para que salga el camino hacia el primer mundo, sefior
presidente.

Finalmente, quiero agradecer que me haya considerado en esta
visita y, por otro lado también, me pongo a disposicidén de su
comisidén para lo que sea conveniente, de tal manera que podamos
continuar trabajando.

En lo que respecta y lo que me preocupa a mi son los accesos,
quiero decirlo para no tener que dejarlo en el tintero, el acceso
por Santa Rosa, Gambetta, Morales Dudrez, la misma Faucett y la
interseccidén con Morales Duarez me preocupa, realmente, porque
el impacto que va a tener este aeropuerto, en realidad va a ser
impresionante, tanto en el flujo de pasajeros, pero también hay
una interseccidén o hay un punto de confluencia entre los dos
flujos que, realmente, tenemos que verlo.

Yo creo, definitivamente, que el gobernador regional de Callao,
con Jjustamente el flujo de carga del puerto de Callao, que no
nos olvidemos que es practicamente el movimiento dinamizador hoy
en dia del flujo de transporte terrestre para todo el pais;
entonces, tanto de ida como de regreso, entonces tenemos que ver
todos esos accesos y también el flujo que va a venir desde el
puerto de Chancay, dgque son aproximadamente mil quinientos
camiones mas gque se van a sumar a la flota terrestre que ya
tenemos.

Sefilor presidente, quiero nuevamente para finalizar, agradecerle
que me haya permitido participar en esta comisidén tan importante
de Defensa del Consumidor y, repito, estoy a sus 6rdenes, muchas
gracias, seflor presidente. Muchisimas gracias a los directivos
de LAP, a los funcionarios, a los técnicos, a los trabajadores
peruanos, a los trabajadores extranjeros que sinceramente estan
haciendo una gran labor, muchas gracias, estimado José.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias, congresista Victor Flores
Ruiz, las puertas de la comisidédn siempre estédn a su disposicidn,
agradecido de que nos haya acompafiado, igual al congresista,
vicepresidente y secretario de esta comisidén, el congresista
Guido Bellido Ugarte.

Vamos a continuar, dandole la palabra al sefior Juan José Salmdén
Balestra.



El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS, sefior Juan José
Salmén Balestra.— Sefior presidente, sefilores congresistas
presentes y los que nos reunen a través de la plataforma, primero
agradecerles el interés que le prestan a este gran proyecto.

Yo voy a presentar unas laminas un poco para resumir que es lo
que venimos haciendo, ustedes ya han tenido oportunidad de verlo,
serd un poco repetitivo para aquellos no han tenido 1la
oportunidad de venir, pero voy a tratar de avanzar réapido,
siempre cualquier pregunta, consulta, estamos a sus O6rdenes.

Primero, un poco centrarnos en ¢(Quiénes somos, no?, Lima Airport
Partners es una empresa peruana, €S una empresa que se constituyd
para poder administrar la concesidn, concesidn que recibimos el
afio 2001 y corre hasta el afio 2041.

Los socios actuales de la concesién es Fraport, el operador
aleman que opera el Aeropuerto de Frankfurt y opera otros 35
aeropuertos a nivel mundial; a través del Aeropuerto de
Frankfurt, el Frankfurt Internacional es el que traslada,
aproximadamente, doscientos millones de pasajeros [...7?] que
tiene esta concesidén y Frankfurt ha sido el operador del
aeropuerto [...?] de la concesidén y el 20% estd en bancos del
IFC. E1 IFC es el brazo de inversién del Banco Mundial con sede
en Washington.

Las entidades bancarias que tenemos acd son algunas de las
entidades bancarias que han apostado por el proyecto y que nos
han prestado el dinero para poderlo llevar adelante y aqui lo
importante es entender que estos préstamos se lograron obtener
durante la época de pandemia, o sea, en la época de mayor crisis
para el sector y aun asi creyeron en el proyecto, creyeron en
los socios y gracias a ellos estamos 1llevando adelante el
proyecto gque ustedes han podido pasear, visitar el dia de hoy.

Un poco de los hitos principales, voy rapido.

Arrancamos la concesidén, como les comentaba en el afio 2001. En
el afio 2018 se reciben los terrenos por parte del Estado e
iniciamos inmediatamente el proyecto de ampliacidédn, como les
comentaba, el proyecto estd dividido en seis paquetes distintos,
seis constructoras distintas.

Arrancamos en lo gue era movimiento de tierras, luego
consolidacidén de terreno, torre y sus accesorios, pista y calles
de rodaje, terminal y el uUltimo paquete que nos queda ya por
ejecutar el prdéximo afio es la remodelacidn de la pista actual.

En realidad, acéd lo importante es gque comenzamos la cimentacidn
del aeropuerto que ustedes han visitado en el afio 2022 y en enero
de 2025 serd entregado, esto quiere decir, practicamente, 3 afios,
4 afios de construccién considerando el 2022.
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La puesta en operacidn de la torre de control de la segunda pista
se dio en los términos del contrato de concesidén, igqual el 29 de
enero que es la fecha pactada para la entrega y el inicio de
operaciones del nuevo terminal esta dentro de lo que es el
contrato de concesidn.

Un poco las inversiones de LAP. La inversidn del LAP corresponde
a dos mil millones de dbélares y hemos logrado atraer 400 millones
de inversiones de terceros que estan distribuidas en el parque
logistico, zonas de carga, en todo lo que es el equipamiento de
la zona de parking, planta de combustible, los hoteles que vya
han wvisto uno de ellos que estd 1levantado y 1los locales
comerciales.

Estos son los hitos principales, digamos de la obra, que es la
torre de control, pista de aterrizaje terminada, terminal de
pasajeros que lo ponemos en operacidn en enero del prdédximo afio
y la rehabilitacién de la pista existente, que hay que darle un
mantenimiento mayor a la pista, que eso comenzamos el proyecto,
vamos a comenzar el 2025, en este momento estamos en proceso de
licitacién.

En este punto ya hemos logrado también firmar un convenio con
CORPAC, a través del cual nosotros vamos a ser responsable de la
implementacién de todo el sistema de luces, el nombre de CORPAC,
[...?2] hemos llegado a un buen entendimiento para que integrar
los dos proyectos y hacer una intervencidén una sola vez, eso es
lo que ya tenemos pactado con ellos y estd en pleno proceso de
producturalizacidn.

Un poco la visidén de esta ciudad aeropuerto que ustedes han
podido visitar hoy dia, lo que estd en color azul oscuro son las
dreas operativas, digamos, y lo que estd en color celeste son
todas las gque hay comerciales, todo se desarrolla en un area de
novecientas treinta y cinco hectareas, como vya les habia
comentado también durante la visita.

Esos son algunos de los proyectos adjudicados a terceros, parte
logistico que ya entrd en operacidn, aca estd una inversidn de
una empresa también extranjera por cincuenta y tres millones,
los hoteles, una inversidén aproximada de cincuenta y cinco; la
planta de combustible, una inversidén aproximada de ciento diez
millones; la zona de carga sur, uUltimamente veinte millones;
todo lo que es el equipamiento de los sistemas de tecnologia del
parking son cinco millones, los locales comerciales que son méas
0 menos cien millones.

Esto no es solamente, digamos, lo estamos mostrando por 1los
montos y por el tipo de empresas que han apostado por el
proyecto, por empresas 1internacionales, todas ellas con
muchisima experiencia en el sector, lo que estamos abocados es
a dar el mejor, la mejor experiencia posible al pasajero y al
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usuario del aeropuerto, o sea, todos ellos han sido seleccionados
no solamente por las condiciones econdmicas que puedan haber
presentado, sino también por el nivel de servicios que pueden
proporcionar a los distintos usuarios del aeropuerto en todos
los segmentos de usuarios que tenemos dentro de un terminal como
el nuestro.

Un tema importante, fijense basicamente en la linea de color
rosado, es el comparativo, ocho mil millones que vemos acéa. Estos
son los aportes que hemos ido entregando al Estado producto de
la retribucién (2) que debemos al Estado [...7?], por competencia
y el acuerdo gque tuvimos, si no hubiera sido, evidentemente, por
la época de pandemia, por una crisis terrible, esta curva hubiese
sido mucho més pronunciada, pero a la fecha hemos trasferido,
aproximadamente, dos mil cuatrocientos millones hasta el afio,
claro hemos [...?], aproximadamente dos mil setecientos millones
de ddélares, aproximadamente, incluyendo hasta el afio 2023.

Esto da un fideicomiso, gran parte de esto va a un fideicomiso
que es administrado por el Estado, a través de Cofide, 1la
finalidad del fideicomiso es expropiar tierras, tanto las del
“Jorge Chavez” como las de 1los aeropuertos entregados en
concesidén en las regiones, y también subvencionar para el caso
de las concesiones en la regidén la inversidn en infraestructura.

E1l “Jorge Chéavez” es un aeropuerto que es autosostenible,
entonces no recibimos subvencién alguna del Estado, pero
proporciona al Estado wuna cantidad de dinero importante
Jjustamente para el desarrollo de los aeropuertos regionales que
se entregaron en el paquete norte y en el paquete sur. ;Y por
qué menciono esto?, porque es importante también entender que el
dinero estd en cajas, no sé cuanto de ese dinero quedard en
cajas, porque se ha ido gastando, evidentemente, pero ha dinero
como para poder acelerar las inversiones para aeropuertos
regionales que también es sumamente importante.

Porque asi como el aeropuerto de Lima tiene que crecer el sistema
en su conjunto, de tal manera que en algin momento pueda tener
més vuelos directos, por ejemplo, de Cuzco a Chiclayo o de Cuzco
a Tacna. Lima no tiene por gqué ser un aeropuerto de parada
obligada, si la economia de las aerolineas lo da y el crecimiento
de las regiones también lo da. Nosotros vamos a seguir sirviendo
a Lima, vamos a seguir compitiendo, evidentemente, pero el
sistema como tal tiene que crecer de manera organica.

Y aca lo importante es resaltar que si bien hasta al afio 2023
hemos entregado, aproximadamente, dos mil setecientos millones
de dbélares, el cédlculo que tenemos durante el afo 2024, dos mil
setecientos millones, desde el afio 2025 al 2041, que es el final
de la concesidén, estimamos entregar al Estado los ocho mil
millones de ddélares, dinero hay, el tema estd en acelerar esa
aprobacién de expedientes a los aeropuertos regionales para que

7



ellos también puedan invertir al mismo ritmo que vya venia
invirtiendo el “Jorge Chavez”.

Esto es un poco lo que significa el “Jorge Chavez” en términos
de aporte. Hoy por hoy estamos generando y aquili hablamos del
ecosistema vy con el ecosistema hablamos de aeropuerto,
operadores de rampa, aerolineas, catering, retail. Hoy por hoy
generamos noventa mil empleos, directos e indirectos, inducidos.
El primer afio de operacidén se van a generar un total de ciento
veintitn mil, hay un impacto inmediato de treinta mil empleos
mas, tan pronto comencemos a operar.

A nivel de aporte al PBI, es un aporte mas o menos de mil
quinientos millones de ddélares en todo el ecosistema
aeroportuario, <correcto, es un poco también las mayores
transferencias al Estado, hasta el afio 30, mads o menos, cinco
mil quinientos el afio 22, acorde con los 8 mil millones que hemos
comentado que vamos entregar al final de la concesidn.

Esto es algo de la oferta que vamos a tener, como hemos comentado
desde la visita, nosotros queremos que el pasajero y el usuario,
cuando llegue al “Jorge Chavez”, entienda que estd en el Peru.
Estamos trabajando a través de la oferta gastrondmica, de la
oferta del retail, pero también estamos trabajando de la mano
con el MALI, con el Museo de Arte de Lima, de manera de poder
tener piezas [...?], de artistas locales por tener elementos
icoénicos dentro del terminal que lleven al pasajero hacia la
zona de selva, hacia la zona de sierra, hacia la zona de costa.

Van haber segmentos del terminal que van a representar cada una
de las zonas, por eso estamos conscientes que somos el aeropuerto
de la capital, el Perd, somos el aeropuerto del Callao y el
pasajero tiene que sentir que ha llegado al Perd y no a cualquier
aeropuerto que pueda ser ubicado en cualquier parte del mundo;
asi que somos la primera puerta de entrada y la ultima
experiencia que tiene un pasajero, queremos que sea la mejor
posible.

Todo el edificio terminal, como estd distribuido, eso ya 1los
hemos visitado con un espigdn internacional dedicado, un espigdbdn
doméstico dedicado y el espigdn sur para operaciones mixtas; ese
tipo de equipamiento que estamos poniendo en el terminal,
equipamiento de Gltima tecnologia, ahi pueden ver los centros de
control, los tomégrafos que también hemos visitado, correcto,
tenemos veintisiete tomdégrafos de Ultima generaciédn, ningun
aeropuerto de la regidn tiene esa cantidad de tombgrafos en este
momento y los centros de control y la manera que tenemos para
controlar las operaciones también son todas de Ultima generacién
que estan listas para ponerse en operacidn.

Importante también resaltar que a la fecha tenemos trece mil
trabajadores ingresando diariamente a la hora, estédn los
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trabajadores del contratista propio de LAP, como trabajadores de
terceros que estadn haciendo las distintas implementaciones.
Entonces es una generacidén de empleo que es sumamente, sumamente
importante.

Los tomégrafos que vya lo hemos visto y entramos un poco a
conversar respecto de todo lo que son los viales de acceso. Lo
que estd aqui [...?], en color rojo, esos son los accesos dJue
estdn orientados hacia los puentes temporales que han sido
implementados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
este punto de acd es donde debe haber estado el puente Santa
Rosa definitivo y desde este punto se enganchaba el acceso, mas
0 menos, en este punto.

El puente Santa Rosa no va a estar listo para el inicio de
operacidén. E1 Ministerio de Transportes instald los puentes
temporales y nosotros, a través de una adenda, construimos estos
viales que no estaban considerados en el proyecto y que ya estéan
listos, ya estan culminados para iniciar la operacidn.

El tema de [...7?], para nosotros no es solamente la conectividad
vehicular a través de viales, también pensando en los usuarios
estamos trabajando de la mano con la ATU para poder cerrar
convenios con operadores de transporte publico que tienen lineas
autorizadas por la ATU para que incorporen servicios hacia el
aeropuerto de manera que puedan ingresar al terreno de concesidn
y dejar a los pasajeros a una distancia aproximada de doscientos
veinte metros desde el terminal, vya ordenados y con lugares
también para que esos buses puedan estacionarse.

A la fecha, de las <cinco rutas que hemos identificado
principales, de las cuales llegan estos casi diecisiete mil
trabajadores al aeropuerto en turnos de veinticuatro horas,
hemos logrado, estamos por cerrar convenios con tres de ellos.
Estamos trabajando con unos cuartos para todo lo que es el area
de Ventanilla y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
también ha comentado que va a poner un servicio, digamos, tipo
ese rojito, desde la zona del puente de Quilca.

Estuve por [...7?], entra al aeropuerto y hay un [...7?], constante
para poder atender a los casi diecisiete mil trabajadores que va
atraer el aeropuerto [...?], no logrdbamos tener un sistema de
transporte publico porgue no lo habiamos tenido y esperamos poder
firmar el convenio con la ATU en las prdéximas semanas.

Operar un terminal hubiese sido casi imposible, ;Por qué?, porque
no hay viales peatonales de estos accesos y la Unica manera que
van a poder llegar los colaboradores y los pasajeros, también un
numero importante pasajeros, sobre todo en vuelos domésticos que



llegan en transporte publico, va ser a través de estas unidades
que van a poder ingresar por este vial.

Acd hay un primer paradero para poder atender los colaboradores
que trabajan en este centro de carga y un segundo paradero en
los viales ya interiores para luego poderse desplazar aqui al
terminal. Es sumamente importante y lo hemos venido trabajando
con la ATU aproximadamente hace un afio y, finalmente, vamos a
poder firmar.

La visidn, digamos, mas cercana de esos viales interiores es lo
que estd resaltado en color negro, es lo gque nosotros hemos
tenido que construir para poder conectar con los puentes
temporales que estan ubicados acé, eso ya estda terminado vy
culminado, que ahora le corresponde al Estado poder culminar lo
que es el asfaltado de la avenida Morales Duarez.

Lo que es vidrios en 1luz que se han programado para poder
facilitar el acceso al aeropuerto, tanto de pasajeros que lleguen
por el eje de la avenida Faucett, como por el eje de la avenida
Santa Rosa y algunos por Morales Dudrez e instalar semaforizacidn
también para poder de alguna manera administrar la gran carga
vehicular que tiene Morales Dudrez con la con la avenida Faucett.

Recordemos que la avenida Morales Dudrez es una avenida principal
también para lo que es evacuacidén de trafico pesado de toda la
mercaderia que va desde y hacia el puerto, hacia el puerto del
Callao. Es una labor gque tiene gque culminar el MTC hacia finales
de este afio, con lo cual estariamos listos tanto en lo que sigue,
la infraestructura interna como externa para poder 1iniciar
operaciones.

Hemos iniciado pruebas, hemos tenido pruebas con pasajeros,
recordar que acad estamos trabajando bajo un esquema de Fast
Track, pero gracias también al apoyo que obtuvimos del Ositran,
es decir, acd vamos disefiando y construyendo en simulténeo; la
Unica manera de poder tener una infraestructura de esa magnitud
en los plazos que la estamos entregando.

Entonces es un proceso que hemos ido diseflando, por ejemplo,
todo lo que era la parte de la cimentacidén en el terminal,
entregdbamos ese producto a Ositran e inmediatamente
comenzabamos a construir y asi 1ibamos avanzando para poder
avanzar, ¢Por qué?, porque finalmente el riesgo de disefio esta
con nosotros. Nosotros como LAP hacemos algo que no esta de
acuerdo con el disefio, no cumple el nivel de servicio, es nuestra
responsabilidad, tendremos que volver a modificar lo que fuera
y Ositran estd acompafidndonos en este proceso de supervisidn
constante desde el inicio de la concesiédn.
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Eso es en realidad lo que les queria comentar. Estamos ya, como
saben, la fecha de inicio de operacidén estd pactada para el dia
29 de enero del prdéximo afio, que estd dentro del término de 1la
concesidén. Tenemos, evidentemente, una serie de retos entre
ellos, el gque corresponde a los accesos, la seguridad también,
nosotros hablemos de accesos, el usuario también requiere
seguridad para poder llegar, salir del aeropuerto y cuando me
refiero a wusuario, no es solamente usuario pasajero, los
colaboradores también y también darle la seguridad adecuada a la
comunidad del Callao que vive alrededor del aeropuerto que
también se va a ver impactada, evidentemente, por el inicio de
operacidn.

Hay que trabajar acd de manera en conjunto, en la visién
holistica para que el impacto del aeropuerto se pueda mitigar de
la mejor manera posible, considerando los modos de soporte y los
viales que tenemos por los cuales vamos a iniciar la operacidn.
Eso fue lo que queria comentar de mi parte.

El sefior PRESIDENTE.— Agradecer la participacidén del sefior José
Salmén Balestra, gerente general de Lima Airport Partners. Damos
la bienvenida a la congresista Rosangella Barbaran, quien nos
estd acompafando en esta sesidén, le damos la Dbienvenida.
Continuando con la sesién le damos la bienvenida a la sefiora
Verbdnica Zambrano, presidenta del Directorio de Ositran, para su
exposicién en un lapso de veinte minutos.

La PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DE OSITRAN, sefiora Verdnica
Zambrano Copello.— Bueno, nosotros vamos a hacer una explicacidn
rapida de lo que es el avance de la infraestructura, equipamiento
y también las operaciones que se hayan delineado en el nuevo
terminal [...?],.

Este nuevo terminal de pasajeros tiene una fase que se denomina
1A reducido, gque es en la etapa que vamos a poner O Jque se va a
poner en operacidén al 29 de enero del 2025. Esta fase ha sido ya
verificada a la fecha con una avance del 97.8% y entendemos que
va a finalizar completamente en noviembre del 2024 con la idea
de poder empezar ya pruebas integrales en todo el mes de
diciembre.

También hay una parte de este terminal que se llama fase 1A, que
lo gque se va a poner en operacién es fase 1A reducida. La fase
1A se va a culminar en marzo del 25 y consiste en esta, digamos,
esto que estd rojo en la esquina, es una prolongacidén del
terminal, con lo cual el terminal va a lograr tener doscientos
diez mil metros cuadrados, aproximadamente.

Posteriormente ya en la fase 1B, estd prevista su entrega para
enero del 26, ya habria adicionado los siguientes extremos que
estédn en rojo también, que estan formando nuestra segunda plana,
y estos serian, harian alcanzar al terminal un &rea aproximada
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de doscientos setenta mil metros cuadrados. A la fecha nosotros
hemos venido monitoreando todas las obras del nuevo terminal que
estdn todas en 1A reducido.

La puesta de marcha, digamos contractual, es en enero del 2025.
La superficie va a ser de ciento noventa y dos mil metros
cuadrados y esta previsto atender una demanda aproximada de
veintisiete punto cinco millones de pasajeros, siendo que la
capacidad total del terminal es de treinta millones de pasajeros.

(3)

Lo gque hemos venido revisando, tenemos al 13 de noviembre de
este afio en construccidén, en general 97.80% digamos de avance,
en construccidédn 86.40, en procura 8.40%, porque los equipos ya
estdn instalados, pero aun no han sido valorizados por [..?] y el
disefio estd en 3%, pero el disefio como es una construccidén que
se va disefiando, se va digamos construyendo, el expediente final
incluso se termina de cerrar luego de 1la obra. Una forma
diferente de construir.

De acuerdo por lo sefialado por LAP. Las operaciones se van a
iniciar el 29 de enero del 2025.

Adicionalmente a que culmine la obra, hay unos tramites
pendientes que son la certificacidén por la DGAC, la autorizacidn
de la planta en combustible, los accesos que va a autorizar la
municipalidad del Callao, las rutas que también vienen
trabajando por el ingreso del personal, procedimientos en
general [..7?7]

El terminal uno a reducido, que va a entrar a funcionar ahora en
enero. Tiene vya acabadas las estructuras al 99.5%, trabajos
civiles en 99.7%, arquitectura en 83%, electromecénico al 89.5%,
instalaciones de Telecom al 82% y las instalaciones sanitarias
en 91%.

Adicionalmente Ositran, viene acompafiando en una serie de
pruebas que se vienen realizando con el fabricante sobre cada
uno de los componentes, porque efectivamente no estd ahorita,
ustedes han de haber visto, en la wvisita qgque han realizado,
completamente terminada la obra.

Entonces todavia hay partes que se siguen culminando en trabajos
de arquitectura, equipamiento y por eso es qgque las pruebas no
son ahorita integrales. Entonces hemos venido haciendo las
pruebas por componente y también con el fabricante.

Aqui, por ejemplo, hemos ya verificado las pruebas en el sistema
de manejo de equipaje, estan combinados a un 96%, todo el sistema
de HBS, que es la inspeccidn de equipaje facturado, que esta al
70%, el avance de instalaciones de equipamiento previsto, que es
el control de seguridad previo, que estd al 73.45%, el avance de
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instalaciones de equipamiento previsto, también al 94%. Todo el
mobiliario, lo hemos supervisado al 41%. El avance lado tierra,
campo de servicio, hemos identificado 84.9% de avance.

El avance lado tierra, digamos todas las conexiones que se han
tenido que hacer con los nuevos ingresos, estéan al 91%. El1 lado
aire, gque son basicamente ya los pavimentos y todo lo que es la
iluminacidén a través del aerddromo, los pavimentos estan al
99.75%, sefializacidén al 90% y combustible al 95%.

Adicionalmente a la construccidén y equipamiento estadn las
pruebas.

Para eso se ha trabajado un proyecto que se denomina Proyecto
ORAT y que es un proyecto que viene, estando a cargo de un equipo
experto de Fraport. En este proceso ha habido varias etapas. La
primera etapa ha sido la preparacidn operativa, donde se han
tenido reuniones con los interesados para recibir consultas vy
comentarios.

Luego viene 1la elaboracidén de 1los procedimientos. Se han
culminado 176 procedimientos. Y ya luego ha venido la parte de
capacitacidén, gque todavia ahi vemos que no estan algunos temas
cerrados.

Por ejemplo, la operacidédn y mantenimiento de nuevos equipos y
sistemas, aun no se han culminado todos los sistemas y equipos.
No se han realizado todas las pruebas de acondicionamiento vy
puesta en marcha. En lo que es Familiarizacidén general, son
instalaciones y capacitacidén en procesos.

También, si bien se han realizado visitas de familiarizacién y
capacitacién a personal de entidades, aerolineas y agentes,
consideramos que estas no se encuentran tampoco al 100% en cuanto
al aeropuerto no estd culminado. Ese es un gran obstédculo que
hay, porque la misma forma de construccidén no ha permitido que
haya hasta ahora, la terminacidén completa de la instalacidén. Y
eso impide que las pruebas sean al 100%.

En lo que son pruebas operativas, se han realizado simulaciones
de procesos de empate, conexiones y desembarque. Se han realizado
pruebas bésicas. Se han programado 12 pruebas Dbéasicas, que
iniciaron el 20 de agosto y se han realizado siete. Pruebas
avanzadas, programaron 20 pruebas avanzadas y se han realizado
cinco.

Bueno, aqui hay una lista de pruebas inicialmente programadas,
algunas se han realizado, otras todavia. Ahorita se han
suspendido las pruebas, hasta que se termine vya, con toda la
construccién y su [..?]definitivo del terminal.
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Pruebas pendientes de ejecucidn. En pruebas basicas pendientes,
pruebas de embarque remoto, pruebas de plataforma, pruebas
avanzadas, full operaciones con todas las pruebas de sistemas
con un aumento de complejidad, un mayor numero de vuelos, mas
eventos con contingencias y situaciones pico. Eso es lo dque
faltaria, digamos, someter al sistema a una situacidn de estrés.
En pruebas avanzadas, se han realizado pruebas Orat, simulando
como pasajeros.

También se han realizado pruebas asistidas guiadas por personal
del LAP. Se han realizado pruebas de los equipos, pero que no
han sido, por ejemplo, en el caso de este equipo de la revisidn
de equipaje, gque no ha sido realizado por personal de seguridad,
sino por personal Técnico. Entonces, faltaria vya empezar a
trabajar con el personal que va a estar ahi.

Y también observamos, por ejemplo, que como no hay todavia una
definitiva ubicacién de todos 1los equipos. Las pruebas han
realizado con los equipos, aqui como estadn marcados con rojito
en el suelo. Eso también impide que la prueba sea real, como
realmente se va a dar en el primer dia del funcionamiento del
aeropuerto.

Luego estd el mismo proyecto. Bueno, aqui hemos sacado una foto
de cémo es que estan realizandose las pruebas con los equipos
que estan tapados con plasticos, con telas. Eso impide realmente
a veces visionar lo que son la sefializacidén, que esa es otra
observacién que tenemos, gque la sefalizacidén todavia esté
incompleta o es provisional.

Si es importante que, en las pruebas, ya los pasajeros entren
guiados por la seflalizacidén y no solamente por las personas del
equipo de LAP, porque ese dia no necesariamente va a ser la gente
de LAP para que los guie, sino ya deberia el aeropuerto, con sus
sefias a hablar por si mismo.

Bueno, los equipos todavia se llenan de polvo por esta situacidn
que vimos conversando. Entonces, en todas estas pruebas también
se han venido trabajando algunos temas que tienen que ver con la
mudanza. Por ejemplo, se ha tratado de identificar cual es el
volumen de la mudanza. Las entidades del Estado han atendido al
90%. Falta la Policia Nacional del Perti, pero que tiene una
comisaria, o sea que entendemos que va a ser un tema al que estén
trabajando aparte.

Luego estdn las aerolineas, qgque solamente han tenido respuesta
al 30%, y ahi en Ositran, hemos mandado carta a todas las
aerolineas porque realmente esas lineas tienen muchas quejas
respecto a sus procedimientos, pero entendemos que solo el 30%
estd respondiendo a lo gque se les ha pedido.
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Luego, igual, en referencia a lo que son oficinas, de aerolineas
y entidades, también eso consiste en el envio de informacidn,
pruebas de consultas, procesamiento de expedientes, todo eso,
tenemos aprobadas 54% de entidades y de aerolineas 9%. Ya tenemos
un poco, digamos, la definicidén de cada una de las entidades.

Ademéds, tenemos un programa que ya se ha presentado, para el
traslado, que va a ser en seis horas, que se han cogido seis
horas, que se consideran valles, no pico, para tener una mayor
facilidad en lo que es la programacidén de los viajes, y van a
ser sels horas aproximadamente las gque van a demorar el traslado
o el movimiento del antiguo terminal al nuevo.

En lo que son licencias y autorizaciones, que también estamos
pendientes, no tenemos competencia, pero si somos conscientes
que no va a poder entrar a funcionar el nuevo terminal si no
contamos con las licencias, en el caso de la Municipalidad
Provincial del Callao, tiene que emitir el certificado de
Inspeccidén Técnica de Seguridad en Edificaciones y algunas otras
licencias, igual en el caso del MTC, que tiene que emitir algunas
autorizaciones de funcionamiento.

Ya se ha completado el oficio de instrucciones con resultado
favorable, pero todavia faltan algunos certificados y algunas
certificaciones Dbésicamente del aerdédromo gque se tienen que
realizar. En lo que es operacidn de planta de combustible, ahi
corresponde a Osinergmin dar la autorizacién. Ya estd bastante
avanzado y eso estd proyectado también para el 18 de diciembre.

En investigacidén de transporte publico, también vemos que se
estd trabajando, el LAP viene trabajando con ATU para identificar
rutas que podrian facilitar el acceso al nuevo terminal. En 1lo
que es administracidén de cobertura de sefial, también estéan
trabajando la colocacién de antenas. Se han colocado 206 en el
31 de octubre y una segunda fase de antenas para marzo del 2025.

En cuanto a las conclusiones ya generales, simplemente seflalar
que el nuevo terminal, gque cuenta con una superficie de 92 000
metros cuadrados, se pondra en operacidn en enero del 2025. La
obra ya estd en 97.8%. La fase 1 culminard en marzo del 2025 y
la fase 1-A no reducida en marzo del 2025 y la fase 1-B, en enero
del 2026. En cuanto a la obra, es la parte que nos interesa més
ahora.

Venimos trabajando, todas las pruebas ahorita estan en espera de
que termine la construccién definitiva del terminal para
poderlas efectivamente actuar ya de manera integral y que sea la
experiencia de quienes van a trabajar en las pruebas, las
personas dque se 1inscriban tengan realmente la experiencia
similar que van a tener en el primer dia, que se va a iniciar a
través del terminal. Es importante seflalar que todavia no hemos
identificado una familiarizacidén al 100% del personal del propio
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aeropuerto. También creemos que se debe a lo mismo, a esta
situacién de que todavia no funciona al 100%.

Debido al impacto de la apertura de un nuevo edificio terminal
que tienen los operadores y usuarios, se deberia confirmar la
fecha de puesta en marcha al menos dos meses antes de la misma.
Eso es lo que estamos buscando. Bueno, esperamos que este mes de
noviembre terminen ya las obras para poder empezar las pruebas
todo y siempre y .. Gracias.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias, sefiora Verdnica Zambrano.
Invitamos a los <colegas congresistas que deseen formular
preguntas, lo pueden realizar en este momento.

Esta pidiendo la palabra el congresista Bellido.
Adelante, congresista.

El sefior BELLIDO UGARTE (PP).— Gracias, sefior presidente, por su
intermedio, un saludo a la presidencia del consejo directivo de
Ositran[..?]. Yo queria preguntar el tema de cédmo se estd viendo,
la articulacidén del servicio publico.

Entendemos que va a haber usuarios, que van a ingresar aquil y
debe haber solucién y la salida y articularse a los servicios
publicos.

El tema de seguridad. Porque aln en este momento, en el punto
anterior, todavia tenemos dificultades en ese tema con el
usuario.

El usuario muchas veces es vulnerable a temas de inseguridad y
también a otros elementos gque son conexos. Es un tema principal
desde la comisidén en la que nos encontramos, ya que vemos el
tema de los usuarios, de cémo se van a tener gque garantizar.

Y el otro tema, es que es vital, gque cuando uno llega al
aeropuerto y los diferentes usuarios que articulan, deban tener,
o al menos, principalmente aqui los pasajeros, deban tener la
conectividad, digamos libre, principalmente los internacionales,
porque todos los pasajeros internacionales gque son pasos del
aeropuerto, que adolecen de eso, por cambios de operadores vy
demds. Esos son los temas que quisiera ver cdmo estén viviendo.

Y la otra parte es que, si es que vamos a entrar en funcionamiento
pradcticamente en la fecha prevista, no es al 100% todavia, cuanto
va a afectar. Y lo otro gque me parecid muy interesante, el tema
de los impuestos que LAP viene aportando al Estado, que también
es un punto importante. Y dentro de ello, qgueria preguntarle,
digamos, en la seguridad financiera de la empresa y demds, méas
o0 menos, ¢cuadl es el nivel de rentabilidad que tiene la empresa
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para ver su sostenibilidad en operaciones y demads dentro del
pais?

El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS (LAP), sefior Juan
José Salmén Balestra.— A ver, el tema de conectividad, yendo de
la conectividad correcta, con Wifi, igual es una conectividad
gratuita como la que tenemos ahora, eso no va a cambiar. Pasajero
que llegue al terminal se puede conectar a la red [..?] y de
internet de manera gratuita, [..7?] antena y sistemas de
comunicaciones que estamos instalando..

En lo que se refiere al tema del transporte publico para poder
acercar, digamos, a los wusuarios y los pasajeros hacia el
terminal. Como comenté en mi presentacidn, estamos trabajando
con la ATU ya hace un afio y estamos a puertas en las prdximas
dos semanas para poder suscribir un convenio con tres operadores
de transporte publico autorizados por la ATU. Y lo que van a
hacer estos operadores en las rutas que ya tienen concesionadas,
digamos, la zona del Callao , van a incrementar sus servicios,
a incrementar un servicio nuevo, una [..?] adicional que va a
poder ingresar a los terrenos de concesidén y poder dejar vy
recoger a los usuarios, tanto colaboradores como pasajeros que
vienen a los terminales.

Recordemos que desde 1los puentes temporales (4) gque se han
instalado, ahi no tenemos acceso peatonal. O sea, el 100% del
acceso del personal y los usuarios que vienen al aeropuerto
tendrd que darse o por sistema de transporte pUblico, llamémosle
6bmnibus, a través de un convenio [..?], taxis, tanto de aquellos
taxis que son, digamos, que tienen un convenio con LAP, como
aquel taxi que opera regularmente en la calle, o por transporte
privado. El tema de la fase con las cuales se va a iniciar la
operacidén, quiero aclarar un tema interesante en la presentacidn
de la conferencia, en el sentido que el 100% de la obra se iba
a estar culminado.

En aquellos elementos gue ustedes veian en color rojo en la
presentacidén de ello, de respecto a ahora se iba a estar 100%
culminada, y lo que va a estar pendiente de implementacidén son
labores de tipo arquitecténica o implementacidédn de sistemas. Y
la manera por la <cual 1lo hemos hecho asi, porque somos
conscientes gque cuando iniciemos operacidén, no podemos tener
equipo pesado en zona aerondutica, por tanto, no hay ningin tipo
de actividad de obra civil digamos, consecutiva, sino va a ser
badsicamente arquitectura interna e implementacidén, y las Aareas
se irdn poniendo en servicio tan pronto se culmine cada una, Vy
[..?7]en este cronograma que nos lleva hacia el final del afio 2025.

En cuanto a la empresa, efectivamente hemos venido entregando
los niveles restitucidédn que he comentado en mi presentacidn y
como comente ademéds, es muy importante hacer el seguimiento de
ello, porque de eso deberia generarse un circulo [..?], digamos,

17



para la implementacidén de infraestructura en los aeropuertos
regionales entregados bajo concesiédn méds gque un esquema de
cofinanciamiento, es distinto al de LAP, y creo que del tipo de
instituciones financieras que han apoyado al proyecto
[..?]durante la pandemia, dicen mucho [..?] respecto de la solidez
financiera de las empresa, de la capacidad financiera [..7?7].

Y por hoy, al afio 2024, el nivel de 1ingreso de LAP, es
aproximadamente de 330 millones de dbélares, de los cuales el 50%
va al Estado, o sea, esos montos de retribucidén que les he
comentado, préacticamente el 52%, de los [..?]productos de LAP,
van directamente al Estado, es decir, por cada 100 soles que LAP
facture, 52 soles van al Estado y se pagan de manera trimestral,
van a ser trimestrales al ministerio, y con el saldo tenemos que
pagar los préstamos, hacer mantenimiento de la infraestructura
que nos corresponde por obligacidn, [..?] correcto, y mantener a
una empresa que sea financieramente rentable.

El sefior BELLIDO UGARTE (PP).— Solamente presidente, si es [..?]0
sea, estamos claros en todo caso, ¢no va a haber un acceso
peatonal al nuevo aeropuerto?

El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS (LAP), sefior Juan
José Salmén Balestra.— No, no desde los puentes temporales.

En el eje de los puentes de la avenida Santa Rosa, cuando ésta
se construya, nosotros ya hemos construido nuestros viales
internos, no solamente los viales, para transporte vehicular,
también hemos construido veredas y hemos construido también
acceso de bicicletas, ciclovia.

Una vez gque se culmine el puente Santa Rosa definitivo, tendré
que tener también estas tres vias, digamos, para enlazarse con
los viales nuestros.

El sefior BELLIDO UGARTE (PP).— Si, ahi si vamos a tener una
dificultad bastante para los usuarios, porque si nosotros no
pagamos, por ejemplo, en el actual aeropuerto, el flujo, digamos,
de pasajeros peatonales, es altisimo la carga.

Si ahorita no vamos a pararnos, vamos a ver que hay un numero
sumamente importante y no sélo de los pasajeros, sino de los
propios trabajadores vy demds. Yo <creo que, si hay alguna
posibilidad de mitigar eso, porque ahi si, el usuario estaria
siendo perjudicado y afectado en el tiempo que va a operar. Y
ademds de eso, mayores costos, va a demandar mayores costos que
no deberia darse.

El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS (LAP), sefior Juan
José Salmén Balestra.— Si me permite, justamente por eso estamos
trabajando con la ATU, para lograr que las unidades de transporte
publico ingresen por la [..?]
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El sefior PRESIDENTE.— A ver, por favor, es una sesidén, estéd dando
respuestas, el Gerente General, entonces, en el momento en que
deseamos participar, pedimos la palabra y participamos, sabiendo
que esta es una sesidédn [..7].

El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS (LAP), sefior Juan
José Salmén Balestra.— Como le comentaba sefior presidente, las
unidades de transporte puUblico wvan a ingresar por el puente
temporal que estd marcado aca.

[..?]de esta manera. Agqui hay un primer paradero para aquellos
colaboradores que laboren, digamos, en la zona de carga que esté
ubicada, mads o menos en este punto. Luego van a continuar
desplazandose [..?] de transporte publico hasta este punto, hasta
esta vereda, digamos.

Una gran vereda, un gran boulevard, se puede llamarlo, que
conecta hacia el terminal, y aqui es donde los pasajeros van a
poder bajar y desplazarse. Va a ser algo similar a los pasajeros
que llegan hoy dia y se bajan en la avenida Faucett, y luego
caminan hacia el frontis del terminal. Esa modalidad va a ser
parecida, va a tener que cambiar un pPoco mMas porgue es un pPoco
mas largo, pero va a haber esa posibilidad de acercarlos 1lo
maximo posible hacia la parte operativa y servicios terminados.

El sefior PRESIDENTE.— Gracias.
Damos la palabra a la congresista Rosangella Barbaran.
La sefiora BARBARAN REYES (FP).— Gracias, presidente.

Estuve la semana pasada justamente visitando las instalaciones.
Hemos hecho el recorrido completo y lo que vemos, en realidad,
es una propuesta que ha intentado, en este caso LAP, resolver
dado una circunstancia que, lamentablemente nosotros como se lo
consultaba a [..?], pudimos prever. Y es dejar sin uso el terminal
1, gue me parece una locura, una barbaridad porque estamos
perdiendo dos puntos.

Primero, lo que viene a sefialar el congresista Bellido, respecto
al acceso. El Metro 2, que ya se estd avanzando muchisimo, que
tiene, ademéds, un espacio que se llama estacidén aeropuerto, que,
lamentablemente, nunca va a conectar al aeropuerto, por lo que
hemos visto.

Han tenido que ser, en su momento, presidente debatido. Me
gustaria, también, a través de esta sesidén vy, de repente,
[..?]solicitarle informacidén al MTC. En qué punto, cuadndo fue que
realmente.. quienes son los responsables de que se haya decidido
que el terminal 1 quede sin uso.
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Eso por dos motivos:

Primero, porque lo que estamos haciendo es la... Estd culminando
ya un megaproyecto, presidente, pero si [..?]gquisieron hoy, con
todas las observaciones que se tienen, como, primero, que no
tenemos el puente Santa Rosa, podrian muy bien entregar el
proyecto. O sea, estadn en toda su capacidad de poder exponerle
todos los [..?] que quieran al Estado, porque el Estado no ha
cumplido su parte.

O sea, el Estado, lamentablemente, no ha cumplido lo basico, que
era tener a tiempo o no ha cumplido con tener el puente Santa
Rosa. Para mi eso es preocupante, porgue vamos a ver qué es lo
que va a pasar con el trafico por el ingreso que se tiene este
presidente, porque por donde hemos ingresado nosotros, dque ha
sido medianamente sencillo, no para ingresar la gente va a
ingresar por la otra avenida donde se han puesto los dos puentes
provisionales.

Pero si tendriamos, presidente, también saber, desde este
momento, quiénes son finalmente los verdaderos responsables. Y
aqui yo si le pido, presidente, que se pueda trasladar la
consulta del MTC, para que ellos nos detallen absolutamente todo
lo que se tiene previsto y ademas los incumplimientos. E1 LAP
continle, y me parece también ser responsable de una empresa que
esté Dbuscando la flexibilidad para el pais, eso de verdad es
para aplaudir, pero si tendriamos nosotros que ver, presidente,
ya y tomar que se tengan correspondientes sobre estos temas.

Segundo, se estd conversando con ATU. Hay que ver también,
presidente, que la ATU cumpla, en su momento, cuando eso se
aperture, cumpla con tener todo garantizado para gue estas
unidades puedan ingresar; porque, realmente va a ser complicado
para las personas que vienen de repente y no tienen una movilidad
para venir a un taxi y movilizarse. ;Cbdbmo que te van a ingresar
al aeropuerto? Que ATU nos diga, nos especifique cudles van a
ser las unidades, cuédntas unidades, cudl va a ser la frecuencia.
Si van a ser, de repente, la afluencia va a ser igual. Si es que
van a estar funcionando esta empresa que venia de Miraflores,
también ayudaba muchisimo, porque habia personas gue se
movilizaban a Miraflores y venian en esos buses.

Entonces, presidente, eso si, me gustaria tenerlo como pedido.
Y otro, también, presidente, es consultar los Ositran, cuéales
han sido los.. ya nos han explicado un poquito lo gque han visto,
pero si es que del proyectado que ustedes han estipulado como
fechas que han visto mads o menos tentativos, tanto con la
empresa, otra que es la se estdn cumpliendo los certificados, si
hay alguna forma en que se necesite, de repente, algtn impulso,
si se van a cumplir con los permisos, para que llegado el momento
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no tengamos ningun tipo de circunstancias que lamentar y de
retraso.

El sefior PRESIDENTE.— Bueno, congresista Rosangella, wvamos a
correr traslado también al MTC y también al ATU para dque, el
informe sobre qué medidas

El sefior BELLIDO UGARTE (PP).— Presidente, lo que queria hacerle
un pedido, para la ©prdéxima sesidn, presidente, es que
inmediatamente hay que convocar a los funcionarios y al ministro
para que den cuenta de las acciones que han tomado sobre el
antiguo terminal aeroportuario, porque el Pert no se puede dar
el lujo de tener una infraestructura y dejarlo sin uso.

O sea, cuadles son, digamos, las previsiones que tiene, y ademas
incido en que el flujo, a los servicios del aeropuerto no sdélo
es via vehiculos. ¢;Dénde van a recoger esos vehiculos? Imaginense
el nivel de trafico que se va a generar, porgque tenemos que
pensar en un acceso peatonal.

Yo me recuerdo hace poco en la construccidén, que hubo un
problema, la gente venia casi cinco cuadras a pie, y va a suceder
una saturacidén que no quisiera imaginar, pero estamos hablando
de millones de ciudadanos gue son usuarios.

En todo caso, creo que es ahora el momento en poder prever. Hay
que buscar mecanismos de acceso seguros que no sean puestos en
riesgo por hacer uso de un transporte aéreo.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias, congresista. Vamos a
trasladar también la inquietud para que responda el MTC.

La congresista Tello Montes, por favor, adelante con sus
preguntas.

El sefior TELLO MONTES (PP).— Buenos dias, sefior presidente, vy
por su intermedio, saludar a los congresistas y funcionarios que
estdn presentes en esta sesiétn y a la vez también sumarme al
pedido de que en esta sesidén debe estar el ministro de
Transportes y Comunicaciones, las autoridades —respectivas
también, lo que significa la prevencidén y la construccidén del
puente, porque si uno ve el puente, parece que ese puente lo han
hecho de manera improvisada y va a generar todo un caos, porqgque
miren, si actualmente el aeropuerto, cuando uno se traslada y ve
la cantidad de vehiculos y usuarios, se genera un cuello de
botella, aqui practicamente se estaria generando también otro
problema.

Y, més aun, no hay una articulacidén entre la construccidn de la
linea 2 de Lima, del tren, que va a llegar hasta un punto bastante
distante, que es a una distancia de un kildémetro. O sea, toda la
gente que va a venir en el tren para trasladarse a la puerta
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principal del aeropuerto tendria que caminar un kildémetro, o
tomar un taxi, o movilizarse.

Usted imaginese, practicamente el puente que se ha construido de
manera improvisada va a generar toda una congestidn, y aparte
que la zona también es una zona no tan trangquila, una zona
movida. Entonces, yo creo que aqui debe haber una planificaciédn,
porque este aeropuerto estaba para inaugurarse ya este fin de
mes.

Entonces, por algunas observaciones lo han corrido a un mes mas,
pero miren, estos problemas van a continuar y se van a generar
con mayor intensidad, dado que va a ser la Unica puerta al
parecer de ingreso.

Yo solicitaria que en la préoxima sesidén se invite al ministro de
Transportes, a los funcionarios responsables de toda esta obra,
también a los sefiores del aeropuerto, y pueda aclararse y darle
las facilidades que merecen los usuarios al hacer uso del
aeropuerto, no solamente para los peruanos, sino para todos los
usuarios, sea peruano o extranjero.

Muchas gracias, sefilor presidente.
El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias, congresista.

Vamos a trasladar también su preocupacién al ministerio de
Transportes para que pueda asistir en la siguiente sesidn.

¢Algun otro congresista que desea participar?
Bueno, si no lo hay, la presidencia va a hacer algunas preguntas.

En la exposicidén que hizo la presidenta del consejo de Ositran,
expuso que habria solicitado de gque algunas lineas aéreas
presenten algunas sugerencias, y hasta ahora no lo hay.

Yo creo gue hay que tomar medida respecto a ello, porque eso es
lo que mas los usuarios se quejan del servicio que brindan las
lineas aéreas.

En ese sentido, ¢;qué estd haciendo Ositran para (5) [..?]a que,
de una vez, antes de que se 1inicie todo este proceso, puedan
ellos alcanzar lo que pueda favorecer para dar una buena atencidén
al usuario. Esa seria una.

La otra. ¢(Qué aspectos del nuevo disefio de la ampliacidn podrian
afectar la experiencia de los pasajeros y cdmo se estédn mitigando
estos efectos?

Y para LAP hablaba sobre los acontecimientos ocurridos el 2 de
junio pasado, donde se vieron las situaciones por la falta de
iluminacién de la pista de aterrizaje. Se ha leido que habria
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firmado un convenio con Corpac para la eliminacidén de la pista
1, ¢Podrian darnos detalles?

Aparte de ello, también se menciondé que, si los aeropuertos de
las regiones podrian tener una mayor inversidén, podria haber un
trdfico fluido aéreo, por ejemplo, de Cusco a Piura o Arequipa,
Tumbes. Entonces, ¢;qué estd faltando ahi?

Bueno, sabemos que es parte de la inversidn, pero si tenemos el
aporte que estd dando por parte de la administracidén de aca de
LAP, se esta haciendo un aporte importante al Erario nacional,
ccémo es que no revierte el Estado en implementar esta
infraestructura?

Tengan las preguntas por parte de la presidencia.

LA PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DE OSITRAN, sefiora Verdnica
Zambrano Copello.— Okay, gracias.

Fijese, toqué su atencidédn de las lineas aéreas a los usuarios
finales, el empleado competente, nosotros a las aerolineas las
tenemos sentadas en nuestra mesa como usuarios intermedios, no
como empresas que brindan el servicio a los usuarios finales.

Ese tramo es competencia de [..?], pero nosotros no hemos hecho
alusidén a las lineas aéreas en este proceso, ¢(por qué? Porque
las lineas aéreas tienen que cumplir con, digamos, responder las
preguntas y atender los preguntas que estd haciendo LAP para
poder tener sus counter y todos sus procesos ya instalados en el
mencionado terminal.

Y ahi es donde hemos visto mayor respuesta. Y si nos ha llamado
la atencidén por las lineas aéreas en todo este tiempo, son las
que mas se han venido quejando de que si llegédbamos o no
llegabamos a la fecha del 18 de diciembre o finalmente [..?7].

Pero, si se quejan de gue vamos a llegar, estamos en el entendido
que vya estamos uniendo el hombro para que esta fecha avance,
pero hemos identificado que el 70% de estas empresas no han
cumplido con entregar la informacidén que se les ha pedido para
poder hacer realidad su instalacidén en el nuevo terminal.

Entonces, nosotros nos hemos aproximado a ellas como personas o
como entidad tienen que tener, digamos, una instalacidén en el
terminal para poder cumplir el servicio de los usuarios gque van
a estar en la instalacidén aeroportuario.

Y respecto a la experiencia. Nosotros estamos preocupados por la
experiencia del viaje, pero por razones que ya, como usted mismo
ha comentado, se ha comentado aqui en la mesa, ya exceden lo que
son las competencias del [..?]y que también, por tanto, también
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exceden las competencias nuestras porque nosotros solo
supervisamos a LAP.

Y, efectivamente, tiene que ver con el 1ingreso, nos preocupa
también el ingreso peatonal, nos preocupa que la zona no sea
ornamentalmente la mas adecuada o segura para que las personas
puedan llegar en un caso de emergencia caminando, pero es toda
la configuracidén ya de la zona, toda ..cémo se llama..

El sefior .— La configuracién geométrica.

La PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DE OSITRAN, sefiora Verdnica
Zambrano Copello .— Si, exacto, que no se ha pensado de hace
muchos afios, porgue nosotros sabiamos del afo 2018, como Estado,
que ya esta fecha llegaba. O sea, se ha debido habilitar la
seccidén vial para que haya una correlacidédn de veredas, de pistas,
de espacios para ciclismo.

Todo eso si estd pensado por la entrada original gque no se ha
cumplido con entregar, efectivamente, porque no estd el puente
listo y se ha habilitado la [..?].

Entonces, cuando usted nos habla de experiencia, del usuario, si
estamos muy preocupados precisamente por el ingreso y la salida.

El GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS (LAP), sefior Juan
José Salmén Balestra.— Respecto de las luces de Corpac y de [..?],
como he comentado, la segunda pasada [..?],suscribimos el
convenio con Corpac.

Como he comentado, la Ultima parte gque es positivo, es la
intervencién de la pista actual [..?]. En ese proceso de
mantenimiento, evidentemente, se 1iban a afectar las luces
correspondientes. Por eso, la idea era tener un proyecto unico,
coordinado.

El convenio que hemos firmado consiste en gque LAP va a hacerse
cargo de la obra civil y la refaccién de la pista, asi como
también del proceso de compra, implementacidén, impuesta del
servicio de todo el sistema de luces de esa pista. De tal manera
que ese sistema converse con los sistemas de luces modernas que
hemos instalado.

Una vez culminada la obra y entregada, Corpac recibird este
equipamiento y serdn ellos los responsables de llevar adelante

el mantenimiento de esas luces que les corresponden a ellos.

Esto es un trabajo que hemos venido conversando aun con Corpac
Casilla varios meses, y finalmente hemos llegado a este acuerdo.

Y el tema estd claro respecto a lo gue se procura, la
intervencidédn de supervisores para poder dilucidar cualquier
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controversia que pueda surgir. [..
plazos.

] para poder cumplir esos

Y respecto de la posibilidad de vuelo directo y el desarrollo de
infraestructura de aeropuertos regionales. En realidad, como les
comentaba, 1los aeropuertos regionales, los dos paquetes de
aeropuertos regionales de concesidn, utilizan recursos del
Estado, alguno de ellos proviene Jjustamente este fideicomiso,
este dinero que entrega LAP.

Para ellos lo que tienen que hacer de alguna manera, es acelerar
la aprobacién de expedientes. Sea contratando a un tercero, sea
reforzando la funcién de la DGAC, pero el dinero estd ahi. Y si
el aeropuerto Jorge Chavez estd creciendo, también es importante
que crezca a la misma magnitud, si no forma un cuello de botella.

Y, lo otro, respecto a la posibilidad de wvuelos directos, por
ejemplo, entre Cusco y Chiclayo, por citar solamente un ejemplo,
y las muchas rutas que puede existir depende de la economia y
del modelo econdmico de cada aerolinea; pero, que se puede dar,
se puede dar sin ningun problema.

Nosotros como LAP, no tenemos ningin problema, sino todo 1lo
contrario. Mientras mas conectado esté el Pert, seria que la
conectividad aérea estd creciendo y genera Dbeneficios,
oportunidades y negocios para todos. Entonces, por ese lado, es
badsicamente establecer una politica en la DGAC para incentivar
eso.

Se estd trabajando muchisimo ahora en paises como Argentina,
porque es una liberalizacidén total de transporte aéreo, en
términos de no poner restricciones de bandera, ni tripulaciédn,
permitir cabotaje, conectividad total. Al final 1lo que
necesitamos es conectarnos como pais, hacia afuera, y como pais
también internamente. Si eso lo gquieren hacer las empresas dque
operan actualmente, a buena hora.

Y si lo gquiere hacer un nuevo operador que guiere entrar vy
conseguir los espacios para operar, a buena hora también.

Y, repito, y para eso siempre quiero ser bien claro en ello, si
eso significa que los vuelos no tengan que pasar por el Jorge
Chévez, en ningin momento. Realmente nosotros estamos acéd para
competir vy para generar un negocio producto de un sistema
econbémico que crezca de manera armbdénica y ordenada.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias.

Congresista Rosangella.

25



La sefiora BARBARAN REYES (FP).— Queria justamente sobre lo que
habian seflalado en ese caso, presidente, el directorio de
Ositran.

Hay dos puntos importantes y es que, lamentablemente, cuando el
Estado se confunde o incumple, a veces ni siquiera tenemos
responsables.

Entonces, en este caso, Presidente, yo si insisto que més alléa,
y esperemos que se cumplan los plazos, que tengamos un aeropuerto
de primer nivel por el recorrido que se han hecho, no sé si se
ha podido hacer todo el recorrido.

O sea, es impresionante eso. Para el peruano va a tener un
aeropuerto hoy de primera. Sin embargo, empecemos a ver cémo es
que se origina el proyecto.

El congresista Bellido hizo una consulta, ¢no? O sea, los duefios
del Terminal 1, no es el Estado. En este caso es LAP. O sea, LAP
opera, lamentablemente hace alusién a un almacén, si mafiana lo..
O sea, ellos tendrian que ver.

Lo que si me comentaron es que se estan viendo la mejor opcidn
posible. Ademas, pensando en ello, ya ellos veradn. Sé gue nos
podrian ofrecer, ©pero nos han quitado como peruanos la
posibilidad de conectar.

O sea, cosas que ya de una manera u otra se estd invirtiendo un
poquito, mejorar los accesos, en que se tiene una proyeccidn.
Algunos dicen, si, pero construyan un tren, hasta dentro del
aeropuerto. ¢Se podria hacer?, no sé qué tan posible sea eso
también, de repente, para que ustedes nos puedan explicar cdédmo
han quedado con el proyecto del Metro 2, si es que ya de ninguna
manera va a haber conexidn.

Nos comentaron que habian dejado igual el espacio, por si se
proyectaba mas adelante alguna solucidén, para gque nos puedan
exponer eso.

En segundo lugar, es a dénde.., en todo caso, tenemos que recurrir
nosotros para asegurarnos de que el Estado cumpla. O sea, no
tenemos acceso ya, pero mas o menos ¢;cuando es que vamos a tener
acceso? Porque nos van a dejar el aeropuerto y a la gente no las
podemos tener tiradas, o ver, ok, tenemos estos dos puentes
provisionales, ta veras cdbdmo llegan.

Lo importante es que ya tienen una infraestructura. Alguien tiene
que responder, yO Ccreo que en este caso es el MTC, presidente,
para que ellos nos aseguren cudles son las obras, cuidles son las
obras que se van a hacer, cuidndo se van a hacer, y finalmente
cuadndo es que se va a lograr esta experiencia.
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Otra consulta que si queria hacerle, presidente, en el tema de
Ositran que, en el cuadrito, ellos seflalaron unos checks sobre
los espacios, y habia el que el Ministerio de Salud, Ositran y
Senasa estaban en stand-by, para gque de repente nos detalle un
poquito, a fin de que todo esté en éptimas condiciones para la
apertura.

Eso era lo que queria preguntar.

Y s6lo recalcarle a LAP si nos podria exponer un poquito sobre
la propuesta que ustedes tuvieron, si es gque maflana o mas tarde
quisieran conectar la estacidn aeropuerto que ya no es aeropuerto
y si les daria, por verglienza, cambiarle al menos el nombre.

Gracias, presidente.

La PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DE OSITRAN, sefiora Verdnica
Zambrano Copello.— Voy a hacer una intervencidén sobre el tema
del antiguo terminal.

Fijense, hace mds o menos ya tres afos, creo que fue, que LAP
planted la posibilidad de mantener el antiguo terminal vy
construir el nuevo.

Pero hubo ahi wuna negativa muy grande. Voy a ser muy
transparente, un Iobby también muy grande de Aerolineas Aéreas,
porque no querian que persistieran los dos terminales. La razdn
es que decian, si persisten los dos terminales, el LAP no se va
a esforzar en construir un terminal demasiado grande, sino va
siempre a quererse ayudar con el antiguo y eso no conviene.

Entonces, llegdé la consulta de Ositran, sobre si era posible
modificar el contrato y que existieran los dos terminales.
Entonces, nosotros analizamos el contrato y vimos que si era
posible, siempre y cuando se cumplieran dos condiciones: que
fueran més beneficiosas para los usuarios y mas ventajosas para
las operaciones. Si LAP propone dgue ese terminal continte
funcionando con esas dos condiciones, entonces se podrian
aceptar que funcionaran los dos terminales.

Y esa fue nuestra respuesta tedrica.

Luego, en la mesa, en el MTC entiendo que no se aceptd la
propuesta y se dijo que construyan su terminal y mantenemos el
proyecto como originalmente se dio, que es convertir ese antiguo
terminal en un mall.

Pero en nuestra visidén del contrato, como intérprete del
contrato, es que si se puede modificar ese contrato, ese
proyecto, y si se puede hacer un planteamiento en el cual ese
antiguo terminal o quede como antiguo terminal o se convierta en
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lo gque se requiera para las necesidades del Estado y 1los
ciudadanos al final.

Entonces, digamos, eso como introduccidn porque si es posible.

Y respecto al cuadrito que comentaba, quisiera que Francisco,
por favor, el ingeniero Jaramillo, [..?7]

El sefior PRESIDENTE.— Dirijase a la presidencia para poder dar
el pase.

EL GERENTE DE SUPERVISION Y FISCALIZACION DE OSITRAN, Francisco

Jaramillo Tarazona.— Efectivamente, en las areas de asignacidn
para las oficinas, a las entidades prestadoras, las entidades
estatales que prestan servicios de [..?] , hay un anexo 10 al

contrato de concesiédén

Entonces, ese anexo 10 establece A&reas especificas que se le
tienen que dar a la policia, migraciones, a cada uno de 1los
[..?]¢Correcto? Y con ese proceso, el concesionario en su fase de
disefio ha asignado &reas.

Entonces, en ese anexo hay que separar. Son areas
administrativas. Es un gran numero que sale [..?] cifras, esa que
se estd entregando ese valor. Y también se precisan otras areas
operativas que salen del cédlculo, del flujo, de los modelos que
establece los manuales de IATA para hacer esa atencién de [..?].

Entonces, en esta tabla, :;qué es lo que se estd haciendo? Se
estd haciendo un seguimiento del estado de implementacidén de las
entidades del Estado. ¢Y cudl es el proceso de envio de 1los
documentos de cada una de las entidades hacia LAP? Porque el LAP
también tiene que, o0jo, estar haciendo las coordinaciones con
los propios sujetos de estas entidades para que las oficinas
guarden una armonia comUn respecto al terminal.

Y entonces, se hace el seguimiento, en algunos, por ejemplo, en
la primera columna, es proceso de envio de carpetas culminado
sin pendiente. Ahi vemos la fecha de envio, los planos, el
estado. ¢(Cudl es el avance? 100%.

Después dice, la segunda cuadra, Proceso de envio de expedientes
técnicos de las entidades al LAP. ;Cudl es el estado?

Lo del Ministerio PuUblico cumplid; Migraciones, Promperu, el
Ministerio... entonces, este es el procedimiento gue nosotros
vamos haciendo el seguimiento [..?] con el concesionario, que es
el LAP, para ver las fechas que estamos teniendo previstas para
que esto no sea un poligono [..?], porque [..?].

Entonces, esa es otra parte de nuestra labor de supervisidn vy
fiscalizacidén que se hace con Ositran, porque el concesionario
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LAP, muy claramente lo ha dicho el gerente general, que son los
responsables del disefio construccidn, (6) operacidén %
mantenimiento. Ellos son los responsables. No nos podemos
intervenir en la parte del disefio.

La responsabilidad del Ositran, cuando esta infraestructura
entre en operacién, va a hacer medir niveles de servicio,
estdndares de calidad que el wusuario wva a recibir con la
prestacién de esta infraestructura. Y cuando el Ositran hace
esas mediciones semestrales y detecte incumplimientos, le va a
exigir al concesionario que mejore procedimientos, mejore flujos
o amplie el terminal, tal como claramente lo ha sefialado aca la
doctora en la otra presentacidén, va a tener que crecer el
terminal, va a tener [ininteligible]. Ese es el procedimiento de
supervisidédn y fiscalizacidn que se hace, como parte del Ositran
en su competencia. Y quisiera ampliar la parte del acceso con
respecto a eso, por eso si quisiera que quede claro, para que se
entienda un poco mejor.

A ver, miren, esto, de verdad, no debimos haber llegado a esta
situacién. Esos puentes en rojo que hacen con las vias son
temporales.

Como dijo muy claramente aqui, ¢;cuadndo se entregd la totalidad
de terrenos? En diciembre del 18. 19, 20, 21, 22, 23, se pudo
haber hecho, disculpen, pero me voy a parar.

Se pudo.

Miren Ac& llega la via, lo gque ha hecho LAP, :Qué falta? E1
puente Santa Rosa.

Acd estd el rio. El1 rio, ha gquedado acad. Todos los accesos
peatonales, veredas estan previstos aca.

Tal como estaba conceptuado originalmente en el proyecto. (A qué
solucidén se ha llegado? A una temporal. Estas vias no estaban en
previstas.

El ministerio, Sutran, LAP, con opinidén y coordinaciédn,
suscribidé una adenda para poder adelantar esta de acéa, que 1lo
tenia previsto mas adelante, 2030, asi es como aparece, 2030. Lo
ha adelantado y estd conectando con estos puentes temporales.

Hay un tema de capacidad. Si, efectivamente. Entonces, este es
un tema que, efectivamente, ahorita no tiene LAP [ininteligible]

que se estd solucionando con el tema del servicio de ATU, que se
estd previendo.

Eso es lo gque queria complementar.

El sefior PRESIDENTE.— Es bastante preocupante, pero bueno.
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Si, dandole la palabra a José.
El sefior CERRON ROJAS (PL).— Si, alguien para Ositran.

En todo caso, Ministerio de Salud, Ositran y Senasa, ¢no han
cumplido en enviar? ;Cuédles son las acciones que ustedes estan
tomando? Porque eso los va a dejar en abandono, entiendo.

Eso es un numero y el numero dos, ya que estamos poniendo de
conocimiento, presidente, que la comisidn, o sea,
[ininteligible], hay que enviar estas alertas de que deben
cumplir.

Porque si no, nosotros también nos wvan a decir gue somos
cémplices.

El sefior PRESIDENTE.— Vamos a hacer llegar también ese pedido de
las instituciones que figuran acé, como que no han enviado 1la
documentacidn, para que vean qué acciones se estan tomando frente
a esto.

LA PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DEL ORGANISMO SUPERVISOR DE LA
INVERSION EN INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO -
OSITRAN, sefiora Verdnica Zambrano Copello.— En el caso, por
ejemplo, de las empresas que estan mencionadas, estédn en proceso,
que estan, digamos, abandonadas, es el estado que ahorita no
esté.

En el caso, por ejemplo, de Ositran, nosotros teniamos una
oficina planteada. El plan original esta al 25 de mayo, pero es
una oficina muy pequefia, gque no nos permitia, digamos, hacer
cumplir nuestra orientacidédn de usuarios, si hubiéramos tenido un
espacio mayor, que recién nos habilitaron el 26 de septiembre.
Entonces, por eso hemos tenido ese atraso.

Ahora, en realidad no es un atraso, sino gque estamos dentro del
proceso todavia de implementacidn.

El sefior PRESIDENTE.— ;Senasa y el Ministerio de Salud?

LA PRESIDENTA DEL DIRECTORIO DEL ORGANISMO SUPERVISOR DE LA
INVERSION EN INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO -
OSITRAN, sefiora Verdnica Zambrano Copello.— También estan en
proceso, estdn en proceso.

El sefior PRESIDENTE.— De todas maneras, nosotros como comisidn,
vamos a enviar la peticidn para ver el estado actual como esta.

EL GERENTE GENERAL DE LIMA AIRPORT PARTNERS - LAP, sefior Juan
José Salmén Balestra.— Ahora, dando respuesta, sefior presidente,
a la consulta de la congresista Barbarén, respecto a lo que es
transporte publico vacio.
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Evidentemente, lo gque tenemos que hacer acd es proyectar cual va
a ser el flujo del terminal cuando llegue el terminal, cuando
llegue el término de proximidad de 40 000. A ese momento, el
aeropuerto deberia estar procesando aproximadamente 50 millones.

Con las ampliaciones, con las cosas [ininteligible], mé&s o menos
50 millones. Evidentemente, una infraestructura de esa magnitud
requiere, con urgencia, sistemas de transporte masivo para poder
conectar el terminal con la ciudad, con sistemas de transporte
masivo para acceder a la ciudad. Esa es la Unica cosa que va a
ser por excelencia.

Nosotros, en nuestro proceso de disefio, hemos reservado un area
que estd ubicada mads o menos donde estd ubicado este punto, donde
podrian, cuando se defina qué linea de metro va a tener el
terminal, podrian construirse una estacidn subterrdnea para
poderla conectar con alguna de 1000 metros que decida el
Ministerio de Transporte, que nos va a conectar con el terminal.

Y la razén por la cual nosotros hemos reservado esa area, qué
significa, es un area que no tiene interferencias, y que no tiene
ductos de agua, desagiie, luz, no tiene nada como para gque puedan
entrar y construir libremente.

Nosotros hemos tomado esta previsidén para ubicaciones
absolutamente aleatorias, porque a este momento no existe ningun
plan concreto respecto de cémo se va a tener este terminal en el
futuro, pero no conocemos de manera formal ningtn plan, ningtn
proyecto, ninguna linea desde la cual ©podriamos estar
conectados.

Hemos tomado esa previsidén, la hemos reservado en nuestro plan
maestro para evitar complicaciones en el futuro, tanto en la
operacidén de LAP como también en la ejecucidn de esa obra, que
es sumamente necesaria.

El sefior PRESIDENTE.— Bueno, muchas gracias por las respuestas
a los invitados y por la buena disposicidn para con la comisidn.

Siguiente y ultimo tema.

Predictamen recaido en el proyecto de ley 9058/2024-CR, que
propone, mediante texto sustitutorio, la ley que modifica la ley
26917 y la ley de supervisidén de la inversidn privada en
infraestructura de transporte, el uso publico y promocidén de los
servicios de transporte aéreo, para fortalecer la competencia
del Ositran en la difusidén de los derechos y deberes de 1los
usuarios que utilizan dicha infraestructura. Colegas
congresistas, paso a sustentar el predictamen.
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La propuesta normativa busca atender la falta de informacidn de
los derechos que le asisten a los usuarios de los servicios de
transporte publico.

Se pretende que los pasajeros estén informados de cbédmo plantear
sus requerimientos, reclamos o quejas, o simplemente conocer
cébmo deben proceder ante la empresa prestadora de servicios de
transporte publico. De este modo, se busca cautelar el derecho
a la informacién que le asiste a todo pasajero y que requiere
que todos los actores vinculados a la gestacidén del servicio
adopten y amplien los mecanismos de comunicacién establecidos.

El predictamen, luego de haber evaluado las opiniones de las
entidades competentes, considera viable vy propone un texto
sustitutorio que considera solo uno de los criterios
establecidos por el proyecto de ley, vya que luego de haber
analizado las opiniones recibidas del Indecopi, del Ositran, de
Corpac y de la Asociacidén de Consumidores - Aspec, concluye que
es conveniente recomendar la aprobacidén del proyecto de ley con
un texto sustitutorio que levante las observaciones manifestadas
por alguna de las dichas instituciones.

Habiendo evaluado la normativa, gqueda claro que el Ositran si
estd obligado por la Ley Orgédnica del Poder Ejecutivo y el Cdédigo
de Proteccidén y Defensa del Consumidor a defender a los usuarios
dentro de 1los alcances de la Constitucidén y las 1leyes de
consulta.

Asimismo, siendo que las politicas publicas 8 y 11 del Cdébdigo de
Proteccidn y Defensa del Consumidor, ley 29571, ordenan al Estado
a procurar y promover una cultura de proteccidn al consumidor y
comportamiento acorde con la buena fe de los proveedores y que
la funcidén por efectuar de los poderes plUblicos para asegurar el
respeto y pleno ejercicio de los derechos reconocidos en el
Cébdigo, privilegiando el acceso a la educacidn, la divulgacidn
de los derechos del consumidor y las medidas en defensa del
consumidor y orientan sus acciones para que la proteccidédn al
consumidor sea una politica transversal que involucre a todos
los poderes publicos, asi como a la sociedad y tenga una
cobertura nacional que asegura a toda persona el acceso a los
mecanismos de proteccidén de sus derechos.

En el marco del Sistema Nacional Integrado de Proteccidén del
Consumidor, corresponde reforzar la funcidén del Ositran en
cuanto a la defensa de los usuarios, la misma gue se ejerce al
difundir informacidén sobre los derechos y deberes de los usuarios
al interior de la infraestructura de transporte de uso publico
supervisada por el Ositran en general y no solo referida al
transporte aéreo, a través de los mecanismos que determine este
organismo regulador.
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Asimismo, los proveedores Jjuegan un papel crucial en la
proteccidén al consumidor y la transparencia en la informacién.
Es fundamental para que los consumidores puedan tomar decisiones
informadas. También se espera que los proveedores adopten
practicas comerciales éticas y responsables, promoviendo un
comercio justo y sostenible.

Por ello, también son llamados a trabajar activamente para
asegurar que sus servicios no solo cumplan con los estédndares
legales, sino que también contribuyan a un mercado justo y seguro
para los consumidores.

Es asi, como el texto sustitutorio propone incorporar el literal
u) al articulo 7.1 de la ley 26917, Ley de supervision de la
inversién privada en infraestructura de transporte de uso
publico y promocidén de 1los servicios de transporte aéreo,
estableciendo como una de las funciones del Ositran el difundir
informacién sobre los derechos y deberes de los usuarios en el
interior de las infraestructuras de transporte de uso publico
bajo su supervisidén a través de los mecanismos que determine,
para lo cual las entidades prestadoras a cargo de las referidas
infraestructuras brinden las facilidades y el espacio fisico
necesario para el cumplimiento de tales fines sin impuesto
alguno.

He culminado con la sustentacidén del predictamen y lo someto al
debate.

Los congresistas que quieran intervenir pueden solicitar en este
momento.

Si no hay intervenciones, entonces, vamos a votar el predictamen.
Pido a la secretaria técnica que proceda a la votacidn.
LA SECRETARIA TECNICA.— Si, sefior presidente.

Se saca a votacidén el predictamen recaido en el proyecto de ley
9058.

El sentido de su voto, congresista Manuel Garcia Correa.
El sefior GARCIA CORREA (APP).— A favor.

LA SECRETARIA TECNICA.— Garcia Correa, a favor.
Congresista Ernesto Bustamante Donayre.

Congresista Guido Bellido Ugarte.

El sefior BELLIDO UGARTE (NA).— A favor.

LA SECRETARIA TECNICA.— Bellido Ugarte, a favor.
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Congresista Rosangella Barbaran Reyes.
La sefiora BARBARAN REYES (FP) .— A favor.
LA SECRETARIA TECNICA.— Barbaran Reyes, a favor.

Congresista Auristela Obando Morgan(); congresista Cesar Revilla
Villanueva.

Revilla Villanueva consigna su voto, a favor.
Congresista Edgar Tello Montes.

El sefior TELLO MONTES (BMCN) .— Tello Montes, a favor.
LA SECRETARIA TECNICA.— Tello Montes, a favor.
Congresista Waldemar Cerrdén Rojas.

El sefior CERRON ROJAS (PL).— Cerrdén Rojas, a favor.
LA SECRETARIA TECNICA.— Cerrdn Rojas, a favor.
Congresista Flavio Cruz Mamani.

Congresista Noelia Herrera Medina.

La congresista Herrera Medina consigna su voto, a favor.
Congresista Wilson Soto Palacios.

El sefior SOTO PALACIOS (AP).— Soto Palacios, a favor.
LA SECRETARIA TECNICA.— Soto Palacios, a favor.
Congresista Patricia Chirinos Venegas.

La congresista Patricia Chirinos Venegas consigna su voto, a
favor.

Congresista Guillermo Bermejo Rojas.

El sefior BERMEJO ROJAS (CD-JP) .— A favor.

LA SECRETARIA TECNICA.— Bermejo Rojas, a favor.

La congresista Obando Morgan consigna su voto, a favor.

Sefior presidente, han respondido a favor 11 sefiores
congresistas. No hay votos en contra, no hay abstenciones. El

dictamen ha sido aprobado por unanimidad.

El sefior PRESIDENTE.— Muchas gracias, secretaria técnica.
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Como el dictamen ha sido aprobado por unanimidad, agradecemos a
los sefiores congresistas por su asistencia y participacién.
Reiterando el agradecimiento a LAP y a Ositran (7) por las
facilidades brindadas para realizar esta sesidn extraordinaria
en esta area de la ampliacién del Aeropuerto Jorge Chéavez, vy
siendo las 12:33 minutos se levanta la sesidn extraordinaria.

Muchas gracias, colegas congresistas.

—A las 12:33 h, se levanta la sesién.
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