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ESTUDIO DEL GORE-JUNIN V
“DOLOSAS” Y “EXPRESS” DEL GORE-

000057

_ Planos del GORE-JUNIN con Radios de‘
SM, menor al declarado en eI

A
invierte.pe

FORMATO N° 01: REGISTRO DE PROYECTOS DE |VFORMATO N° 01: REGISTRO DE PRO

Estado: ACTNO Situacion: VIABLE
'REGISTROS EN LA FASE DE EJECUCION

Responsabilidad funcional de la inversion

e Estado: ACTIVO Situacion: VIABLE

Division funcional 033 TRANSPORTE TERRESTRE ISTROS EN LA FASE DE EJE ION

Grupo funcional 0064 VIAS NACIONALES . " "

Sectorresponsate TRANSPORTES Y COMUNICACIONES funcional de la inversién

Tipologia de proyecto SISTEMA DE TRANSPORTE TERRESTRE 15 TRANSPORTE

3. Altemativas el proyecto de Inversion:

Descripcion de altemativas

ltem Descripcion = 6 0 O k I I . I

construccion de una autopista de 04 carriles de primer nivel en la pe 22, carretera transversal central nacional, la misma que gg . + m e m pa mar e a U I a . Jye
carretera de Superficie de rodadura con altos niveles de servicio: El trazo de esta altemativa inicia en la Carretera Centa
de Moron - Chaclacayo, propone desde la futura Via de Aviamiento Ramiro Priale (margen derecha Rio Rimac), o RAL l f' A . M D A >
kilémetros para salir a la altura del centro poblado de Chentay - Cieneguilla. Para continuar el trazo pasado pg asl lcacl n por e ma n a MU rJ 1 5 t a | o Y
tuneles de; 4+500 km., 2+800 km., 3+900 km. y 3+600 km. empalmar en Yauli la Oroya, Emp.PE-22, con ui

Altemativa 1 (Recomendada)

2551 a3 e ool N RAdIO min. (m) 230 Peralte max. (°/o) 8 Longitud mini
Calzada 7.20 m. Ancho de berma - Externa 3.00 m. Ancho de berma - Interna 1.50 m. Bombeo (%) 2.50 Sep
ma 3.00 m. Ancho de berma - Interna 1.50 m. Bomg

eje derecho 38.40 km. Longitud eje izquierdo 41.38 km. Galibo 5.50 m. Separacion entre tuneles 10.00 m. Calzad®
de viaductos 19.01 Km Ambos EJES

35+700 km. Inicio Ate - Chaclacayo Km 0+00 Final Pachachaca - Emp. PE-22 Km 135+700 Talud Variable
g I | Ei(:l lii(:l 'Ei(:ia EEI IIF)- I EE ;2:2 1
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L Cambio en.su
“C‘Qpcepao A Técnica”

Yanamarca
Clasifican el eje proyectado de la Carretera E
Central: Huaycan - Cieneguilla - Santiago de
Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian
- Yuracmayo - Yauli - Pachachaca - Emp. PE-22
como Ruta Nacional, con el Cédigo PE-22D

RESOLUCION MINISTERIAL
N° 0145-2020-MTC/01.02

Jajachaca

Pifiascochi

Lima, 24 de febrero de 2020
SE RESUELVE:

Articulo 1.- Clasificacion de via proyectada como
Ruta Nacional
Clasificar el eje proyectado de la Carretera Central:
Huaycan - Cieneguilla - Santiago de Tuna - San Andrés
= de Tupicocha - San Damian - Yuracrna‘_.vo - ‘raull -

oo PE-22 D, cu'_.ra Lra‘_.let:turla queda deterrmn
de la siguiente manera: Emp. PE-22 - Cieneguilla - San
teo - Emp. PE-22.

Articulo 2.- Incorporacion al Clasificador de Rutas
del Sistema Nacional de Carreteras - SINAC

Incorporar en el Clasificador de Rutas del Sisterna Macional
de Carreteras — SINAC vigente, aprobado por Decreto
Supremo N° 011-2016-MTC, la Ruta Nadional clasificada en
el articulo 1 de la presente Resolucion Ministerial.

Wilce

Hu Articulo 3.- Actualizacion del Mapa Vial del Sistema
Nacional de Carreteras - SINAC

il Disponer que la Direccidn General de Programas y
Proyectos de Transportes, a través de la Direccion de
Disponibilidad de Predios, actualice el Mapa Vial del
Sistema Nacional de Carreteras - SINAC, conforme a lo
dispuesto en la presente Resolucion Ministerial.

Miraflores:

Liapay Registrese, comuniguese y publiquese.

CARLOS LOZADA CONTRERAS
Ministro de Transportes y Comunicaciones

Tinea -
Huantan

w.
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Contenido de Entregable “Avance de la Revision de Perfil del Proyecto Nueva Carretera
Central”

El Apéndice 1 - Alcance de los Senvicios™ para la Revision del Perfil del Proyecto Nueva
Carretera Central, que forma parte de la Adenda N° 2 al Contrato de Estado a Estado, establece
criterios y la normativa para el Disefio Geométrico (Velocidad de Disefio y Curvas sucesivas) y
Tuneles (Seccion Transversal), de acuerdo a lo siguiente!

Para el andlisis muliicriterio, como criterio de factibilidad técnica, la conformidad con los
parametros de una aufopista de categoria 1, considera un radio minimo de acuerdo a las
normas vigentes y la velocidad de 70 - 80 km/h.

Las normas referidas a obras viales de uso obligatorio son la normativa técnica
peruana, citando, entre otras: Manual de Puentes, Manual de Cameteras: Disefio
Geométrico, Manual de Carreteras: “Taneles, Muros y Obras Complementarias”, asf como,
“Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos”, y no considera el uso de normativa
intemacional

De la revision selectiva al confenido del Entregable N° 8.7 “Informe de Avance de Revision de
Perfil (Informe de avance Etapa 2 - Wolumen 2)°, se advierte que, el desarrollo de las
especialidades de Disefio Geométrico (“Velocidad de disefio” y “Curvas Sucesivas”), asi como,
en Taneles (Seccidon Transversal), considera parametros de disefio diferentes a lo establecido
en la normativa nacional, pese a que el Alcance de los Servicios para la revision del Perfil del
Proyecto Nueva Carretera Central, establece [a obligatoriedad de su uso; pardmetros de disefio
que ademas, son incompatibles con las disposicicnes y realidad vial nacional, conforme se
defalla a continuacion:

Disefio Geométrico - Velocidad de Disefio;

El Proyecto Nueva Carretera Central, considera el disefio de una A
que presenta una orografia de nivel escarpado, con base g
Geométrico DG-2016°' (Considerado en el alcance se)

o)

La Tabla 204.01 "Rangos de Velocidad 0
por demanda y orografia” del r
disefio de un tramo homo

ina que |a velocidad de
i 1ada varia entre 70 km/h a
km/h y 80 km/h.

60 kmih, no pemmitido para orografia escarpada‘ de acuerdo a la normativa nacional,
sefialando lo siguisnte:

=
2.2.4.1.1 Radios Minimos en curva - velocidad de diseno [...):
Se considerd una aufapista de primera clase en terrenos accidentado (tpo 3) y escarpado (tipo 4),

segin ef programa y la clasificacion del MTC.
(-..) se consideraron tramos de velocidades de 60 kmifhy, 70 kmdd v 90 keich,

CONSEJO DEPARTAMENT.,
DE LIMA

CUARTO PRONUNCIAMIENTO
PROYECTO: "NUEVA CARRETERA CENTRAL" - CUI N.” 2436163
“REVISION DEL PERFIL"

El Colegio de Ingenieros del Perd - Consejo Departamental de Lima en atencién al
documento remitido el dia 24 de agosto del presente afio por Provias Nacional, relativo
al Expediente Técnico “Revision de Perfil” de la Nueva Carretera Central, realizado por
PMO — FRANCIA y aprobado por el MTC, documento solicitado por el CIP — GDLIMA
con anterioridad bajo el marco de la Ley de Transparencia, se permite exponer lo
siguiente:

1. Los planos y documentos técnicos entregados por Provias Nacional, no llevan la
firma de profesionales ni sus registros en el Colegio de Ingenieros del Pgj
Esto podria ser motivo de sancién, cumpliendo con el Reglamento de la L
que regula el ejercicio profesional.

2. Se ha verificado que el trazado de la via, no cumple con
Disefioc Geométrico para Autopistas DG-2018, gue
relacionados con nuestra variada geografia,
El trazo por un territorio que han denol
con pardametros de disefic mucho
disefio de 60 Km/h para tra
Central de 2.80 met,

o de 6.00 metros. Bermas
3.00 metros como minime.

L-RPE-GEN-IFM-0005-E-INFORME FINAL ETAPA2
ico, muestra las figuras 2.1-34 y 2.1-35 correspondientes a un
a orte esquemalizado proyectado para los siguientes ramales:
Molina”, "Empalms LM-1ﬂr de La Molina a Cieneguilla®, "LM -797
urin a Ci il "Via de La Oroya" y la "Via variante Rio
Blanco-Huari", y los tmmas después de la Oroya: “Palpa — Dv. Las Vegas”,
“Huari -Jauja”, sectores cuya proyeccion de trafico previsto para el periodo
2031 - 2051, superarian los 4,000 Veh/dia. Esto exige construir la “NUEVA
CARRETERA CENTRAL" con caracteristicas de AUTOPISTA. El Informe de
Vial |dad Snuauconémma del nuevo proyecto, debera considerar las
i que se i a fin de sincerar el monto de

inversion.

4. Para los sectores altos de Cieneguilla, se han observado cambios sustanciales en
el trazo con respecto a lo proporcionado el pasado mes de mayo, aparentemente con
el propesito de disminuir las expropiaciones en este Distrito. Sin embargo, no se han
mejorado las consideraciones técnicas y econdmicas del trazo anterior. En los
planos NCCG-F1-COL-RPE-TRA-PLA-7004-B y NCCG-F1-COL-RPE-TRA-PLA-
7005-B, se verifica que el Viaducto que cruza la quebrada de Lurin tendria una
longitud mayor de un 1Km y una altura mayor de 150m. sobre el lecho del rio. Dicha
estructura requeriria de un disefic especial y un mayor costo de inversién que
afectaria la viabilidad econmica del proyecto, asi también los viaductos deben
contar con un disefio sismico seguro que vayan acorde a las condiciones de
alta sismicidad del lugar. Los intercambios de “La Molina” y “Lurin”, no estan
relacionados geométricamente con el nuevo trazo, muestran ramales mas largos y
complejos, lo gue afectaran predios y terrenos en la proximidad del rio Lurin. Las
modificaciones previas a la aprobacion de la “Revision del Perfil”, no
empalman técnicamente con los planos de Disefio Geométrico. Tampoco se
observan actualizaciones de otros capitulos del estudio tales como

., “Medio A , “Costos ¥ Presupuestos” y
“Evaluacién financiera”

Ing. ROQUE BENAVIDES GANDZA

. L ios de | siguen Por ejemplo,
los taludes de corte, manuanen una misma inclinacién de 4 1 (Vertical/Horizontal),
asumiendo seguramente gue todo el material es homogéneo y olidande que
quebradas como Tinajas y otras, altamente sensibles a flujos de detritos {(huaycos),
requieren tratamientos especiales para los laludes. Medidas mitigadoras ante los
“Peligros por Movimientos de Masas” indicados por INGEMMET, no han sido
analizadas, olvidando experiencias de muchos eventos catastroficos en el Pert

6. Con respecto al Perfil de In

Formuladora (NCCG-EZeCOL-

VOLUMEN2_2-13-cos|

procesa de aci

del Proyecto por parte de la Unidad
-IFM-0005-D-INFORME FINAL ETAPA2
& gue aln se encuentra en

ha hec tr e los siguientes “Anexos”:
Editables.
2-3: Elementos de Curvatura.
: Mapa resumen de datos geoldgicos y geotécnicos,
nexos 2.3-3: Mapa resumen de dreas de acopios potenciales
+ Anexo 2 4-1: Ficha de Canteras.
* Anexos de Estudio de Pavimentos.
s Anexos de Estudio de Tineles.
Anexos de Estudio de Arqueologia.
Anexos de Estudio de Medicambiente.
Anexos de Estudio de Sefializacion y Seguridad.
Anexos de Estudio de Trafico.

El Colegio de Ingenieros del Peri - Consejo Departamental de Lima recomienda al
Consejo Fiscal del Ministerio de Economia y Finanzas, actuar de oficio, verificando
que lo que denominan “Revision de Perfil", contiene serias incongruencias técnicas que
generarian mayor tiempo de ejecucidn, mayores expropiaciones e incremento de costos
mayores que lo previsto por los proyeclistas.

Finalmente, nuestra institucion expresa estar dispuesta a colaborar con decisiones que
respeten las normas técnicas, a fin de que las evaluaciones relacionadas con Proyectos
de Inversidn en nuestro pais, sean técnica y econdmica eficientes, para beneficiar a
todos los sectores del Perd

San Isidro, 05 de Setiembre del 2023

Bacumentas justificatarios:

Ing JOF{"EE CUEVA NOLBERTD

Decano Director Secretario




IMODELO ABSURDO!, CENTRALISMO — MAYORES INVERSIONES — NO INCLUYE CHANCAY

Observacién 3 del CIP_CDLIMA Congestionamiento en vias contiguas.
Es una Variante, por lo tanto requiere inversiones adicionales antes y después del
“Corredor Verde”
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Guia general de identificacion, formulacion y
evaluacion de proyectos de inversion

Chal

Alternativas de solucion

Las acciones que se definan en el planteamiento de las alternativas de
solucion deben representar una solucion integral al problema central
@ identificado. Las acciones no deben constituir gasto corriente, como

de operacion y de una UP, como por ejemplo,
actividades permanentes de eventos culturales, espectaculos, concursos,
entre otros.

Sanlgronimo
de Tdgan

1p#Gan deronima
de Surco

Fraccionamiento de proyectos de inversion
Una situacién de fraccionamiento ocurre cuando un proyecto de inversion
no comprende todas las acciones necesarias para solucionar
completamente el problema central. Ante esta situacién, y debido a que el
proyecto solo constituye una solucién parcial, siempre requerira de otras
inversiones para implementar las acciones omitidas; caso contrario, no se
proveera el bien o servicio cumpliendo con los niveles de servicio o
estandares de calidad establecidos por el Sector competente.
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Figura 2.1-35 Volimenes de trafico NCC Escenario Medio - Afio 2051







1 ° OBSERVACIC

VIGENCIA DE VIABILIDAD DEL
DEL GORE-JUNIN CUI'N ° 2436163

INFORME DE HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC
Viabilidad del Provecto

El 29 de diciembre de 2018, la Unidad Formuladora del Gobierno Regional de Junin, aprobé la
viabilidad del Proyecto Nueva Carretera Central, registrado con CUI N* 2436163, el cual
considera la construccion de una autopista de cuatro (4) carriles de primer nivel, tineles y
viaductos; iniciando el trazo en la actual Carretera Central a la altura de la Progresiva km
22+500, recorriendo las localidades de Huaycan, Cieneguilla Santiago de Tuna, San Andrés
de Tupicocha, San Damian de Yuracmayo, Yauli Pachachaca, e integrandose a la Carretera
Central PE-22, con una longitud total de 135,70 km., con un plazo de ejecucion de 1 080 dias
calendario y un costo de inversion de S/ 11 571 445 050,66.

De acuerdo a la reclasificacion de la via como ruta nacional, dispuesta mediante la Resalucion
Ministerial N* 145-2020-MTC/01.02, Provias Nacional asumio la responsabilidad de ser la
Unidad Formuladora del Proyecto.

Cabe sefialar que, de acuerdo a la normativa de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones®, la declaracion de viabilidad del Proyecto estuvo vigente hasta el 28 de diciembre
de 2021% por lo que transcurrido dicho plazo, sin haberse iniciado la elaboracién del Estudio

Definitivo correspondié actualizar el estudio de preinversion que fundamenté dicha viabilidad.

ISupero los 3 afos
de vigencia!



Viabilidad del Proyecto El 29 de ©

la Unidad Formuladora del Gobierno RegiO™e
Junin, aprobd la viabilidad del Proyecto Nueva
Carretera Central, registrado con CUI N° 2436163,
con un costo de inversién de S/ 11,571’445,050.66

2023

El MTC aprueba el Expediente Técnico “Revisidon del
Perfil, en Agosto del 2023
Costo de inversion de S/ 24,000 ‘000,000.00




2 ° OBSERVACION

INO PUEDE CAMBIAR SU CONCEPCIO

4.4 Modificacion del Proyecto Nueva Carretera Central, antes de la aprobacion del Estudio
Definitivo, requiere evaluar si cambia su concepcion técnica y determinar su continuidad
en la fase de ejecucion del ciclo de inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la
normativa del Invierte.pe



INO PUEDE CA

Modificacién del Proyecto requiere de la aplicacién de la normativa del Invierte.pe

De la comparacion de la alternativa de solucién con el que se declard viable el proyecto de
la Nueva Carretera Central (trazo declarado inviable técnicamente por la PMO) y el nuevo perfil
elaborado por la PMO (Entregable 8.8), se aprecian tres (3) grandes diferencias: trazo diferente
(inician en distintos distritos, longitud de carretera diferente), demanda incrementada y un costo
mayor del trazo de la PMO respecto al perfil viable en un 107,97%®, como se muestra en el
Cuadro 14.

CONSEJO DEPARTAMENTAL DE LIMA
COMISION DE TRANSPORTES

DE INGENIEROS DEL PER(

Cuadro N° 14 Huanuco. Por dltimo, el MTC no ha entregado hasta la fecha, el Volumen de Costos y Anexos
Comparativo Perfil Viable y Entregable 8.8 PMO del estudio.
Parametros Perfil Viable ElfllIllllJl PMO . Enfecha 17 de octubre del 2023, Ia Contraloria General de la Repiiblica, emite el INFORME
E — - A 'n'n N” 23133-2023-CG/MPROY-SCC, que coincide en gran parte con las observaciones del CD-
ValuacmlnMpSAdemanda 271 ;”t;pﬁtlas.fd 13620 E:E;pls;a osldi CDLIMA; indicado prieritariamente lo siguiente:
veniculosidia - VeI CU! [E]
Longitud Total de Via 135+700 km 183+500 km ",..Requiere.eva.l'u.arsi calrr_hia su c-oncep.:fdn técm'r:‘ay dererm:'n.ar su continuidad en
Inicio Ate — Ch adacayu- km 0+00 San Juan de Luriganche —km la fase .d'e e_,ecuci.én del ::n.‘lu de inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la
0+00 normativa del Invierte.pe
Final Pachachaca - Emp PE-22 km Pachachaca — km 183+500 “Asimismo, considerando el incremento porcentual del monto de inversion
135+700 establecido en el nuevo perfil, ascendente a 107,97%, respecto al perfil viable,
- - corresponde a Provias Nacional, en imi delo blecido en el 7
Talud Variable Variable de la Cuarta Disposicion Complementaria Final del Decrefo Legislativo N° 1444,
Costo S/ 11571445 050,66 S/ 24 065 050 789,00 modificada con Decrefo Legisietivo N° 1664, susteniar ante ef Ministerio de
; - ; yF la disp y ilidad presup para el
(precios a sefiembre 2018) (precios a marzo 2023) financiamisnto del citado proyecto”.

Fuente: Estudio de Preinversion Viable del Gobiema Regional Junin y Entregable 8.8 “Expediente Final del Estudio de Perfil Fase

01" de la PMO.

Elaborado por: Comisidn de Control a cargo del servicio de Control Concurrente

Al respecto el CIP-CDLIMA, expresa que la “concepcidn técnica” del "Corredor Verde”,
cambia en relacion al estudio primigenio del Gore-Junin; en dos puntos cruciales: el
“Corredor Verde” tiene una longitud de 185Km, y se desarrolla por la quebrada de Tinajas,
en cambio el estudio del Gore-Junin, solo es de 135Km, desarrollandose en la quebrada

Al respecto, es de sefalar que, de acuerdo al Articulo 31 de la Directiva N° 001-2019-EF-63.01
‘Directiva General del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones™?, se pueden realizar modificaciones a un proyecto antes de la aprobacion del
expediente correspondiente, sin embargo, estas no pueden cambiar la concepcién técnica®
del mismo.

de Lurin. Por consiguiente, no existe ningun tramo en comun; concluyendo que si cambia
su “concepcion técnica”, siendo factible |a aplicacion de lo indicado por la Contraloria: “su
cierre respectivo”.




in¢ierte‘pe

B Consulta de inversicnes

Criterios de bisquada

Por codigo Unico:

Por nombre:

PPOOY

Refrescar

Lista de resultados

Codigo de Cédigo Unico de Cédigo
idea inversiones SNIP

2436163 i

Estado de la
inversién

ACTIVO

CREACION DE LA CARRE

gl

Nombre de la inversién

A CENTRAL HUAYCAN - CIENEGUILLA SANTIAGO DE TUNA - S&N ANDRES DE TUPICOCHA - SA
YURACMAYO - YAULI PACHACHACA - EMP. PE-22 DISTRITO DE SANTA ROSA DE SACCO - PROVINCIA DE YAUL| - DEPARTAI

Banco de Inversiones

Consulta de Inversiones

DAMIAN

Tipo de
formato

PROYECTO

Situacién

VIABLE

Costo de inversién
viable/aprobado

11,571,445,050.66

Costo de inversién
actualizado

11,959,416,074.70

Fase de
ejecucién

“ B

Registro de
cierre


https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163

CUARTA DISPOSICION COMPLEMENTARIA FINAL
DEL DECRETO LEGISLATIVO N¢ 1444, DECRETO
LEGISLATIVO QUE MODIFICA LA LEY N¢ 30225,
LEY DE CONTRATACIONES DEL ESTADO

Articulo 1. Objeto

El presente Decreto Legislativo tiene por objeto
nodificar la Cuarta Disposicion Complementaria Final
jel Decreto Legislativo N° 1444, Decreto Legislativo que
nodifica la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del
Zstado, a fin de establecer disposiciones homogéneas que
yrecisen los alcances y requisitos para las contrataciones
ie Estado a Estado.

Articulo 2. Modificaciéon de la Cuarta Disposiciéon
Complementaria Final del Decreto Legislativo N° 1444,
Jecreto Legislativo que modifica la Ley N° 30225, Ley
ie Contrataciones del Estado

Modificar la Cuarta Disposicién Complementaria Final
jel Decreto Legislativo N° 1444, Decreto Legislativo que
nodifica la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del
Zstado, en los siguientes términos:

“Cuarta.- Contrataciones de Estado a Estado

1. En las contrataciones de Estado a Estado, la
adquisicién de bienes, contratacién de servicios,
ejecucion de obras, la gestion, desarrollo u
operacién, pueden ser ejecutadas por otro
Estado, a través de sus propios orgamsmos

o p

nacronales o . Las

de Estado a Estado se regulan bajo los alcances

del comercio internacional y por las normas y
principios del derecho internacional.

2. Para tal efecto, mediante decreto supremo

refrendado por. el/la Ministro/a proponente, se

al io, sus Org Pubhcos

a

suscribir un Acuerdo de Esrado a Estado.
3. Para la aprobacién del decreto supremo
el

en el
Ministerio  prop sus Org
Publi dscritos, Prog o Proy
Especiales, deben plir con los
requisitos:

(i) Elaborar un informe que sustente las

wvantaiae nara ol Fetardn noarmann da
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(ii) Elaboraruninforme en el cual se identifique
a los potenciales Estados o Estado que
puedan cumplir con lo requerido por el
Estado peruano.

(iij) En el caso de proyectos de inversién
o programa de inversién en el marco
del Sistema Nacional de Programacién
Multianual y Gestién de Inversiones, se
debe contar: (a) con la opinién de la Oficina
de Programacioén Multianual de Inversiones
(OPMI) del Sector funcionalmente
responsable sobre el alineamiento con
los objetivos priorizados y metas respecto
al cierre de brechas de infraestructura o
de acceso a servicios establecidos en la
Programacién Multianual de Inversiones
y sobre el cumplimiento de los criterios
de priorizacién aprobados por el Sector
cuando el proyecto de inversién o
programa de inversioén es de competencia
de un gobierno regional o local; y, (b) con
el informe de la Unidad Formuladora y/o
Unidad Ejecutora de Inversiones, segun
corresponda, sobre el cumplimiento de
las metodologias especificas sectoriales
y de las normas técnicas que le sean
aplicables. Dichos documentos deben
registrarse en el aplicativo informético del
Banco de Inversiones.

(iv) Informe de la Oficina de Presupuesto
o la que haga las veces del pliego
correspondiente, que sefale que el pliego
cuenta con la viabilidad presupuestal
para el financiamiento necesario para
dicha contratacién, asi como para los
proyectos de inversién o programa de
inversién, salvo que, requiera concertar
una operacién de endeudamiento, en cuyo
caso, la misma debe estar conremplada en
el Programa Anual de Endeudamiento del
afio respectivo. Para ello, debe sustentar
que el presupuesto que requiere es
parte de la Asignacién Presupuestaria

contratos que se deriven de éste a la
Contraloria General de la Republica, cuando
esta lo solicite.

5.3 Por ambas partes:

Compromiso de evaluar la necesidad
de crear una instancia de gestiéon de
proyectos en el Ministerio, Organismo
Publico adscrito, Programa o Proyecto
Especial, cuando el objeto incluya la
gestién de proyectos.

6. La ejecucién de las contrataciones que se
deriven del Acuerdo de Estado a Estado
suscrito se somete al control gubernamental.
El control es simultdneo y estd a cargo de la
Contraloria General de la Republica.

7. En caso que el costo del proyecto de inversion
o programa de inversiéon supere el 40%
respecto al monto considerado en el contrato o
los contratos derivados del Acuerdo Estado a
Estado, la Oficina de Presupuesto o la que haga
las veces en el pliego correspondiente debe
sustentar la disponibilidad y sostenibilidad
presupuestaria para el financiamiento del
proyecto de inversién o programa de inversion
ante el MEF.

Articulo 3. Refrendo

El presente Decreto Legislativo es refrendado por el
Presidente del Consejo de Ministros y por el Ministro de
Economia y Finanzas.

POR TANTO:

Mando se publique y cumpla, dando cuenta al
Congreso de la Republica.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veintisiete
dias del mes de mayo del afio dos mil veintitrés.

DINA ERCILIA BOLUARTE ZEGARRA
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DECRETO SUPREMO N° 022-2005-EF
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO!

Que, Ia Ley N° 27293 crea el Sistema Nacional de Inversion Pablica con la finalidad de
optimizar el uso de los recursos plblicos destinades  a inversion;

Que, de acuerdo a lo dispuesto por el numeral 10.4 del articulo 10 de dicha norma, la
observancia del Ciclo del Proyecto es obligatoria y tal como lo senala el numeral 10.5 del
articulo 10 de la misma Ley, cualquier excepcion a éste se realiza a través de un Decrelo
Supremo refrendado por el Ministro del Sector correspondiente y por el Ministro de Economia y
Finanzas;

Que, mediants Ley N° 28214, se declard de necesidad pablica, interés nacional y ejecucion
preferente la construccion y asfaltado del "Proyecto Corredor Vial Interoceanico Peru-Brasil-
IIRSA-SUR", el mismo que se constituye como medio de transporte multimodal para la
integracion y desarrollo de las reas y poblaciones en el Ambito de influencia que comprends.
los departamentos de: lca, Arequipa, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Madre de Dios, Puno,
Moguegua y Tacna:

Que, en la Cumbre de Rio llevada a cabo en el mes de noviembre de 2004, los Presidentes
de la Republica del Penli y de la Republica Federativa de Brasil suscribieron &l Acuerdo
Bilateral para garaniizar el el “Corredor Vial
SUR" y construir de manera inmediata la Carretera Interoceanica que unira a ambos paises;

Que, con Resolucion Suprema N° 156-2004-EF, se ratifico el acuerdo adoptado por el
Consejo Directivo de PROINVERSION en sesion de fecha 3 de diciembre de 2004, por o cual
se establecic la enfrega en concesion al sector privado del "Proyecto Corredor Interoceanico

", bajo los y en el Decreto
Supremo \° 059-86-PCM;

Que, con el fin de realizar el proceso de concesin mediante el Coneurso de Proyectos

Integrales, conforme lo dispone el articulo 4 del Reglamento del Texto Unico Ordenado de las

nomas con Rango de Ley que regulan la entrega en concesién al sector privado de las obras

publicas de infraestructura y de servicios publieos, aprobado por Decreto Supremo N° 060-96-
y atendiendo al requerimiento efectuado mediante Oficio N° 397/2004/DE-Cl-

RVIPROINVERSION, se justifica

concesion del "Proyecto Corredor Interoceanico Perl-Bra:

De conformidad con o dispuesto por el numeral 8) del articulo 118 de la Constitucion
Politica del Peru;

DECRETA:

Articulo 1.- Excepcion al cumplimiento de la fase de Preinversion del Ciclo del
Proyecto a los tramos incluidos en la concesion del "Proyecto Corredor Interoceanico
Peru-Brasil-IRSA-SUR".

Exceptiiese del cumplimiento de la fase de preinversion del Ciclo del Proyecto a que
refiere la Ley N° 27293, Ley que crea el Sistema Nacional de Inversion Publica, incluida .
declaracion de viabilidad, a los tramos incluidos en la concesion del “Proyecto Comredor
Interoceanico Peri-BrasillIRSA-SUR'".

Adticulo 2.- Refrendo
El presente Decreto Supremo seré refrendado por el Ministro de Economia y Finanzas y por
el Ministro de Transportes ¥ Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobiemo, en Lima, a los nueve dias del mes de febrero del ano dos mil
cinco.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Consfitucional de la Repblica

JAVIER SOTA NADAL
Ministro de Educacion
Encargado de la Cartera de
Economia y Finanzas

JOSE ORTIZ RIVERA
Ministro de Transportes y Comunicaciones

Nueva Carretera Central

Decreto Supremo

DECRETA:

ARTICULO 1.- Declarar de prioridad y urgencia nacional la elaboracién de
los estudios de pre inversion y la construccion de la nueva Carretera Central
con caracteristicas de Autopista

Declérase de prioridad y urgencia nacional la elaboracién los estudios de pre
inversion de la ‘Carretera Huaycan - Cieneguilla - Antioquia - Huarochiri
Tantaranche - Carhuapampa - Tanta - Pachacayo - Jauja, con ramal Limactambo -
Yuracmayo - Pomacocha - Yauli - La Oroya’ y ‘Carretera Huaycan - C\eneguma -
Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian - Yuracmayo - Yauli
Pachachaca - Emp PE 22, asi como la construccién de la nueva Carretera Central
con caracteristicas de Autopista

ARTICULO 2.- Refrendo

El presente Decreto Supremo es refrendado por el Ministro de Transportes y
Comunicaciones.
Dado ey

Do
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Analisis de Sensibilidad

En este caso, como Ios indicadores de rentabilidad son muy limitados, con una TIR (del
B8.4%) cercana a la tasa de descuento (del B%). se considera que el proyecto es muy
sensible a dichos cambios y por tanto no se realizd este analisis.

Analisis de Sostenibilidad

La sostenibilidad del proyecio sera de responsabilidad de los programas que el MTC
y de ofras instituciones vinculadas gestionan. teniendo en consideracion que la
carretera del proyecto esta incluida en los programas a su cargo.

Esto hace que, el financiamiento para las obras y mantenimiento de |a carretera debe
ser incluido dentro del presupuesto de su competencia y cualquier gestion para su
administracion debera ser bajo su responsabilidad.

Podria efectuar coordinaciones y ameglos institucionales con la Region y
municipios locales del area de influencia del proyecto para asegurar el presupuesto
respectivo para los trabajos previos y la gestion del mismo proyecto.

ESTCACE D PREWVERSIN A MVEL DF FERFE AEFOVRIADS GEL PACIER 0 EAPRE TERA HLUYCAN - CEMBSLELLA SANFIAGD OF LI - SAMANDHRES o
TIVREDrA - SAN DASAR VLROACAAVE - YALL| IMPAIACA -EWP PP
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IX. CONCLUSIONES

= Doy e 1. Durante la ejecucion del senvicio de Control Concurrente al Hito de Control N°® 12 “Avance del
servicio de Asistencia Técnica al Proyecto Nueva Carretera Central, al mes de agosto de 2023°
se han identificado dos (2) situaciones adversas que afecten o podrian afectar la continuidad del
proceso, el resultado o el logro de los objetivos del Proyecto ‘Creacion de la Carretera Central
Huaycan - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian Yuracmayo
= Yauli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli -
Departamento de Junin”; sin perjuicio de los aspectos revelados en los numerales 4.4. y 4.5 del
presente informe.

eenica al Proyecto Nueva Carretera Central, al me
B0 dos (2) situaciones adversas que afecten o podrian afectar laC8
esultado o el logro de los objetivos del Proyecto “Creacion de la Carretera

2. Conforme lo sefialado en el numeral 4.4 del presente informe, en relacién a la “Modificacion del ¥ - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian Yuracs
Proyecto Nueva Carretera Central, anles de la aprobacion de! Estudio Definitivo, requiere evaluar N T e 3
si cambia su concepcion écnica y inar su coniinuidad en a fase de sjscucion del ciclo de auli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli
'Zi“’ﬂ':’i:‘.??f o cni0 inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la normativa del Invierte.pe", corresponde a la Departamento de Junin®; sin perjuicio de los aspectos revelados en los numerales 4.4. y 4.5 del

Unidad Formuladora (Direccion de Estudios de Provias Nacional), en coordinacion con la
Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del Ministerio de Economia y
Finanzas, evaluar si las modificaciones informadas per la Unidad de Ejecucion de Inversiones
(Direccién de Obras de Provias Nacional) plasmadas en el nuevo perfil cambian la concepcion
técnica del proyecto, a fin de aplicar las disposiciones de la normativa del Invierte. pe.

presente informe.

. Conforme lo sefialado en el numeral 4.4 del presente informe, en relacion a la “Modificacion del
Proyecto Nueva Carretera Central, antes de la aprobacion del Estudio Definitivo, requiere evaluar
si cambia su concepcion técnica y determinar su continuidad en la fase de ejecucion del ciclo de
inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la normativa del Invierte.pe”, corresponde a la
Unidad Formuladora (Direccion de Estudios de Provias Nacional), en coordinacion con la

Frmads dypsmares
LEToMA PEREVRA s

Foirs BEREYR Asimismo, considerando el incremento porcentual del monto de inversién establecido en el nuevo
perfil, ascendente a 107,97%, respecto al perfil viable, coresponde a Provias Nacional, en
cumplimiento de lo establecido en el numeral 7 de la Cuarta Disposicion Complementaria Final

*' Mediante la Direccion de Gestién de Proye

mﬁ"ﬂ””mm: E“.,::‘,;ﬁ‘;‘gi‘.?n’m,3”331‘5’33%%%,’;;5?&,‘Mmmwﬂm ace Car i simismo Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del Ministerio de Economia y
Metive: Doy Viste Bur % En atencion al Oficio N° 00033: de 17 de agosto de 2023 emitid la Subgerencia de

Finanzas, evaluar si las modificaciones informadas por la Unidad de Ejecucién de Inversiones
(Direccién de Obras de Provias Nacional) plasmadas en el nuevo perfil cambian la concepcion
técnica del proyecto, a fin de aplicar las disposiciones de la normativa del Invierte.pe.

Far T Ao s 1 1500 500

Control Concurrents a los Proyectos “Creacion de la Carretera Central Huaycan - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de
Tupicocha - San Damidn Yuracmayo - Yauli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli -

de Junin" y “Creacion Ia Via Expresa Santa Rosa (Ruta PE-20I) en los distritos de Callao, La Perla y
Bellavista de la provincia constitucional del Callac”, a cargo de Provias Nacional.

066 Asimismo, considerando el incremento porcentual del monto de inversion establecido en el nuevo
perfil, ascendente a 107,97%, respecto al perfil viable, corresponde a Provias Nacional, en
cumplimiento de lo establecido en el numeral 7 de la Cuarta Disposicion Complementaria Final

— ” del Decreto Legislativo N° 1444, modificado con Decreto Legislativo N® 1564, sustentar ante el
NFORME E HITO DE CONTROL N 23133-2020-CGMPROY-SCC &__QQMH{&,&R&H linisterio de Economia y Finanzas la disponibilidad y sostenibilidad presupuestaria para el

Pagina 65 da 66 gciamiento del citado proyecto.

del Decreto Legislativo N° 1444, moduﬁcada con Decrelc Leg\slaﬂvo N" 1564, sustentar ante el
Ministerio de Economia y Finanzas la d ¥y p para el
financiamiento del citado proyecto.
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3. De acuerdo al numeral 4.5 del presente informe, en relacién a que las “Adecuaciones efectuadas

al trazo inicial (dos tramos) del Proyecto Nueva Carretera Central no cuentan con esfudios
ambientales, asimismo, la demora en la ejecucion de estudios ambientales en los demas tramos
de dicho trazo, respecto a la Temporada 1y 2 del Estudio de Impacto Ambiental detallado (EIA-
d), podrian afectar su presentacion al SENACE y la oblencion de su Certificacion Ambiental”,
corresponde a Provias Nacional con el acompafiamiento de la PMO, considerar las acciones
pertinentes para establecer las nuevas estaciones de monitoreo (agua, suelo y aire) y realizar
las evaluaciones ambientales en los dos (2) framos de las adecuaciones efectuadas al trazo
inicial del Proyecto Nueva Carretera Central, asi como, ejecutar de manera oportuna los estudios
ambientales del Proyecto Nueva Carretera Central, correspondientes a la Temporada 1y 2 de
los demas tramos del trazo inicial, con la finalidad de que una vez culminado y presentado el
Estudio de Impacto Ambiental Detallado se obtenga la Certificacion Ambiental y no retrasar el
inicio de la Fase 3 “Construccion del Proyecto Nueva Carretera Central”.

. De acuerdo al numeral 4.6 del presente informe, en relacion a que “Provias Nacional aprobd la
Adenda N° 5 al Contrato de Estado a Estado, habilitando la aplicacion de normativa técnica
internacional para la optimizacion del disefio de los proyectos, sin sustentar su beneficio técnico
y econdmico”, corresponde a Provias Nacional justificar que para el disefio del proyecto Nueva
Carretera Central el uso de la normativa intemacional resulta més beneficiosa técnica y
econdmicamente en su aplicacién, que hacerlo con la normativa nacional.

5. La situacion adversa N° 1, identificada durante la ejecucion del servicio de control concurrente,
respecto a que Provias Nacional aprobt el Expediente Final del Estudio de Perfil del Proyecto
Nueva Carretera Central, con planos y estudios carentes de firma profesional de los especialistas
en ingenieria responsables y en parte suscritos por personal de la PMO, no colegiados ni
habilitados en el Colegio de Ingenieros del Per(, asi como, con un disefio que considera
parametros diferentes a los establecidos en la normativa nacional e investigaciones geotécnicas
no culminadas en la fase 1; afectan la validez legal y el contenido técnico del citado estudio.

6. La situacion adversa N° 2, identificada durante la ejecucion del servicio de control concurrente,
referido al incumplimiento del cronograma de asistencia técnica para la ejecucion del Proyecto
Nueva Carretera Central, respecto de la Fase 1 (Revision de Perfil) y la actividad “Finalizacion
de Contratos” e inicio del “Estudio de Ingenieria” de la Fase 2 (EDI), genera desfases en los
plazos previstos e incertidumbre en la ejecucion de la fase 3 (construccion) y en el cumplimiento
oportuno de los objetivos del proyecto.
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En ese caso, dicho proyecto de inversion no puede continuar con la fase de Ejecucién, comespondiendo
que la UEl elabore y registre el cierre respectivo mediante el Formato N* 09: Registro de cierre de
inversién®.

Sobre el particular, esta Entidad Fiscalizadora Superior, mediante el Oficio N* 000407-2023-
CG/MPROY de 28 de setiembre, solicitd opinién®’ a la Direccién General de Programacion
Multianual de Inversiones del Ministerio de Economia y Finanzas sobre “Si durante la fase de

ejecucion de un proyecto de inversion cuya all iva de solucién es la ejecucion de
una carrefera, se determina que el trazo de carretera establecido como alternativa
técnica Unica (con la que se viabilizé el proy iene deficiencias que hacen

! i ible su ej ién, se Ita: Jla prop de un nuevo trazo de

carretera con diferente recorrido al establecido en la alfernativa técnica (diferente
ubicacion del inicio y fin), mayor longitud, mayor demanda de tréfico y costo, constituye
un cambio en la concepcion técnica del proyecto?”, no obstante, la citada Direccion
General no ha respondido aln al 16 de octubre del 2023.

Cabe sefialar que estando pendiente la evaluacion de la modificacion del proyecto por parte
de Provias Nacional, en el Sistema de Seguimiento de Inversiones - SSI del Invierte.pe se
observa que, al 16 de octubre de 2023. mantiene el registro del monto de inversion en
S/ 11959 416 074,70, conforme se muestra en la Imagen N* 8.

] Imagen N° 8
Sistema de Seguimiento de Inversiones - Proyecto Nueva Carretera Central

Fusnts: hips./iolis meLoob. pai 5163

) En atencién a lo expuesto se advierte que, la PMO determiné y Provias Nacional aprobd en
agosto de 2023, que la alternativa de solucion del Proyecto, declarado viable en diciembre de

[ 2018, no era factible de ejecucion. Asimismo, la PMO elabord un nuevo perfil con una
altenativa de solucidn con diferencias en el trazo, con una mayor demanda y montos

21080 actualizados a marzo del 2023 que superan en 107,97% al monto viable, la cual fue aprobada
por Provias Nacional.

) En ese sentido, conforme a lo dispuesto en el articulo 31 de la Directiva N° 001-2019-EF-63.01,
corresponde & la Unidad Formuladora (Direccion de Estudios de Provias Nacional), en

Tonia coordinacion con la Direccion General de Programacion Mulfianual de Inversiones del

Ministerio de Economia y Finanzas, evaluar si las modificaciones informadas por la Unidad de

341-0500
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2.16 Con respecto al procedimiento a seguir, que permita actualizar la viabilidad del
proyecto, u otro mecanismo alternativo, corresponde aplicar la normatividad del
SNPMGI, en el siguiente orden de acuerdo a la jerarquia de las normas:

a) Reglamento del Decreto Legislativo N° 1252, articulo N° 17 “Fase de Ejecucion’,
que sefiala en el numeral N° 17.5 lo siguiente: “Las modificaciones que se
presenten antes de la aprobacion del expediente técnico o documento
equivalente, seglin corresponda, proceden para los proyectos de inversion,
siempre que no se modifique el objetivo central del mismo y se mantenga
su concepcién técnica, econémica y dimensionamiento. Estas
modificaciones son registradas por la UF en los aplicativos informaticos del
Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones sobre la
base del sustento remitido por la UEI (...)". (la negrita es propia)
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B Consulta de inversicnes

Criterios de bisquada

Por codigo Unico:

Por nombre:

PPOOY

Refrescar

Lista de resultados

Codigo de Cédigo Unico de Cédigo
idea inversiones SNIP

2436163 i

Estado de la
inversién

ACTIVO

CREACION DE LA CARRE

gl

Nombre de la inversién

A CENTRAL HUAYCAN - CIENEGUILLA SANTIAGO DE TUNA - S&N ANDRES DE TUPICOCHA - SA
YURACMAYO - YAULI PACHACHACA - EMP. PE-22 DISTRITO DE SANTA ROSA DE SACCO - PROVINCIA DE YAUL| - DEPARTAI

Banco de Inversiones

Consulta de Inversiones

DAMIAN

Tipo de
formato

PROYECTO

Situacién

VIABLE

Costo de inversién
viable/aprobado

11,571,445,050.66

Costo de inversién
actualizado

11,959,416,074.70

Fase de
ejecucién

“ B

Registro de
cierre


https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163
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CUARTA DISPOSICION COMPLEMENTARIA FINAL
DEL DECRETO LEGISLATIVO N¢ 1444, DECRETO
LEGISLATIVO QUE MODIFICA LA LEY N¢ 30225,
LEY DE CONTRATACIONES DEL ESTADO

Articulo 1. Objeto

El presente Decreto Legislativo tiene por objeto
nodificar la Cuarta Disposicion Complementaria Final
jel Decreto Legislativo N° 1444, Decreto Legislativo que
nodifica la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del
Zstado, a fin de establecer disposiciones homogéneas que
yrecisen los alcances y requisitos para las contrataciones
ie Estado a Estado.

Articulo 2. Modificaciéon de la Cuarta Disposiciéon
Complementaria Final del Decreto Legislativo N° 1444,
Jecreto Legislativo que modifica la Ley N° 30225, Ley
ie Contrataciones del Estado

Modificar la Cuarta Disposicién Complementaria Final
jel Decreto Legislativo N° 1444, Decreto Legislativo que
nodifica la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del
Zstado, en los siguientes términos:

“Cuarta.- Contrataciones de Estado a Estado

1. En las contrataciones de Estado a Estado, la
adquisicién de bienes, contratacién de servicios,
ejecucion de obras, la gestion, desarrollo u
operacién, pueden ser ejecutadas por otro
Estado, a través de sus propios orgamsmos

o p

nacronales o . Las

de Estado a Estado se regulan bajo los alcances

del comercio internacional y por las normas y
principios del derecho internacional.

2. Para tal efecto, mediante decreto supremo

refrendado por. el/la Ministro/a proponente, se

al io, sus Org Pubhcos

a

suscribir un Acuerdo de Esrado a Estado.
3. Para la aprobacién del decreto supremo
el

en el
Ministerio  prop sus Org
Publi dscritos, Prog o Proy
Especiales, deben plir con los
requisitos:

(i) Elaborar un informe que sustente las

wvantaiae nara ol Fetardn noarmann da
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(ii) Elaboraruninforme en el cual se identifique
a los potenciales Estados o Estado que
puedan cumplir con lo requerido por el
Estado peruano.

(iij) En el caso de proyectos de inversién
o programa de inversién en el marco
del Sistema Nacional de Programacién
Multianual y Gestién de Inversiones, se
debe contar: (a) con la opinién de la Oficina
de Programacioén Multianual de Inversiones
(OPMI) del Sector funcionalmente
responsable sobre el alineamiento con
los objetivos priorizados y metas respecto
al cierre de brechas de infraestructura o
de acceso a servicios establecidos en la
Programacién Multianual de Inversiones
y sobre el cumplimiento de los criterios
de priorizacién aprobados por el Sector
cuando el proyecto de inversién o
programa de inversioén es de competencia
de un gobierno regional o local; y, (b) con
el informe de la Unidad Formuladora y/o
Unidad Ejecutora de Inversiones, segun
corresponda, sobre el cumplimiento de
las metodologias especificas sectoriales
y de las normas técnicas que le sean
aplicables. Dichos documentos deben
registrarse en el aplicativo informético del
Banco de Inversiones.

(iv) Informe de la Oficina de Presupuesto
o la que haga las veces del pliego
correspondiente, que sefale que el pliego
cuenta con la viabilidad presupuestal
para el financiamiento necesario para
dicha contratacién, asi como para los
proyectos de inversién o programa de
inversién, salvo que, requiera concertar
una operacién de endeudamiento, en cuyo
caso, la misma debe estar conremplada en
el Programa Anual de Endeudamiento del
afio respectivo. Para ello, debe sustentar
que el presupuesto que requiere es
parte de la Asignacién Presupuestaria

contratos que se deriven de éste a la
Contraloria General de la Republica, cuando
esta lo solicite.

5.3 Por ambas partes:

Compromiso de evaluar la necesidad
de crear una instancia de gestiéon de
proyectos en el Ministerio, Organismo
Publico adscrito, Programa o Proyecto
Especial, cuando el objeto incluya la
gestién de proyectos.

6. La ejecucién de las contrataciones que se
deriven del Acuerdo de Estado a Estado
suscrito se somete al control gubernamental.
El control es simultdneo y estd a cargo de la
Contraloria General de la Republica.

7. En caso que el costo del proyecto de inversion
o programa de inversiéon supere el 40%
respecto al monto considerado en el contrato o
los contratos derivados del Acuerdo Estado a
Estado, la Oficina de Presupuesto o la que haga
las veces en el pliego correspondiente debe
sustentar la disponibilidad y sostenibilidad
presupuestaria para el financiamiento del
proyecto de inversién o programa de inversion
ante el MEF.

Articulo 3. Refrendo

El presente Decreto Legislativo es refrendado por el
Presidente del Consejo de Ministros y por el Ministro de
Economia y Finanzas.

POR TANTO:

Mando se publique y cumpla, dando cuenta al
Congreso de la Republica.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veintisiete
dias del mes de mayo del afio dos mil veintitrés.

DINA ERCILIA BOLUARTE ZEGARRA




Conclusiones:

1. El estudio de Perfil del Gore-Junin (2018), fue declarado viable de forma dolosa, fue técnicamente
deficiente a la luz publica, a pesar de tenerlo en su poder desde inicios del 2022, el MTC nunca lo observa,
por el contrario lo avald, y entrego PMO-FRANCIA el 2021.

2. La PMO-FRANCIA, mediante la FASE 1: “Revision de Perfil”, propuso el cambio por el “Corredor Verde”,
que también ha sido observado por la Contraloria y el CIP-CDLIMA por sus Falencias Técnicas y ademas de
condicion de tener un cambio fundamental en su “Concepcion Técnica”.

3. La MTC aprobd el estudio de Perfil el 2018 del “Corredor Verde”, de forma “dolosa”, sin firmas de
profesionales registrados en el CIP-CDLIMA y otras observaciones en nuestro CUARTO PRONUCIAMIENTO.

4. El CIP-CDLIMA recomienda realizar el cierre respectivo del , por cualquiera de los tres motivos:

. Por no contar con los “BENEFICIOS” de una Nueva Carretera Central.

. Haber superado los 3 aiios de vigencia, del Estudio del Gore-Junin (C.U.l. N2 2436163) de acuerdo
a la normativa de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones.

. Por superar el 40% del monto de inversion, y que no puede aplicarse la condicion de
“Disponibilidad Presupuestaria”, contradiciendo lo expuesto el Ministro de Transportes de estar en
una recesion economica.

. Definitivamente la “Concepcion Técnica”, del “Corredor Verde” ha cambiado, !es un nuevo trazo!,
con mayor longitud, desarrollandose por la quebrada de Tinajas, tener un costo mayor al doble.
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ESTUDIO DEL GORE-JUNIN'V
“EXPRESS” DEL GORE-JUNIN

000057

_ Planos del GORE-JUNIN con Radios de‘
5m, menor al declarado en el

A
invierte.pe

FORMATO N° 01: REGISTRO DE PROYECTOS DE |
——

Estado: ACTNO Situacion: VIABLE
'REGISTROS EN LA FASE DE EJECUCION

Responsabilidad funcional de la inversion

VFORMATO N° 01: REGISTRO DE PRO

= = Estado: ACTIVO Situacion: VIABLE
Dviotn o 033 TRANGPORTE TERRESTRE ISTROS EN LA FASE DE EJECUCION
Grupo funcional 0064 VIAS NACIONALES " . .

Sector responsable ' TRANSPORTES Y COMUNICACIONES m “ h m
Tipologia de proyecto SISTEMA DE TRANSPORTE TERRESTRE

3. Alfmativas del proyecio de Inversion:

Descripcién de alternativas
Item Descripcion
carretera de Superficie de rodadura con altos niveles de servicio: El trazo de esta altemativa inicia en la Carretera Centa
tuneles de; 4+500 km., 2+800 km., 3+900 km. y 3+600 km. empalmar en Yauli la Oroya, Emp.PE-22, con ui
Altemativa 1 (Recomendada) DE LA ViA (NUEVA CARRETERA CENTRAL) Clasificacion por demanda Auloplsta IMDA 8,218 vehiculos

20.50 m. Velocidad de Disefio 80 Km/h Radio min. (m) 230 Pegg 2 @ de transicid h Ra ¥ 3:‘ ﬁ‘? | N ' m ‘l 230 Peralte max- (o/o) 8 LongitUd mini

Calzada 7.20 m. Ancho de berma - Externa 3.00 m. Ancho de berma Intema 1 50 m. Bombeo (%) 2.50 Sep
135+700 km. Inicio Ate - Chaclacayo Km 0+00 Final Pachachaca - Emp. PE-22 Km 135+700 Talud Variable
eje derecho 38.40 km. Longitud eje izquierdo 41.38 km. Galibo 5.50 m. Separacion entre tuneles 10.00 m. Calzad®
de viaductos 19.01 Km Ambos EJES

construccién de una autopista de 04 carriles de primer nivel en la pe 22, carretera transversal central nacional, la misma que gg . Y + 600 km e m pa I mar e a U II Ia . Uy e
de Moron - Chaclacayo, propone desde la futura Via de Aviamiento Ramiro Priale (margen derecha Rio Rimac), ca B -
kilémetros para salir a la altura del centro poblado de Chentay - Cieneguilla. Para continuar el trazo pasado pg A RAL) Clas'ﬁcaclén por demanda MU : .: p 1 5 t a | M DA . '

arna 3.00 m. Ancho de berma - Interna 1.50 m. Bomk

pREinal Pachachaca - Emp. PE-22 Ko
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Criticas de la nueva
Gore-Junin a su antecesor

13 ol Gobwerno Regional
Ide Junin (GRJ) ¢l perfil

¢ la Carretera Huay-
neguilla - Clenegui-

Il.\ Yauli - Pachachaca, PE22.
via mllmnaxlzonulmcm-

\'mbilld.ld

IRREGULARIDADES. Para
la actual gestion el estudio

existen errores ¢n los in-

formes presentados por los

evaluadores.

No se realizd una evaluacion
recta al perfil reforzado de

F
la creacion de la Carretera
Central Huaycan con CUI
N'2426163.
Hay un inusitado aceler.
miento en diversos informs

con los entregables, por lo
que no debi6 ser aprobado.
Consideran que existe un per-
juicio econdmico porque se
pagd por un expediente que
nosirve.

Ademas, faltarian abundan-
te documentacién sustenta-
toria del los estudios, por
elloconcluyen que el Estado
recibié y acepté un perfil mal
claborado.

INVOLUCRADOS. Por estos
hechos el exgobernador, el
ex gerente regional Javier

‘auri

G
mero, Victor Chiw

<o Solane, Hetbert Bravo, P
vel Yuparo, Elmer Visquez

DENUNCIAN A EXGOBERNADOR Y FUNCIONARIOS

Para el GRJ, el perfil de la
via alterna de la Carretera
Central carece de valor

» Estudios de carretera Huayca’p - Cieneguilla -
Santiago de Tuna - Yauli, estarian mal elaborados

resrator coecersape

Juan Arandbia, fueron de-
nunciados como autores del
duhmunln Iaadministracion
publica en 1 modalidad de
conclusion agravada,
Mientras que la empresa INR
Consultores SAC, fue denun-
ciada como complice prima-
rio por ¢l mismo delito.
Estén en curso otras 20 acu-

saciones que a la fecha estan
en obtencion de pruebas por
diferentes obras y se formali-
zarin en las siguientes se-
manas. Por los casos pr
tados las m-nuncm .1!(.m
Zan a cerca 60 e

treellas Javier hun Wi dlnm
Bejarano, Julio Nakandakare,
Jean Diaz, entre otros.

» Denuncias
Ala fechasl ente
1t¢

denuncias contra
el exgobernador.
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MTC cumple con cIaS|ﬁcar como ruta
nacional eje de la nueva Carretera
Central

Nota de prensa

Medida permite que el sector pueda intervenir en la via para iniciar la
elaboracion del expediente técnico y ejecutar la obra. Segun estudios de
preinversion, el proyecto estd valorizado en més de S/11 000 millones.

MTC CLASIFICO
RUTA NACIONAL
EJE DELANUEVA

CARRETERA
CENTRAL

Fotos: MTC

MTC
25 de febrero de 2020 - 7:19 a. m.

Articulo 1.- Clasificacién de via proyectada como
Ruta Macional

Clasificar el eje proyectado de la Carretera Central:
Huaycan — CuenegSuulla Santiagoe de Tuna - San Andrés
de Tupicocha - San Damian - Yuracmayo - Yauli -
Pachachaca - Emp. PE-22 como Ruta Nacional, con el
Cadigo PE-22 D, cuya trayectoria queda determinada
de la siguiente manera: Emp. PE-22 - Cieneguilla - San
Mateo - Emp. PE-22.

Articule 2.- Incorporacién al Clasificader de Rutas
del Sistema Macional de Carreteras - SIMAC

Incorporar en el Clasificador de Rutas del Sistema Nacional
de Cameteras — SINAC vigente, aprobado por Decreto
Supremo N° 011-2016-MTC, la Ruta Nacional dasificada en
el articulo 1 de la presente Resolucidn Ministerial.

Articulo 3.- Actualizaclén del Mapa Vial del Sistema
Macional de Carreteras - SINAC

Disponer que la Direccién General de Programas y
Proyectos de Transportes, a fravés de la Direccién de
Disponibilidad de Predios, actualice el Mapa Vial del
Sistema Macional de Carreteras - SINAC, conforme a lo
dispuesto en la presente Resolucién Ministerial.

Reqgistrese, comuniguese y publiquese.

CARLOS LOZADA CONTRERAS
Ministro de Transportes y Comunicaciones

1858662-1

GRJ TRANSFIERE A MTC
UNIDAD EJECUTORA DE
NUEVA CARRETERA

la capacidad
y la Unidad

y REPUBLICA DEL PERY s

'GOBIERNO REGIONAL DE JUNIN

ELABORACION DE LOS ESTUDIOS DE

PREINERSON  NIVEL O ERA. KEROEALD

L

BT RO

SANTIAGO DE TUNA - SAN ANDRES DE:

TUPICOCHA $AN DAMIAN YURACMAYO YAULL
ACHACHACA - EM.PE22"

GUILLA.

INFORME N'S
INFORME FINAL
EVALUACION ECONOMICA
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Gobierno contrata a Francia para la
construccion de la nueva Carretera Central

El pais galo alard una Oficina de Gestién de Proy (PM ralr

écnica sobrbe esf

En afio después, en
“revisado el estudio
modalidad de gobig

- de Proyectos” a

: = e 4 i Gore Junin, sin
se— (/" |\MBA

EL TAMIND DEL TRIUNFO-2ROFESIONAL
DEL 4 AL 7 DE JULIO DE 2023

= Redaccién EC

117Ha8

« Evento anline

a a nuestro pais, mediante la © ULTIMAS NOTICIAS

modalidad de Gobierne a Gobierno, parala
construccion de la Nuev tera Central y la Via

Expresa Santa Rosa del Callao.



Fase 1: “Revision del Per

Concursos publicos “Expresion dé

IQuedaron desiertos!

o . =
O« PERU REvUBLIQUE
Ministerio de Transportes y Comunicaciones FRANCAISE
Viceministerio de Transportes. Fere
CARRETERA DANIEL ALCIDES pa
CARRION ASISTENCIA TECNICA . ’
PARA LA DIRECCION DE egis

setec

PROYECTOS (PMO)

PLIEGOS REVISION DEL PERFIL CDAC (NCC)
APENDICE 1 - ALCANCE DE LOS SERVICIOS, SUS
ANEXOS Y APENDICES

FASE 1

26 DE AGOSTO DE 2021

Informaciones relativas al documento

Otro importante objetivo es analizar otros posibles corredores a través de un anélisis multicriterio durante los
rimeros dias de los Servicios. El Consultor deber realizar la revision del trazado propuesto (color rojo)
por g empresa JNR en el a0 2018 (documento NCC-F1-PMO-PVN-EPE-LT-0001-A) via quebrada del Lurin
trazado base, como también verificar la viabilidad técnica y econdmica de los otros corredores
lano abajo.

Para tanto, el Bqnsultor deberd recoger un méximo de informacién en el tiempo indicado, para poder dar
s robustez al ahiisis multieriterio.

Es importante resaltaryye estos corredores san indicativos y a titulo de informacién, pero no limitativos.

PERU . PROWL ' de dracitn de proyects 8/74

E6ls-SETEC

La PMO-FRANCIA en el aifio 2021, busco un Consultor, para la Fase 1 “REVISION DE PERFIL’

Otro importante objetivo es analizar otros posibles corredores a través de un analisis multicriterio durante los
60 primeros dias de los Servicios. El Consultor deberd realizar |a revision del trazado propuesto (color rojo)
por la empresa JNR en el afio 2018 (documento NCC-F1-PMO-PVN-EPE-LT-0001-A) via quebrada del Lurin
que es el trazado base, como también verificar la viabilidad técnica y econdmica de los otros corredores
nuevos, ver plana abajo.

Para tanto, el Consultor debera recoger un maximo de informacién en el tiempo indicado, para poder dar
mas robustez al analisis multicriterio.

Es importante resaltar que estos corredores son indicativos y a titulo de informacion, pero no limitativas.
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LA PMO-FRANCIA como “Consultor”

Adenda N° 2 al Contrato de Estado a Estado

Posteriormente, el 8 de febrero de 2022, se suscribi6 la Adenda N* 2 al Contrato de Estado a
Estado, conviniendo las partes que la PMO brinde los servicios de forma directa para la “Revision
y optimizacion del Perfil y Plan de Intervencién Arqueolégico” del Proyecto Nueva Carretera
Central, por un monto de € 1 201 949,107 incluye |GV, siendo el monto contractual vigente de la
Asistencia Técnica de € 81 287 816 108 (Ochenta y un millones doscientos ochenta y siete mil
ochocientos dieciséis con 10/100 euros, incluido el IGV)?,

Cuadro N° 6
Contratos suscritos en la Fase 1y 2 del Proy

yecto Nueva Carretera Central

Consultor: Global Mapping SAC

Duracién
£onbsto Monto (Dias e (“;’ Fecha Fin (*)
Calendario)
Revision de Perfil- Adenda N° 02 del Contrato f;;p(a') 15022022 | g710612022
de Estado a Estado US $1201949,10 %
Consultor: PMO FopZ | P02 | osiranz2
Estudio de Medioambiente de la Carretera
Daniel Alcides Carrion (CDAC-NCC) US$ 873797336 729 18/02/2022 17102/2024
Consultor: INERCO
Estudio de Trafico de la Carretera Daniel
Alcides Carrion (CDAC-NCC)
Consuor: Consorcio Leon & Godoy us § 309 909,01 245 01/04/2022 0212/2022
Consultores - Tranter Consultores SRL
Estudio de Topografia de la Carretera Daniel
Alcides Carrion (CDAC-NCC) Us$ 53271087 160 19/07/2022 2611212022

(*) Fecha en las cuales se suscribieron los acuerdos y/o contratos.

(**) Fecha estimada por la Comision de Control de acuerdo al plazo de cada acuerdo y/o contrato.
(***) Duracion de la Etapa obligatoria, para la determinacion del corredor (Analisis Multicriterio)

(****) Duracién de |a Etapa opcional, para la elaboracion del perfil de proyecto con el corredor seleccionado.

Tréafico-Socioeconomico.

dela

Elaborado por: Comision de Control a cargo del servicio de Control Goncurrente.

(****) La Adenda N° 2 se suscribio el 8 de febrero de 2022; sin embargo, fue notificada a la PMO el 14 de febrero de 2022; es por
ello que se dio inicio a la consultoria de revision del Perfil del prayecto el 15 de febrero de 2022
Fuente: Contratos suscritos en la Fase 1y 2 del Proyecto Nueva Carretera Central, entre Provias Nacional y la PMO (Revision de

Perfil del Proyecto); y, entre Provias Nacional y los C on de los Estudios de Medio Ambiente y




CONSEJO DEPARTAMENTAL
DE LIMA

PRONUNCIAMIENTO

El COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERU — Consejo Departamental de Lima, por
recomendacién de la COMISION DE TRANSPORTES, habienda tomado conogimiento
de los diferentes procesoes de seleccidn de senvicios de consultoria, convocados por la
PMO-FRANCIA para realizar los estudios de “Revision y Optimizacion del Trazo” de la
nueva Carretera Central, denominada "Daniel Alcides Carrign (CDAC NCCY', definida
porla ruta siguiente:

“EMP. PE-22 - CARRETERA HUAYCAN — CIENEGUILLA - SANTIAGO DE TUNA -
SAN ANDRES DE TUPICOCHA - SAN DAMIAN YURACMAYO - YAULI
PACHACHACA - EMP. PE-22"

Advierte lo siguiente:

PRIMERO: La PMO-FRANCIA ha detectado serias deficiencias técnicas, como las

siguientes:

A. Superposicién en mas de 30Km con el camina inca *Chapaq Man®, zona arquelégica
declarada Patrimonio Mundial de la Humanidad.

B. Cruza por varios pueblos, lo que involucra una importante cantided afectaciones.

prediales, que significarian; demandas sociales y legales, mayores costos de

construccién y ampliaciones de plazo para |a ejecucidn de obra, en perjucio del

estado.

El trazo pasaria por |a quebrada de Lurin, con los riesgos y peligras de: huaycos,

deslizamientos, inundacicnes; segun estudios realizados por el INGEMMET.

D. Cuenta con numerosas curvas de radios reducidos  que incumplen las normas de
disefo del Ministerio de T ¥ Ci (MTC) para lo
que ian la idad de la via y i dentes de transio.

o

SEGUNDO: Para mantener la viabilidad del proyecto original “Daniel Alcides Carrion
(CDAC NCC)" y dar solucién a las serias deficiencias descritas, en el afio 2021, la PMO-
FRANCIA convocd a consultores para lograr cbtener un trazo adecuado, pero con la
«condicion de mantener el punta inicial y final de la actual carretera central. EIl Cancurso
quedd desierto, sin lograr ninguna propuesta de solucidn de trazo altemo. por la
exigencia de mantener la nita fijada por CDAC NCC. Tenemos conocimiento que existe
el propdsito de presentar una solucién para mediades del mes de Junio 2022, con una
solucion definitiva que se desconoce, sin precisar las fechas de inicio y terminacion de
los nueves estudios definitivos.

CONSEJO DEPARTAMENTAL
DE LIMA

COLEGH OF MEEMIERDE DEL PERY.

TERCERO: La PMO-FRANCIA, ha contratade los servicios de consuMoria para los
estudios de Medio Ambiente, logia- la, Tréfieo y Te fia; sin embargo,
estas i no pueden , al no tener aln el trazo
definitivo de la nueva carretera.

CUARTO: No se ha tomado en cuenta ofro trazo planteado por el Gobiemo Regional de
Lima por la nta  Chutana - Olleres — Huarochiri — Cochas — Canchayllo - Pachacayo,
via que posibditaria la descantralizacién de la capital, mejoraria |a calidad de vida,
comunicaria  pueblos actuaimente olvidados de la provincia de Huarochini, y que no
presenta los graves problemas que plantea el estudio denominado “Daniel Alcides
Carrion (CDAC NCCJ".

El COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERU - Consejo Departamental de Lima,
EXPresa su . que ha do un afio, sin que la PMO-
FRANCIA brinde a la ciudadania una solucidn técnica y socialmente definitiva,
presentando una ruta idonea para la nueva camelera central. Por ese motivo, exigimos
al MTC =u pronunciamiento, a fin de evitar que se mantengan los graves problemas que
presenta la actual Carretera Central y los que provocaria la nueva rula planteada hasta
¢l momento,para definir una ruta que exigen para su desarrallo las regiones de Lima y
Junin involucradas en esta importante cametera.

4
/ San Isidro, 30/£quayo de 2022
i ’. j’ 4

L
ing w.uuue anmwes GANOZA Ing JORGECUEVA NOLBERTO
Director Secretario
Colegio de Ingenisros del Perd
Cansejo Departamental de Lima

Colegio de lngmerosdul Pori
Cons=p Departamental da Lima

Ing. LUIS VERA BARANDIARAN
Presidents
Comisidn de Transportes
Colegio de Ingamieras del Pend
Consajo Departamental da Lima
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Se presenta el Corredor Verd€

En Huancayo, en Julio del 2022,
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Hidrograficas
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TRAMITOLOGIA: Mutacién de los Estudios del GORE-JUNIN a CORREDOR VERDE

2019 [ 2020 1 2021
@E SE HACE CON UN ESTUDIO DEFICIENTE?

2023

]
el

Cuencas.
Hidrogrificas

Para el GRJ, el perfil dela
viaalterna dela Carretera
entral carece de valor
Anuncian iniciar estudios
de preinversion para dos

L7

Gobierno del Peru
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Después de
Marzo 2022 - Mayo

Se presenta la Revision de Perfil
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,,,,,,,, Fovarded message —
De: it ontratos
Date: jue, 24 ago 2023 a las 9:32
Subject Notificacién del Oficio N°

b pe>

PROViAS ‘9 PMOViAS

Nacional

2.2023MTC0.15

0 O DEPAR org
D A tnci Tecicaenngrsa DO 10 <tecrcal 108 s> SnicoAsstnd Tcric on g
" 2S00C 1o s o Expaciatsonngeiei v DO <ociDOA @ o5
Ing. ROQUE BENAVIDES GANOZA
Decana CIP CO Lima
NUEVO HITO Carta N° 531 - 2023.2024/CIP - CDLICT COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERY
Por encargo de s Dirccién de Gestion e Proyectos de PROVIAS Nacional ss nofica s Oficio N 072-2023-MTC120.16 con
San Isidro, 23 de mayo de 2023 asunto Respusta a Solctu do Expsciente fina d a revision dalparfly ol razo consoidado co s Nusva Carrtera Cantal -

NCC. con Nimero de expedients E-043538-2023

Proyecto Nueva

Sefora
Carretera Central PAOLA LAZARTE CASTILLO
DE Y IONE Econ Angéica Mendoza Prada
Este viernes 5 de mayo estaremos enviando PBrosonte. - Drecein de Oestin e Proyectos
a PROVIAS NACIONAL el expediente final Referencia: SOLICITUD DE DOCUMENTACION POR LEY DE TRANSPARENCIA
de la revision del perfil y trazo consolidado Estimada seficra Ministra https://drive.google.com/drive/folders/19GmX9WN;jfIfN2ZXti
de este megaproyecto. Me diri - .
. io a usted en nombre del Colegio de Ingenieros del Peri - Conssjo —
Departamental de Lima para saludaria y a la vez manifestarle que hemos solicitado OuwaSaSB4G6P0h?USp—Sharlng
mediants 2 Ley N 27606 de Transparenia y Acceso a Iz informacicn Puslca, i
documentacién “EXPEDIENTE FINAL DE LA REVISION DEL PERFIL Y EL TRAZO - "
S e L e ety Compartdos conmigo . £-043538-2023 > Expeciente Final Revio.. - &
Generandose el documento: E-037186-2023 {Anexo 1), correspondienda el trdmite al i ) QR generado por el CIP-CDLIMA,
Marco Sifuentes, quien ha respondido mediante Memorandum N° 2797-2023- — 4

con al informacidén entregada:

MTC/20.8 (Anexo 2), expresando que no es posible su enlrega, por aparentes mofivos

NACIONAL DE CONTAR CON UNA
NUEVA CARRETERA GENTRAL”, y la necesidad de transparentar los criterios
técnicos de su viabilidad.

e

Agradecemos su intermediacion, teniendo en cuenta que es necesario que el CIP-
CDLIMA exprese su opinion técnica sobre esta obra trascendental para el beneficio de
Lima, la Sierra y Selva Central.

Atentamente, -

Ing. ROQUE BEN:\VID S | GMOZA
Dacano CIP CDLima

Acpuni: Lo indicado

osouoooooooooooooa




Revision del expediente “Revi
Por parte del CIP-CDLIMA

CONSEJO DEPARTAMENTAL

coLeaio of weenieros oeLperg | DE LIMA

CUARTO PRONUNCIAMIENTO
PROYECTO: "NUEVA CARRETERA CENTRAL" = CUI N.° 2436163
“REVISION DEL PERFIL”

El Colegio de Ingenieros del Peri - Consejo Departamental de Lima en atencion al
documento remitido el dia 24 de agosto el presente afio por Provias Nacional, relativo
al Expediente Técnico “Revision de Perfil’ de la Nueva Carretera Central, realizado por
PMO — FRANCIA y aprobado por el MTC, documento solicitado por el CIP — CDLIMA
con anterioridad bajo el marco de la Ley de Transparencia, se permite expaner lo
siguiente:

1. Los planos y documentos técnicos entregados por Provias Nacional, no lievan la
firma de profesionales ni sus registros en ol Cologio de Ingenieros del Peru
Esto podria ser iendo con el laLey N°28858
que regula el sjercicio profesional.

2. Se ha verificado que el trazado de la via, no cumple con la normativa nacional de
Disefio Geométrico para Autopistas DG-2018, que especifica los pardmetros
relacionados con nuestra variada geografia, para alturas mayores de 3,000 msnm.
£l trazo por un territorio que han denominado “Corredor Verde', considera sectores
con parametros de disefio mucho menores a lo normado, tales como: Velocidad de
disefio de 60 Kmih para tramos donde se exige un minimo 70 Km/h. Separador
Central de 2.80 metros cuando corresponde un minimo de 6.00 metros. Bermas
Laterales de 1.20 metros donde la norma establece 3.00 metros como minimo.
Incluye también, curvas consecutivas con radios minimos de 150 metros, radios
que, segun las normas vigentes, solo son aplicables para sectores criticos.

3. El documento NCCG-F1-COL-RPE-GEN-IFM-0005-EINFORME FINAL ETAPA2
VOLUMEN2_2 ico, muestra las figuras 2.1-34 y 2.1-35 correspondientes a un
modelo de transporte esquematizado proyectado para los siguientes ramales:
“Avenida La Molina", "Empalme LM-117 de La Molina a Cieneguilla", "LM -797
de Lurin a Cieneguil ia de Evitamiento- La Oroya" y la "Via variante Rio
Blanco-Huari", y los tramos después de la Oroya: “Palpa — Dv. Las Vegas”,
“Huari -Jauja", sectores cuya proyeccion de trafico previsto para el periodo
2031 - 2051, superarian los 4,000 Veh/dia. Esto exige construir la “NUEVA

Y CARRETERA CENTRAL” con caracteristicas de AUTOPISTA. El Informe de

d Viabilidad Socioeconémica del nuevo proyecto, deberd considerar las

inversiones adicionales que se requieran, a fin de sincerar el monto de
inversién.

CONSEJO DEPARTAMENTAL

coLecio nemceneros pepero | DE LIMA

4. Para los sectores altos de Cieneguilla, se han observado cambios sustanciales en
altrazo con respecto al el de mayo, con
el propdsito de disminuir las expropiaciones en este Distiito. Sin embargo, no se han
mejorado las consideraciones técnicas y economicas del trazo anterior. En los
planos NCCG-F1-COL-RPE-TRA-PLA-7004-8 y NCCG-F1-COL-RPE-TRA-PLA-
7005-B, se verifica que el Viaducto que cruza la quebrada de Lurin tendria una
longitud mayor de un 1Km y una altura mayor de 150m. sobre el lecho del rio. Dicha
estructura requeriria de un disefio especial y un mayor costo de inversion que
afectaria la viabilidad econémica del proyecto, asi también los viaductos deben
contar con un disefio sismico seguro que vayan acorde a las condiciones de
alta sismicidad del lugar. Los intercambios de “La Molina” y “Lurin”. no estan
relacionados geométricamente con el nuevo trazo, muestran ramales mas largos y
complejos, Io que afectaran predios y terrenos en la proximidad del rio Lurin. Las

previas a la de la “Revision del Perfi
empaiman técnicamente con los planos de Disefio Geométrico. Tampoco se
observan actualizaciones de otros capitulos del estudio tales como
“Estructuras”, “Medio Ambiente”, “Costos  y  Presupuestos” y
“Evaluacion financiera”

Los estudios de Geologiay Geotecnia, siguen bastantes genéricos. Por cjemplo.
los taludes de corte, mantienen una misma inclinacion de 4:1 (Vertical/Horizontal),
asumiendo seguramente que todo el material es homogéneo y olvidando que
quebradas com Tinajas y otras, altamente sensibles a flujos de detritos (huaycos),
requieren tratamientos especiales para los taludes. Medidas mitigadoras ante los
“Peligros por Movimientos de st:s" |nd|cadus por INGEMMET, no han sido
analizadas, olvidando e el Pert.

Con respecto al Perfil de Inversion del Proyecto por parte de la Unidad
Formuladora (NCCG-F1.COL-RPE-GEN-IFM-0005-D-INFORME FINAL ETAPA2
VOLUMEN2_2-13-gostos), Provias Nacional nos indico que ain se encuentra en
proceso de actualizacion (Codigo de Inversion CUI 2436163).

7. Aiin no se nos ha hecho entrega de los siguientes “Anexos”:

Anexo 2.2-2: DG Editables.
Anexo 2.2-3: Elementos de Curvatura.

Anexos 2.3-2: Mapa resumen de datos geoldgicos y geotécnicos.
Anexos 2.3-3: Mapa resumen de reas de acopios potenciales.
Anexo 2.4-1: Ficha de Canteras.

Anexos de Estudio de Pavimentos.

~ Anexos de Estudio de Tuneles.

CONSEJO DEPARTAMENTAL
DE LIMA

Anexos de Estudio de Arqueologia.
Anexos de Estudio de Medioambiente.

Anexos de Estudio de Senalizacién y Seguridad.
Anexos de Estudio de Trafico.

.

El Colegio de Ingenieros del Peri - Consejo Lima recomienda al
Consejo Fiscal del terio de Economia y Finanzas, actuar de oficio, verificando
que lo que denominan “Revisién de Perfi’, contiene serias incongruencias técnicas que
generarian mayor tiempo de ejecucion, mayores expropiaciones & incremento de costos
mayores que lo previsto por los proyectistas.

Finalmente, nuestra insitucién expresa estar dispuesta a colaborar con decisiones que
respeten las normas técnicas, a fin de que las evaluaciones relacionadas con Proyectos
de Inversién en nuestro pals, sean técnica y econdmica eficientes, para beneficiar a
todos los sectores del Perd

San Isidro, 05 de Sefiembre del 2023

ocumentssscatarics

(a7
Ing. JORE CUEVA NOLBERTO
Director Secretario

Ing. ROQUE BENAVIDES cANDZA
Decano
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Observacion 2 del CIP_CDLIMA &
Velocidad de Disefio 60Km/h “Corredor Verde”

Troncon 3

REVISION Y OPTIMIZACION DEL ESTUDIO DE PLANO
PERFIL DE LA CARRETERA DANIEL ALEIDES Sindptico velocidad
CARRION (CDAC-NCC) PLANC 1
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Contenido de Entregable “Avance de la Revision de Perfil del Proyecto Nueva Carretera
Central”

El Apéndice 1 - Alcance de los Servicios™ para la Revision del Perfil del Proyecto Mueva
Carretera Central, que forma parte de la Adenda N° 2 al Conlrato de Estado a Estado, establece
criterios y la normativa para el Disefio Geométrico (Velocidad de Disefio y Curvas sucesivas) y
Tuneles (Seccion Transversal), de acuerdo a lo siguiente:

Para el andlisis multicriterio, como criterio de factibilidad técnica, la conformidad con los
parametres de una autopista de categoria 1, considera un radio minimo de acuerdo a las
normas vigentes y la velocidad de 70 - 80 km/h.

Las normas referidas a obras viales de uso obligatorio son la normativa técnica
peruana, citando, entre otras: Manual de Puentes, Manual de Cameteras: Disefio
Geometrico, Manual de Carreteras: “Taneles, Muros y Obras Complementarias”, asi como,
“Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos”, y no considera el uso de normativa
intemacional

De la revision selectiva al contenido del Entregable N* 8.7 “Informe de Avance de Revision de
Perfil (Informe de avance Etapa 2 — Volumen 2)°, se advierte que, el desarrollo de las
especialidades de Disefio Geométrico (“Velocidad de disefo” y “Curvas Sucesivas’), asi coma,
en Tuneles (Seccin Transversal), considera parametros de disefio diferentes a lo establecido
en la normativa nacional, pese a que el Alcance de los Servicios para |a revision del Perfil del

Proyecto Nueva Carretera Central,
que ademas, son i con las disp

la obli i de su uso; para de disefio
y realidad vial nacienal, conforme se

detalla a continuacion:

Disefio Geomélrico - Velocidad de Disefio:

El Proyecto Nueva Cametera Central, considera el disefio de una Autopista de primera clase
que presenta una orografia de nivel escarpado, con base al Manual de Carreteras: Disefio
Geométrico DG-2018"" (Considerado en el alcance de los servicios de uso obligatorio).

La Tabla 204.01 *Rangos de Velocidad de Disefio en funcion a la clasificacion de la cametera
por demanda y orografia” del referido Manual de Carreteras, determina que la velocidad de
disefio de un tramo homogéneo VTR con orografia accidentada varia entre 70 kmih a
100 kmh, y para orografia escarpada oscila entre los 70 km/h y 80 km/h.

Sin embargo, el Enfregable N* 87 “Informe de Avance de Revisidn de Perfil (Informe de
avance Etapa 2 — Volumen 2)", presentado por la PMO a fravés de la Carta N* NCCG-F1-
PMO-GEN-CAR-0452-A de 7 de marzo de 2023, considera tramos de velocidades de
60 kmih, no permitido para orografia escarpada, de acuerdo a la normativa nacional,
sefialando lo siguisnte:

2.2.4.1.1 Radios Minimos en curva - velocidad de diseio (.. )

Se considert una aulopista de primera clase en terrenos accidentado (tipo 3) y escarpado (tipo 4),
segiin el program y la clasificacion del MTC.
(...} se consideraron tramos de velocidades de 60 kmifly 70 kavh y 90 ke

CAPITULO I
CLASIFICACION DE LAS CARRETERAS

Tabla 204.01
Rangos de la Velocidad de Disefio en funcién a la clasificacién de la carretera
por demanda y orografia.

SECCION 101
Clasificacién por demanda

Las carreteras del Feru se clasifican, en funcién a la demanda en:

101.01 Autopistas de Primera Clase
Son carreteras con IMDA ([ndice Medio Diaric Anual) mayer a 6 000 wveh/dia, de
calzadas divididas por medio de un separador central minimo de 6.00 m; cada una de las
calzadas debe contar con dos o més carriles de 3.60 m de anche como minimo, con
control total de accesos (ingresos y salidas) que proporcionan flujos vehiculares
continuos, sin Cruces o pasos a nivel y con puentes peatonales en zonas urbanas.

La superficie de rodadura de estas carreteras debe ser pavimentada.

101.02 Autopistas de Segunda Clase

Son carreteras con un IMDA entre 6000 y 4 001 veh/dia, de calzadas divididas por
medie de un separador central que puede variar de 6.00 m hasta 1.00 m, en euyo caso
se instalard un sistema de contencidn vehicular; cada una de las calzadas debe contar
con dos o més carriles de 3.60 m de ancho como minimo, con control parcial de accesos.
(ingresos y salidas) que propercionan flujos vehiculares continues; pueden tener eruces o
pasos vehiculares a nivel y puentes peatonales en zonas urbanas

La superficie de rodadura de estas carreteras debe ser pavimentada.

101.03 Carreteras de Primera Clase

Son carreteras con un IMDA entre 4 000 y 2 001 veh/dia, con una mlzada de dos
carriles de 3.60 m de anche come minimo. Puede tener cruces o pasos

VELOCIDAD DE DISENO DE UN TRAMO
OROGRAFiA| _ HOMOGENEO VTR (km/h)

CLASIFICACION

Plano
Autopista de | Gndulado
primera clase |Accidentado

Autopista de
segunda clase

Carretera de
primera clase

Carretera de
segunda clase

Carretera de
tercera clase

nivel y en zonas urbanas es recamendable que se cuente con puentes pgamnams o ensu
defecto con dispositivos de seguridad vial, que permitan velocidades de operacidn, con
mayor seguridad.

La superficie de rodadura de estas carreteras dabe ser pavimentada.

101.04 Carreteras de Segunda Clase

Son carreteras con IMDA entre 2 000 y 400 veh/dia, con una calzada de dos carriles
de 3.30 m de ancho como minimo. Puede tener cruces o pasos vehiculares a nivel y en
zonas urbanas es recomendable que se cuente con puentes peatonales o en su defecto
con dispositivos de seguridad vial, que permitan velocidades de operacién, con mayor
sequridad.

La superficie de rodadura de estas carreteras debe ser pavimentada.

101.05 Carreteras de Tercera Clase

Son carreteras con IMDA menores a 400 veh/dia, con calzada de dos carriles de 3.00 m de
ancho como minimo. De manera excepcional estas vias podrén tener carriles hasta de 2.50 m,
contanda con el sustento téenico correspondiente.

Estas carreteras pueden funcionar con Saluciones denominadas basicas o econdmicas,
consistentes en |a aplicacién de estabilizadores de suelos, emulsiones asfalticas y/o micro
pavimentos; o en afirmado, en la superficie de rodadura. En caso de ser pavimentadas
deberdn cumplirse con las condiciones geométricas estipuladas para las carreteras de
segunda clase

204.03 Velocidad especifica de los elementos que integran el trazo en planta y
perfil




IEstimaciones de Trafico, menguando la importancia de vias al Norte y al Sur del Pais

INFORME DE DESEMPENO 2022
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47.  Como se aprecia, el IMD promedio durante el afio 2022 fue de 754 vehiculos por dia. A lo largo de
los meses de dicho afio, |a infraestructura vial afronté un mayor tréfico de vehiculos en promedio
que los respectivos meses del afio anterior; sin embargo, cabe notar que, en octubre y diciembre
de 2022, se evidenci¢ que el flujo vehicular tuvo como resultado un IMD inferior al del afio anterior.

3 RelTerancing
INDA Tatal
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Figura 2.1-23 Volimenes de trifico asignados a la red vial en el Modelo (Elaboracion L&G y
Tranter)




IEstimaciones de Trafico, menguando la importancia de vias al Norte y al Sur del Pais

De la figura anterior se puede observar que, con la implementacion de la NCC, la mayor parte del
trafico wehicular que se quedaria en la Actual Carretera Central (ACC) corresponde a
origenes/destinos que quedan en poblaciones cercanas entre Ricardo Palma y Surco. Estos viajes
se dirigen tanto a Huancayo por la Ruta PE-35, como al Norte por la Ruta PE-3M principalmente.
Una menor proporcion se dirigiria hacia el MorEste a San Ramon y Pucallpa por la Ruta PE-228B.

Es importante anotar que, de los resultados del modelo se observa que el volumen de trafico que
se dirige al Morte y Mor-Este utilizaria la Via de Evitamiento La Oroya. Es decir que, la
implementacian de la Via de Evitamiento favorecera a la demanda en la actual Carretera Central.

Figura 2.1-40 Distribucién del volumen de trafico que transita por ACC

De la figura anterior se puede observar que, con la implementacion de la NCC, la mayor parte del
trafico vehicular que se quedaria en la Actual Carretera Central (ACC) corresponde a
origenes/destinos que quedan en poblaciones cercanas entre Ricardo Palma y Surco. Estos viajes
se dirigen tanto a Huancayo por la Ruta PE-35, como al Norte por la Ruta PE-3N principalmente
Una menor proporcién se dirigiria hacia el NorEste a San Ramén y Pucallpa por la Ruta PE-228.

Es importante anotar que, de los resultados del modelo se observa que el volumen de trafico que
se dirige al Norte y Mor-Este utilizaria la Via de Evitamiento La Oroya. Es decir que, la
implementacicn de la Via de Evitamiento favorecera a la demanda en la actual Carretera Central
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Observacién 3 del CIP_CDLIMA Congestionamiento en vias contiguas.
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Figura 2.1-35 Volimenes de trafico NCC Escenario Medio - Afio 2051

Guia general de identificacion, formulacion y
evaluacion de proyectos de inversion

Alternativas de solucion

~

Las acciones que se definan en el planteamiento de las alternativas de
solucion deben representar una solucion integral al problema central
identificado. Las acciones no deben constituir gasto corriente, como

de operacion y de una UP, como por ejemplo,
actividades permanentes de eventos culturales, espectaculos, concursos,
entre otros. )

~

Una situacién de fraccionamiento ocurre cuando un proyecto de inversién
no comprende todas las acciones necesarias para solucionar
completamente el problema central. Ante esta situacin, y debido a que el
proyecto solo constituye una solucién parcial, siempre requerira de otras
inversiones para implementar las acciones omitidas; caso contrario, no se
proveera el bien o servicio cumpliendo con los niveles de servicio o
estandares de calidad establecidos por el Sector competente.

de dei i6

https://www.mef.gob.pe/contenidos/inv_publica/docs/capacitacion
es/2023/Capacitacion_2023_03_01.pdf
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Caracteristicas de la Carretera
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! IMPORTANCIA DE LA OROYA, PARA M

[Ministra Paola Lazarte: nueva carretera
Central estaria concluida en el 2031

Conectara Lima con seis regiones del centro del pais

19:49 | Lima, may. 29 f|Win

La nueva carrstera Central Daniel Alcides Carrion, que conectara Lima con seis
regiones del centro del pais, estaria concluida en el 2031, estimé hoy la titular
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), Paola Lazarte

Mafifest6 que estd previsto que esta obra de gran envergadura tenga~~.

de Santa Anita, y que en junio préximo se dard a conocer el costo y la fecha de

empieza con la convocatoria o el contrato para os estudlos definitivos y es
hacia el 2025 y 2026 que s inicia la obra. Entonces, estamos avanzando
con un proyecto y al 2031 se culminaria”. detalld a través de la Red de
Comunicacién Regional (RCR)

conexion con el Mercado Mayorista de Lima, ubicado en el distrita limefio N

inicio de obras. -]
d -

~~o PPt
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NUEVA CARRETERA CENTRAL
ORIGEN DE LAS CARGAS: ;POR QUE LA OROYA?
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La Oroya es el punto de convergencia
de todo el trafico que viene de distintas
regiones.

El trifico en cifras que llega es:

@ 38"/0 Carga Huanuco 17.100 Ton
@ 25‘%, Carga Pucallpa 11.200 Ton
@ 27 % Carga Huancavelica 11.900 Ton

@ 10% carga Yauli 4.400 Ton
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oristas-de-lima-reparto-sl-midagri-noticia/

viernes, que pasaron de 58% a 659% el dia de hoy.

El Midagri destact que muchos vehiculos de carga pesada estan

= Cacaoy el hallazgo que revelarfa su origen en el Pert x

llegando a los principales centros de abastos con varias horas de
PERU 000 retraso, puesto que estan usando rutas alternas y asi evitar aquellos
puntos donde hay existe presencia de piquetes de huelguistas.

€l Comerrio s

Wibicdo  eci U - Bl - Thres - UFC380 - F1 - @ menszsd

Aumento el ingreso de camiones a mercados
mayoristas de Lima, reporto el Midagri

LIMA METROPOLITANA: STOCKS ESTIMADO DE PRICIPALES
PRODUCTOS EN EL GRAN MERCADO MAYORISTA DE LIMA (%)

por viasalternas a Ia ciudad de Lima, indicé el ministerio.

Lunesa
e viernes ‘ 5 P.M.

LiMa

La Parada: camiones no respetan
prohibicion para descargar

Pese a que se amplio zona rigida para vehiculos pesados, unos 40 ingresan al dia al
mercado. Comerciantes apelarin norma

2500

t|lwn|ole¢ B

DESIGNED FOR TODAY.

BUILT FOR TOMORROW. o

AJ0  CAMOTE CEBOLLA CH UMON  PAPA  TOMATE ZANAHORIA HABA  ARVEA —
Mercado Mayorista de Lima: se registré gran congestion en
los alr debido a que i no podiani

[VIDEO]

Hoy el nimero de camiones que ingresaron a los GMML y MMF

s el s = - aumentd con respecto a los dos ultimos dias. Por ejemplo, en Santa

B B r
[ E——— Anita ingresaron
'

congestin entos sredores EDUCACION

DESIGNED
FOR TODAY.

JSuicTeoR este niimero mavor al regi MEDIO AMBIENTE
mientras al MMF llegaron 105 camiones GASTRONOMIA
o DEPORTE

anterior (85 camiones).

arga de mercaderia en La Parada -8

Lee todas las notas

Los stocks al mayor centro de abastos de La Victoria se han

Laué camird conta

recuperado y las existencias de las principales frutas estin en 65%
(aver estuvieron en 58%).

Asuctan os exteions dol Mercacda Meyoita esta mahugad. | Fuente: KPP Pt i
el weriz

TS T
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Ate es el distrito mas contaminado de Lima por quema de combustibles

£ oiginriels  DESIGNED FOR TODAY.
Softw BUILT FOR TOMORROW.

uma

il Mercado Mayorista de Lima: se registré gran congestion en
Bl [0S alrededores debido a que camiones no podian ingresar
ieakes ) andina

Edicién Es|
RGN PERUANA BE NITIORS.

= Headlines Polilics Business Tourism Nation Miscellaneous Videos

Mercado Mayorista de Lima: se registrd gran
DESIONED congestién en los alrededores

s 1 La Parada produce 30 toneladas diarias

T UV de basura y genera insalubridad
Hacinamiento en hogares pone en

riesgo de abuso sexual a niflos

Habra mayor seguridad en mercados de Desarrollan proyecto preventivo en Ate y El Agustino
Santa Anita para prevenir asaltos

DE
SANTA ANITA PARA
o PREVENIR ASALTOS

LARAZON

ANDINAOSEar Farja
14:09 | Lima, set. 14 (ANDINA}
Muchos de los delincuentes aprovechan la conglomeracién de personas

en el Mercado Mayorista y en el Mercado de Productores para perpetrar ’ : =
los robos y asaltos. 15:20 | Lima, nov. 14. f ¥ in© &

El hacinamiento en los hogares es uno de los factores que ponen en riesgo de
sufrir abuso sexual a los nifios, nifias y adolescentes, por lo que el proyecto
Lima Este Segura desarrollara una estrategia preventiva en los distritos de El
Agustino y Ate.



RTO DE CHANCAY

puente del Peru (y Sudamérica) con Asia y Oceania

Coherencia con infraestructuras claves para el pais (1/2)

Anillo vial periférico

Tren de la Costa

Par Vial Pasamayo
Variante de Pasamayo

Parque Industrial
de Ancén

Carretera Huaral - Acos -
Huayllay - Cerro de Pasco

Carretera Sayan - Oyoén -
Ambo - Huanuco - Pucallpa
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ANALISIS DE CARGA POR

Se requiere Nuevos Mercados Ma
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“HUB DE VIAS

https://ahora.com.pe/huanuco-pasco-san-
martin-y-ucayali-se-quedaran-fuera-de-la-
nueva-carretera-central/

AHORA

A DEPORTES POLICIALES REGIONAL COVID-19 TECNOLOGIA

Huéanuco, Pasco, San Martin y
Ucayali se quedaran fuera dela
nueva Carretera Central

29 de mayo de 2023

+ Obra que se ejecutari con apoyo de Francia beneficiard inicamente a Huancayo y Ia

selva central

Desmienten que se trate de un “corredor econdmico” y piden se tome en cuenta

proyecto que une a seis regiones

La informacién de la construcciéon de la Nueva Carretera Central, autopista Lima-
Huancayo, estd generando preocupacién y cuestionamientos sobre sus beneficios

limitados, pese a su millonaria inversion

La ruta elegida para ejecutar esta via beneficiard tinicamente a Huancayo y la selva central.

riones que se deberian de beneficiar 1a ruta alterna de la Carretera Central

y no a las seis
que se habia trazado con anterioridad, que incluye Ambo, Yanahuanca, Oyén, Churin.

Andahuasi, Chayan y Lima,
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La ruta mas répida debido al estado del o Neshuya
Detalles BIE pomabamba San Alejandro
Yamino -
Asiindico Roberto Refulio Huaccho, presidente de la Camara de Comercio de Huanuco. Chimbote HAoA0
Udvo,, ~/=Moro' Yungays Prelisto
Ebote TingojMaria
La ruta de este nuevo corredor verde denominado “Daniel Alcides Carrion”™ partira en la ilsegdh Cd Puertoinca
Casma Les Fitnas
: . - e Huz Ayash
carretera Ramiro Prialé, en Ate, y llegara hasta Pachachaca, ubicado a 15 kilometros antes - Y] Liatal Yanayacu
L . . o Behavinae !
de llegar a La Oroya, es decir no incluira la region de Huanuco. @ Recuay Fuantar
:: y E o ¢
) G :
. Huanuco E
rid Pozizo

Explico que la construccion de la autopista de montafia entre Lima y Huancayo se realiz

por el contrato de gobierno a gobierno entre Pert y Francia, cuya megaobra esta valorizada

D00 pilloResdesolEs T T T T T T T T T T T T ——
—

en mas de 12

-
-
-

Pas

co, region Huanuco,

Lima, beneficia a seis regiones, region Lima provincias, regio
T - . .
S Ucayali, San Martin y Loretos, dij
3 - -
S=ea ——

2 decuae cauniles, guad = thTeguilla y concluye

También cuestiond qire=

en Cutop en La Oroya, haya sido denominada “corredor economico”, ya que, segun su

apreciacion, no impulsa ninguna economia en particular.

stificacion la estan

como ju

«No es un corredor econdomico como se ha denomina:

llamando ruta de alta rentabilidad, cuando es un trayecto inhospito, en el discurrir de esta

ruta, a ambos flancos no existe ninguna actividad productivas, sefialo,

Asimismo, recordo que dicha via ha sido criticada por el Colegio Profesional de Ingenieros

de Lima y diversos especialistas en el tema.

-

Huarmey

-
‘Sergifantonionios Celis

PRESDENTE
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Figura 2.1-26 Proyectos de PROVIAS en Area de influencia

Fuente: PROVIAS Nacional. Pdgina web de PROVIAS Nacional https//www pvn.gob pe/planes-y-
royectos/planeamiento/estado-de-la-red-vial-nacional/ayuda-memaria-2022,
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CREAR NUEVOS
MERCADOS DE ABASTO
AL NORTE Y SUR DEL PAIS

HUANUCO

JAUJA

JUNIN



Excaptian a trarog inclaklos sn conceskén del Proyects Comador rracednics P
B IRSA. a Nacional de Inversion Publica
lafase de Drelnwrslnn

DECRETO SUPREMO N° 022-2005-EF
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO!

Que, Ia Ley N° 27293 crea el Sistema Nacional de Inversion Pablica con la finalidad de
optimizar el uso de los recursos plblicos destinades  a inversion;

Que, de acuerdo a lo dispuesto por el numeral 10.4 del articulo 10 de dicha norma, la
observancia del Ciclo del Proyecto es obligatoria y tal como lo senala el numeral 10.5 del
articulo 10 de la misma Ley, cualquier excepcion a éste se realiza a través de un Decrelo
Supremo refrendado por el Ministro del Sector correspondiente y por el Ministro de Economia y
Finanzas;

Que, mediants Ley N° 28214, se declard de necesidad pablica, interés nacional y ejecucion
preferente la construccion y asfaltado del "Proyecto Corredor Vial Interoceanico Peru-Brasil-
IIRSA-SUR", el mismo que se constituye como medio de transporte multimodal para la
integracion y desarrollo de las reas y poblaciones en el Ambito de influencia que comprends.
los departamentos de: lca, Arequipa, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Madre de Dios, Puno,
Moguegua y Tacna:

Que, en la Cumbre de Rio llevada a cabo en el mes de noviembre de 2004, los Presidentes
de la Republica del Penli y de la Republica Federativa de Brasil suscribieron &l Acuerdo
Bilateral para garaniizar el el “Corredor Vial
SUR" y construir de manera inmediata la Carretera Interoceanica que unira a ambos paises;

Que, con Resolucion Suprema N° 156-2004-EF, se ratifico el acuerdo adoptado por el
Consejo Directivo de PROINVERSION en sesion de fecha 3 de diciembre de 2004, por o cual
se establecic la enfrega en concesion al sector privado del "Proyecto Corredor Interoceanico

", bajo los y en el Decreto
Supremo \° 059-86-PCM;

Que, con el fin de realizar el proceso de concesin mediante el Coneurso de Proyectos

Integrales, conforme lo dispone el articulo 4 del Reglamento del Texto Unico Ordenado de las

nomas con Rango de Ley que regulan la entrega en concesién al sector privado de las obras

publicas de infraestructura y de servicios publieos, aprobado por Decreto Supremo N° 060-96-
y atendiendo al requerimiento efectuado mediante Oficio N° 397/2004/DE-Cl-

RVIPROINVERSION, se justifica

concesion del "Proyecto Corredor Interoceanico Perl-Bra:

De conformidad con o dispuesto por el numeral 8) del articulo 118 de la Constitucion
Politica del Peru;

DECRETA:

Articulo 1.- Excepcion al cumplimiento de la fase de Preinversion del Ciclo del
Proyecto a los tramos incluidos en la concesion del "Proyecto Corredor Interoceanico
Peru-Brasil-IRSA-SUR".

Exceptiiese del cumplimiento de la fase de preinversion del Ciclo del Proyecto a que
refiere la Ley N° 27293, Ley que crea el Sistema Nacional de Inversion Publica, incluida .
declaracion de viabilidad, a los tramos incluidos en la concesion del “Proyecto Comredor
Interoceanico Peri-BrasillIRSA-SUR'".

Adticulo 2.- Refrendo
El presente Decreto Supremo seré refrendado por el Ministro de Economia y Finanzas y por
el Ministro de Transportes ¥ Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobiemo, en Lima, a los nueve dias del mes de febrero del ano dos mil
cinco.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Consfitucional de la Repblica

JAVIER SOTA NADAL
Ministro de Educacion
Encargado de la Cartera de
Economia y Finanzas

JOSE ORTIZ RIVERA
Ministro de Transportes y Comunicaciones

Nueva Carretera Central

Decreto Supremo

DECRETA:

ARTICULO 1.- Declarar de prioridad y urgencia nacional la elaboracién de
los estudios de pre inversion y la construccion de la nueva Carretera Central
con caracteristicas de Autopista

Declérase de prioridad y urgencia nacional la elaboracién los estudios de pre
inversion de la ‘Carretera Huaycan - Cieneguilla - Antioquia - Huarochiri
Tantaranche - Carhuapampa - Tanta - Pachacayo - Jauja, con ramal Limactambo -
Yuracmayo - Pomacocha - Yauli - La Oroya’ y ‘Carretera Huaycan - C\eneguma -
Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian - Yuracmayo - Yauli
Pachachaca - Emp PE 22, asi como la construccién de la nueva Carretera Central
con caracteristicas de Autopista

ARTICULO 2.- Refrendo

El presente Decreto Supremo es refrendado por el Ministro de Transportes y
Comunicaciones.
Dado ey

Do
PEDRO PABLO K
Prosidente de

AN N
TIR %}

Fuentes: Comida HOM 4 = ET Consuitor

Analisis de Sensibilidad

En este caso, como Ios indicadores de rentabilidad son muy limitados, con una TIR (del
B8.4%) cercana a la tasa de descuento (del B%). se considera que el proyecto es muy
sensible a dichos cambios y por tanto no se realizd este analisis.

Analisis de Sostenibilidad

La sostenibilidad del proyecio sera de responsabilidad de los programas que el MTC
y de ofras instituciones vinculadas gestionan. teniendo en consideracion que la
carretera del proyecto esta incluida en los programas a su cargo.

Esto hace que, el financiamiento para las obras y mantenimiento de |a carretera debe
ser incluido dentro del presupuesto de su competencia y cualquier gestion para su
administracion debera ser bajo su responsabilidad.

Podria efectuar coordinaciones y ameglos institucionales con la Region y
municipios locales del area de influencia del proyecto para asegurar el presupuesto
respectivo para los trabajos previos y la gestion del mismo proyecto.

ESTCACE D PREWVERSIN A MVEL DF FERFE AEFOVRIADS GEL PACIER 0 EAPRE TERA HLUYCAN - CEMBSLELLA SANFIAGD OF LI - SAMANDHRES o
TIVREDrA - SAN DASAR VLROACAAVE - YALL| IMPAIACA -EWP PP




CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTRO

IX. CONCLUSIONES

= Doy e 1. Durante la ejecucion del senvicio de Control Concurrente al Hito de Control N°® 12 “Avance del
servicio de Asistencia Técnica al Proyecto Nueva Carretera Central, al mes de agosto de 2023°
se han identificado dos (2) situaciones adversas que afecten o podrian afectar la continuidad del
proceso, el resultado o el logro de los objetivos del Proyecto ‘Creacion de la Carretera Central
Huaycan - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian Yuracmayo
= Yauli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli -
Departamento de Junin”; sin perjuicio de los aspectos revelados en los numerales 4.4. y 4.5 del
presente informe.

eenica al Proyecto Nueva Carretera Central, al me
B0 dos (2) situaciones adversas que afecten o podrian afectar laC8
esultado o el logro de los objetivos del Proyecto “Creacion de la Carretera

2. Conforme lo sefialado en el numeral 4.4 del presente informe, en relacién a la “Modificacion del ¥ - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian Yuracs
Proyecto Nueva Carretera Central, anles de la aprobacion de! Estudio Definitivo, requiere evaluar N T e 3
si cambia su concepcion écnica y inar su coniinuidad en a fase de sjscucion del ciclo de auli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli
'Zi“’ﬂ':’i:‘.??f o cni0 inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la normativa del Invierte.pe", corresponde a la Departamento de Junin®; sin perjuicio de los aspectos revelados en los numerales 4.4. y 4.5 del

Unidad Formuladora (Direccion de Estudios de Provias Nacional), en coordinacion con la
Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del Ministerio de Economia y
Finanzas, evaluar si las modificaciones informadas per la Unidad de Ejecucion de Inversiones
(Direccién de Obras de Provias Nacional) plasmadas en el nuevo perfil cambian la concepcion
técnica del proyecto, a fin de aplicar las disposiciones de la normativa del Invierte. pe.

presente informe.

. Conforme lo sefialado en el numeral 4.4 del presente informe, en relacion a la “Modificacion del
Proyecto Nueva Carretera Central, antes de la aprobacion del Estudio Definitivo, requiere evaluar
si cambia su concepcion técnica y determinar su continuidad en la fase de ejecucion del ciclo de
inversion o su cierre respectivo, de acuerdo a la normativa del Invierte.pe”, corresponde a la
Unidad Formuladora (Direccion de Estudios de Provias Nacional), en coordinacion con la

Frmads dypsmares
LEToMA PEREVRA s

Foirs BEREYR Asimismo, considerando el incremento porcentual del monto de inversién establecido en el nuevo
perfil, ascendente a 107,97%, respecto al perfil viable, coresponde a Provias Nacional, en
cumplimiento de lo establecido en el numeral 7 de la Cuarta Disposicion Complementaria Final

*' Mediante la Direccion de Gestién de Proye

mﬁ"ﬂ””mm: E“.,::‘,;ﬁ‘;‘gi‘.?n’m,3”331‘5’33%%%,’;;5?&,‘Mmmwﬂm ace Car i simismo Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del Ministerio de Economia y
Metive: Doy Viste Bur % En atencion al Oficio N° 00033: de 17 de agosto de 2023 emitid la Subgerencia de

Finanzas, evaluar si las modificaciones informadas por la Unidad de Ejecucién de Inversiones
(Direccién de Obras de Provias Nacional) plasmadas en el nuevo perfil cambian la concepcion
técnica del proyecto, a fin de aplicar las disposiciones de la normativa del Invierte.pe.

Far T Ao s 1 1500 500

Control Concurrents a los Proyectos “Creacion de la Carretera Central Huaycan - Cieneguilla Santiago de Tuna - San Andrés de
Tupicocha - San Damidn Yuracmayo - Yauli Pachachaca - Emp. PE-22, Distrito de Santa Rosa de Sacco - Provincia de Yauli -

de Junin" y “Creacion Ia Via Expresa Santa Rosa (Ruta PE-20I) en los distritos de Callao, La Perla y
Bellavista de la provincia constitucional del Callac”, a cargo de Provias Nacional.

066 Asimismo, considerando el incremento porcentual del monto de inversion establecido en el nuevo
perfil, ascendente a 107,97%, respecto al perfil viable, corresponde a Provias Nacional, en
cumplimiento de lo establecido en el numeral 7 de la Cuarta Disposicion Complementaria Final

— ” del Decreto Legislativo N° 1444, modificado con Decreto Legislativo N® 1564, sustentar ante el
NFORME E HITO DE CONTROL N 23133-2020-CGMPROY-SCC &__QQMH{&,&R&H linisterio de Economia y Finanzas la disponibilidad y sostenibilidad presupuestaria para el

Pagina 65 da 66 gciamiento del citado proyecto.

del Decreto Legislativo N° 1444, moduﬁcada con Decrelc Leg\slaﬂvo N" 1564, sustentar ante el
Ministerio de Economia y Finanzas la d ¥y p para el
financiamiento del citado proyecto.
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3. De acuerdo al numeral 4.5 del presente informe, en relacién a que las “Adecuaciones efectuadas

al trazo inicial (dos tramos) del Proyecto Nueva Carretera Central no cuentan con esfudios
ambientales, asimismo, la demora en la ejecucion de estudios ambientales en los demas tramos
de dicho trazo, respecto a la Temporada 1y 2 del Estudio de Impacto Ambiental detallado (EIA-
d), podrian afectar su presentacion al SENACE y la oblencion de su Certificacion Ambiental”,
corresponde a Provias Nacional con el acompafiamiento de la PMO, considerar las acciones
pertinentes para establecer las nuevas estaciones de monitoreo (agua, suelo y aire) y realizar
las evaluaciones ambientales en los dos (2) framos de las adecuaciones efectuadas al trazo
inicial del Proyecto Nueva Carretera Central, asi como, ejecutar de manera oportuna los estudios
ambientales del Proyecto Nueva Carretera Central, correspondientes a la Temporada 1y 2 de
los demas tramos del trazo inicial, con la finalidad de que una vez culminado y presentado el
Estudio de Impacto Ambiental Detallado se obtenga la Certificacion Ambiental y no retrasar el
inicio de la Fase 3 “Construccion del Proyecto Nueva Carretera Central”.

. De acuerdo al numeral 4.6 del presente informe, en relacion a que “Provias Nacional aprobd la
Adenda N° 5 al Contrato de Estado a Estado, habilitando la aplicacion de normativa técnica
internacional para la optimizacion del disefio de los proyectos, sin sustentar su beneficio técnico
y econdmico”, corresponde a Provias Nacional justificar que para el disefio del proyecto Nueva
Carretera Central el uso de la normativa intemacional resulta més beneficiosa técnica y
econdmicamente en su aplicacién, que hacerlo con la normativa nacional.

5. La situacion adversa N° 1, identificada durante la ejecucion del servicio de control concurrente,
respecto a que Provias Nacional aprobt el Expediente Final del Estudio de Perfil del Proyecto
Nueva Carretera Central, con planos y estudios carentes de firma profesional de los especialistas
en ingenieria responsables y en parte suscritos por personal de la PMO, no colegiados ni
habilitados en el Colegio de Ingenieros del Per(, asi como, con un disefio que considera
parametros diferentes a los establecidos en la normativa nacional e investigaciones geotécnicas
no culminadas en la fase 1; afectan la validez legal y el contenido técnico del citado estudio.

6. La situacion adversa N° 2, identificada durante la ejecucion del servicio de control concurrente,
referido al incumplimiento del cronograma de asistencia técnica para la ejecucion del Proyecto
Nueva Carretera Central, respecto de la Fase 1 (Revision de Perfil) y la actividad “Finalizacion
de Contratos” e inicio del “Estudio de Ingenieria” de la Fase 2 (EDI), genera desfases en los
plazos previstos e incertidumbre en la ejecucion de la fase 3 (construccion) y en el cumplimiento
oportuno de los objetivos del proyecto.
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N° 0145-2020-MTC/01.02
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Central: Huaycdan - Cieneguilla - Santiago de

Tuna - San Andrés de Tupicocha - San Damian
- Yuracmayo - Yauli - Pachachaca - Emp. PE-22

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Clasificacion de via proye
Ruta Nacional
Clasificar el eje proyectado de la Carretera Central
Hua cén - Cieneguilla - Santiago de Tuna - San Andrés
upicocha - San Damian - Yuracmayo - Yauli -
F'achacnaca - Emp. PE-22 como Ruta Nacional, con el
Codigo PE-22 D, cuya frayectoria queda determinada
de la siguiente manera: Emp. PE-22 - Cieneguilla - San
Mateo - Emp. PE-22.

del Slstema Naclo

Imnrpn(arenelCIasmmdnrdeRInmddSusma Nacional

. de Carreteras — SINAC vigente, aprobado por Decreto

Carhuapi Supremo N° 011-2016-MTC, la Ruta Nacional clasificada en
e Par el aiculo 1 de la presente Resolucion Ministerial

Articulo 3.- Actualizacién del Mapa Vial del Sistema
Nacional de Carreteras - SINAC

Disponer que la Direccion General de Programas y
Proyectos de Transportes, a través de la Direccion de
Disponibilidad de Predios, actualice el Mapa Vial del
Sistema Nacional de Carreteras - SINAG, conforme a lo
dispuesto en la presente Resolucion Ministerial

Registrese, comuniquese y publiquese.

CARLOS LOZADA CONTRERAS
Ministro de Transportes y Comunicaciones
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POTENCIAL TURISTI
La Reserva Nor Yauyos es de
“Turistico”, el tramite ante el SERNNA
de forma adelantada y antitécnica; es decir,
esta determinacion solo se realiza cuando se
concluye los estudios de perfil, y tomando
medidas mitigadoras, como tuneles, ecoductos, y
pantallas, entre otros.
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alternativas siguientes: oo

San Juan de
Jarpa Huaylicachi

Cochas

Bordear la Reserva

1. Pasear bordeando la Reserva.

2. Pasar por zonas menos sensibles

3. Plantear ajustes medidas mitigadoras, como
hemos expresado.
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San Cristobal
de Huafiec Chongos Alto



1. VISION ES
DESARROLLO

CORREDOR VERD}
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Lisw HUAROCHIRI

#capiedn Lima
e RS, Guinghes
LA CHUTANA ¢

NUEVA AUTOPISTA CENTRAL
“JULIO C. TELLd" -

Tipicocha HUANCAVELICA |

Integra pueblos de Lima y Sierra, y propicia
nuevos Ejes Viales para el desarrollo
e<stratéocico



2. ASPECTO TECNICO
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Pasa por la quebrada por lugares con
peligros de geoldgicos
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AUTOPISTA CENTRAL
“JULIO C. TELLO”

No tiene riesgos geoldgicos (huaycos)




3. ASPECTO CULTURA

Chancay  Auitans

"| CORREDOR VERDE

Pasa por restos arqueoldgicos en el
Ate y Tinajas.

AUTOPISTA CENTRAL
“JULIO C. TELLO”

:| Se evita pasar por restos arqueoldgicos

-

Informacion obtenida del
SIGDA (Ministerio de Cultura)




4. ASPECTO SOCIAL

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C.

Pasa por pueblos relegados, propiciando su
desarrollo econémico: Comercio y Turismo.



5. INVERSION.

[Huaral Folpe - H San Bueriaventura \'\ Huarikolca
INVERSION 7T LA OROYA .
| CORREDOR VERDE
Costara aproximadamente $ 7,000 M.
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. AUTOPISTA CENTRAL
Pt “JULIO C. TELLO” s

Costard aproximadamente § 3,500 M.




6. PLAZO DE EJECUCION DE OBRA
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AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C.

Habra mayor seguridad en mercados de

=gl Santa Anita para prevenir asaltos La Parada produce 30 toneladas diarias

de basura y genera insalubridad

~ HEREADO MAYORISTA

HABRA

3
SANTA ANITA PARA
PREVENIR ASALTOS

LARAZON

En el Sur de Lima: desde Lurin hasta Asia, se
cuenta mas de 20,000 Ha planificadas como
nuevas urbanizaciones y zonas industriales, como
puertos secos necesaria para la importante carga
proveniente de la Sierra.



8. TIEMPOS DE VIAJ
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“| LIMA _ HUANCAYO = 6 horas

LIMA —JUAJA = 5 horas
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AUTOPISTA CENTRAL
“JULIO C. TELLO”

LIMA _ HUANCAYO = 4 horas
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10. EXPROPIACION

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C.
TELLO”

No existen viviendas consolidadas en la Chutana, ni
tampoco a lo largo de ruta Autopista Central “Julio C. Tello”,
por lo tanto, no existira retrasos en la obtencion de

terrenos.

2354, POBLAC
GOBIERNO DICTATORIALENCUBA |

EXpreso |

PERU TENDRA QUE PAGAR A LA LINEA 2
DEL METRO DE LIMA POR FALLO JUDICI

s 7
16N PROTESTA CONTRAEL .35 |



Vamos al Mapa:

alternativas-nueva-carreterawe



https://umap.openstreetmap.fr/en/map/alternativas-nueva-carretera-central_933239#8/-10.804/-74.713
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