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Sefiora

MARIA DEL CARMEN ALVA PRIETO
Presidenta del Congreso de la Republica
Presente.-

Nos dirigimos a usted, sefiora Presidenta del Congreso de la Republica,
con la finalidad de comunicarle que, al amparo de las facultades concedidas por el
articulo 57° de la Constitucion Politica del Pert, se ha promulgado el Decreto Supremo
N° 059-2021-RE , mediante el cual se ratifica el “Acuerdo entre el Gobierno de la
Replblica del Pera y el Gobierno de los Estados Unidos de América en materia
de Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo”, suscrito en la ciudad de Lima
el 29 de abril de 2019.

Atentamente,

Wi Qoon. 4
PEDRO CASTILLO TERRONES OSCAR MAURTU /{DE ROMANA
Presidente/de la Republica Ministro de Relaciohes Exteriores
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DECRETO SUPREMO QUE RATIFICA EL “ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
EN MATERIA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO AERONAUTICO Y MARITIMO”

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que el “Acuerdo entre el Gobierno de la Republica del Perl y el
Gobierno de los Estados Unidos de América en materia de Busqueda y Salvamento
Aeronautico y Maritimo” fue suscrito por el Perl y los Estados Unidos de América el
29 de abril de 2019, en la ciudad de Lima, Republica del Peru.

Que es conveniente a los intereses del Peru la ratificacion interna
del citado instrumento juridico internacional;

Que el referido tratado es conforme con lo dispuesto por los
articulos 57° y 118° inciso 11 de la Constitucion Politica del Peru y el articulo 2°,
segundo parrafo de la Ley N° 26647,

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase el “Acuerdo entre el Gobierno de la
Republica del Peru y el Gobierno de los Estados Unidos de América en materia de
Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo”, suscrito por el Peru y los Estados
Unidos de América el 29 de abril de 2019, en la ciudad de Lima, Republica del Peru.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6° de la Ley
N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores procedera a publicar en el diario
oficial “El Peruano” el texto integro del referido Acuerdo, asi como su fecha de entrada
en vigor.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de la Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera refrendado por el
Ministro de Estado en el Despacho de Relaciones Exteriores.

Dado en la casa de Gobierno, en Lima,a los veintisiete dias del mes de setiembre
del anho dos mil veintiuno.

S AR

i cha| 'OSCAR MAURTUA DE ROMAN
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DECRETO SUPREMO QUE RATIFICA EL “ACUERDO EN TRE EL GOBIERNO DE LA
“REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
EN MATERIA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO AERONAUTICO Y MARITIMO”

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que el “Acuerdo entre el Gobierno de la Republica del Peru y el
Gobierno de los Estados Unidos de América en materia de Busqueda y Salvamento
Aeronautico y Maritimo" fue suscrito por el Peru y los Estados Unidos de América el
29 de abril de 2019, en la ciudad de Lima, Republica del Peru.

Que es conveniente a los intereses del Peru la ratificacion interna
del citado instrumento juridico internacional, :

Que el referido tratado es conforme con lo dispuesto por los
articulos 57° y 118° inciso 11 de la Constitucion Politica del Pert y el articulo 2°,
segundo parrafo de la Ley N° 26647,

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase el “Acuerdo entre el Gobierno de la
Repubilica del Perl y el Gobierno de los Estados Unidos de América en materia de
Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo®, suscrito por el Perl y los Estados
Unidos de América el 29 de abril de 2019, en la ciudad de Lima, Republica del Per.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6° de la Ley

N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores procedera a publicar en el diario

~ oficial “El Peruano” el texto integro del referido Acuerdo, asi como su fecha de entrada
en vigor. '

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de la Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera refrendado por el
Ministro de Estado en el Despacho de Relaciones Exteriores.

Dado en Ia casa de Gobierno, en Lima,a los veintisiete dias del mes de setiembre
del afio dos mil veintiuno.

CAR MAURTUA DE ROMANA
aaﬂsll\ro de Relaciones Exteriores

JOSE-REDR .
oracidente de la Repablica




MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. El “Acuerdo entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de los
Estados Unidos de América en materia de Busqueda y Salvamento
Aeronautico y Maritimo”, fue suscrito en la ciudad de Lima, Republica del

Pert, el 29 de abril del 2019 (en adelante, el Acuerdo de Busqueda y
Salvamento).

2. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tiene por objeto fortalecer la
cooperacion entre el Perl y los Estados Unidos de América en materia de
operaciones de busqueda y salvamento a nivel aeronautico y maritimo e
incrementar la eficacia en la asistencia prestada a las personas que se

encuentran en situaciones de peligro en sus respectivas zonas de blusqueda
y salvamento.

3. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tiene la naturaleza juridica de
tratado. Se concluye ello, pues cumple con los elementos de la definicidon
consuetudinaria de tratado. Asi, se trata de un acuerdo entre dos Estados -
sujetos de derecho internacional con capacidad de celebrar tratados -, el cual
esta destinado a establecer derechos y obligaciones entre sus Partes en
virtud del derecho internacional, dado que este es el ordenamiento juridico
llamado a regular las relaciones entre sujetos de derecho internacional.

4. ElAcuerdo de Busqueday Salvamento se encuentra registrado en el “Archivo

Nacional de Tratados Embajador Juan Miguel Bakula Patifio” con el cédigo
B1.US.01.2019.

5. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento debe ser perfeccionado internamente
conforme lo prevé la Constitucién Politica del Perl y la Ley N° 26647,
mediante la cual se establecid normas que regulan actos relativos al

perfeccionamiento nacional de los tratados celebrados por el Estado
Peruano.

6. Para determinar la via de perfeccionamiento del Acuerdo de Busqueda y

S Salvamento, conforme a los criterios establecidos en la Constitucién Politica
i del Perq, la Direccion General de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores analizd el texto del tratado y la opinidn técnica emitida por el
Ministerio de Defensa, al ser esta institucion la competente sobre las
materias que versa el tratado y para su ejecucion. De igual manera, se tomo
en cuenta la opinion de la Direccién General de Soberania, Limites y Asuntos




Antarticos, 6rgano competente del Ministerio de Relaciones Exteriores para
pronunciarse sobre la necesidad de perfeccionar el Acuerdo de Busqueda y
Salvamento.

. Como resultado de la evaluacidén realizada por la Direccién General de
Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores, se emitié el Informe (DGT)
N° 032-2021 del 9 de septiembre de 2021, en el cual se concluye que el
perfeccionamiento interno del Acuerdo de Busqueda y Salvamento debe ser
efectuado por la via dispuesta en el articulo 57° de la Constitucion Politica y
el segundo pérrafo del articulo 2° de la Ley N° 26647, dado que dicho
instrumento internacional no versa sobre derechos humanos, soberania,
dominio o integridad del Estado, defensa nacional u obligaciones financieras
del Estado. Adicionalmente, el referido tratado tampoco crea, modifica o
suprime tributos, no exige la modificacién o derogacién de alguna norma con
rango de ley ni requiere la adopcion de medidas legislativas para su
ejecucion. :

. En consecuencia, corresponde al Presidente de la Republica ratificar
internamente mediante Decreto Supremo el “Acuerdo entre el Gobierno de
la Republica del Perl y el Gobierno de los Estados Unidos de América en
materia de Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo”, suscrito en la
ciudad de Lima, Republica del Peru, el 29 de abril del 2019, dando cuenta
de ello al Congreso de la Republica.

. Finalmente, el referido tratado se incorporara al derecho nacional de acuerdo
a lo establecido en el articulo 55° de [a Constitucion Politica del Peru.



Expediente de Perfeccionamiento del
“Acuerdo entre el Gobierno de la Republica del Pert y el Gobierno de los
Estados Unidos de América en materia de Blsqueda y Salvamento Aeronautico
y Maritimo”

1. Informe de Perfeccionamiento

¢ Informe (DGT) N° 032-2021, de 9 de septiembre del 2021.
2. Instrumento Internacional

“Acuerdo entre el Gobierno de la Republica del Perl y el Gobierno de los Estados
Unidos de América en materia de Busqueda y Salvamento Aeronautico y
Maritimo” de 29 de abril del 2019.

3. Antecedentes:

e “Convenio sobre Aviacién Civil Internacional” adoptado el 7 de diciembre de
1944,

e “Convenio Internacional sobre Blsqueda y Salvamento Maritimos” suscrito el
27 de abril de 1979,

¢ Nota No. 0970 de la Embajada de los Estados Unidos de América del 2 de
junio de 2015.

4. Solicitud de Perfeccionamiento

¢ Memorandum (DSL) DSL00248/2021 de 25 de mayo de 2021 de la Direccion
General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos.

5. Opinion del Ministerio de Defensa (MINDEF)

e Oficio N° 259-2016-MINDEF/D.

e Informe Técnico de la Direccion General de Relaciones Internacionales del
MINDEF del 11 de marzo de 2016.

e Informe Legal N° 793-2016-MINDEF/OGAJ(S) de la Oficina General de
Asesoria Juridica del MINDEF del 28 de marzo de 2016.

e Informe Técnico N° 134-2020-MINDEF/VPD-DIGRIN del 24 de julio de 2020
de la Direccion General de Relaciones Internacionales del MINDEF.

e Oficio N° 4656-2020-MINDEF/SG del 8 de septiembre de 2020 del MINDEF

¢ Informe Legal N° 763-2020-MINDEF/SG-OGAJ(S) del 13 de agosto de 2020
de la Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF.

6. Opinion de la Direccién General de Soberania, Limites y Asuntos
Antarticos

¢ Memorandum (DSL) DSL00248/2021 de 25 de mayo de 2021 de la Direccion
General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos.




| Ministerio de \
Relaciones Exteriores | de

INFORNIE (DGT) N° 032-2021

I. SOLICITUD DE PERFECCIONAMIENTO

1. A través del Memorandum DSL002482021 del 25 de mayo de 2021, la
Direccion General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos solicité a la Direccion
General de Tratados el inicio del proceso de perfeccionamiento interno del “Acuerdo
entre el Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de los Estados Unidos de
América en materia de Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo”, suscrito en la
ciudad de Lima el 29 de abril del 2019 (en adelante, el Acuerdo de Busqueda vy
Salvamento).

IIl. ANTECEDENTES

2. El Perl y los Estados Unidos de América son Partes del “Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional” adoptado el 7 de diciembre de 1944 (en adelante, el
Convenio de Chicago de 1944), que entrd en vigor general el 4 de abril de 1947.1 El
Peru lo aprobd mediante la Resolucion Legislativa N° 10358 del 11 de enero de 1946 y
entro en vigor para el Peru el 4 de abril de 1947.2 El Convenio de Chicago de 1944 esta
registrado como tratado multilateral en el “Archivo Nacionai de Tratados Embajador Juan
Miguel Bakula Patifio” con el codigo M-0270.3

3. El'anexo 12 del Convenio de Chicago de 1944 (8va ed.) recomienda a los
Estados Partes, en su punto 3.1.2, que “siempre que fuera necesario” coordinen sus
operaciones de busqueda y salvamento con las de los Estados vecinos, especialmente
cuando estas operaciones estan préximas a regiones de busqueda y salvamento
adyacentes.*

4, De ese modo en el punto 3.1.2.1 del anexo se senala que los Estados
Partes del Convenio de Chicago de 1944 “deberian, siempre que fuera posible, elaborar
planes y procedimientos comunes de busqueda y salvamento para facilitar la
coordinacién de las operaciones de biusqueda y salvamento con los Estados vecinos”.®

5. Por su parte, el Perti y los Estados Unidos de América son Partes del
“Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamento Maritimos,” suscrito en la ciudad
de Hamburgo, Republica Federal de Alemania, el 27 de abril de 1979 (en adelante, el
Convenio SAR de 1979). El Convenio SAR de 1979 entr6 en vigor general el 22 de junio

' El estatus del Convenio de Chicago de 1944 puede ser consultado en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/secretariat/legal/list%200f%20parties/chicago_es.pdf. Consultado por dlitima vez el 1 de
septiembre de 2021.

2 La resolucion legislativa puede ser consultada aqui:
https://leyes.congreso.gob.pe/LeyNume_1p.aspx?xEstado=2&xTipoNorma=0&xTipoBusqueda=4&xFechal
=&xFechaF=&xTexto=&xOrden=0&xNormal=10358&xNormaF=10358. Consultado por ultima vez el 1 de
septiembre de 2021.

3 Para ver la ficha del tratado del Archivo Nacional de Tratados se puede consultar el siguiente enlace:
https://apps.rree.gob.pe/portal/webtratados.nsf/Tratados_Multilateral.xsp?action=openDocument&docume
ntld=14C2. Consultado por Ultima vez el 1 de septiembre de 2021.

4 Ver el siguiente enlace: https://www.udi.edu.co/images/biblioteca/aeronautica/anexo12.pdf. Consultado
por ultima vez el 1 de septiembre de 2021. Las cursivas provienen del original.
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de 1985° y el Perl lo aprobo internamente a través de la Resolucion Legislativa N°
24820 del 12 de mayo de 1988.7 El Convenio SAR de 1979 entré en vigor para el Per
el 3 de agosto de 19888 y se encuentra registrado como tratado multilateral en el
“Archivo Nacional de Tratados Embajador Juan Miguel Bakula Patifio” con el codigo M-
0681- k.°

6. El Convenio SAR de 1979, antecedente del Acuerdo de Busqueda y
Salvamento, tiene por objeto elaborar un plan internacional de bdsqueda y salvamento.
Independientemente del lugar en donde ocurra un accidente, el rescate y salvamento
de las personas que necesiten auxilio debe ser coordinado por una organizacion de
busqueda y salvamento y, cuando sea necesario, mediante la cooperacién entre
organizaciones de blusqueda y salvamento vecinas.'°

7. El Convenio SAR de 1979 recomienda a sus Partes concluir con sus
Estados vecinos “acuerdos sobre busqueda y salvamento” cuyo objeto sea el
establecimiento de procedimientos uniformes, el desarrollo de una formacion y unos
ejercicios de caracter conjunto, la verificacion periédica de los canales de comunicacion
interestatales y el intercambio de informacidn sobre busqueda y salvamento, entre otros
(punto 3.1.8, capitulo 3 del anexo del Convenio SAR de 1979).

8. El Manual Internacional de los Servicios Aeronauticos y Maritimos de
Busqueda y Salvamento (IAMSAR) adoptado conjuntamente por la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI) y la Organizacién Maritima Internacional (OMI)
provee directrices adicionales para un enfoque aéreo y maritimo comun para la
organizacion y prestacion de servicios de busqueda y salvamento.!

9. Por otro lado, a la fecha no existe un acuerdo juridicamente vinculante
entre el Perl y los Estados Unidos de América para establecer el limite entre sus
regiones de busqueda y salvamento.’?

10. En ese sentido en julio de 2013, oficiales de la Marina de Guerra del Perd,
durante las consultas con personal de la Embajada de los Estados Unidos en el Perq,
expresaron su interés de negociar y concluir un acuerdo sobre busqueda y salvamento
entre el Per( y los Estados Unidos de América.'?

11. Sobre la base de lo sefalado, mediante la Nota Diplomatica N° 0970 del
2 de junio de 2015, la Embajada de los Estados Unidos de América propuso al Peru la
negociacion y suscripcion de un acuerdo bilateral vinculante juridicamente en materia
de busqueda y salvamento aeronautico y maritimo. En dicha ocasion, la referida

6 ElI estatus del Convenio SAR puede ser consultado en el siguiente enlace:
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Conventions/Status Of Conventions/Status %20-
%202021.pdf. El estatus de este tratado esta detaliado a partir de la pagina 430 de dicho documento.
Consultado por ultima vez el 1 de septiembre de 2021.

7 La resolucién legislativa puede ser vista aqui:
https://leyes.congreso.gob.pe/Documentos/Leyes/24820.pdf. Consultado por ultima vez el 1 de septiembre
de 2021.
8 Ver el siguiente enlace
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Status %20-
%202021.pdf., p. 433. Consultado por ultima vez el 1 de septiembre de 2021.

9 La ficha del tratado en el Archivo Nacional de Tratados puede ser consultada en el siguiente enlace:
https://apps.rree.gob.pe/portal/webtratados.nsf/Tratados_Multilateral xsp?action=openDocument&docume
ntld=16B2. Consuitado por Ultima vez el 1 de septiembre de 2021.

10 Véase: https://www.imo.org/es/About/Conventions/Pages/international-Convention-on-Maritime-Search-
and-Rescue-(SAR).aspx. Consultado por ultima vez el 1 de septiembre de 2021.

" véase: https:/fwww.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/IAMSARManual.aspx. Consultado por Ultima vez
el 1 de septiembre de 2021.

2 Nota Diplomatica N° 0970 del 2 de junio de 2015 de la Embajada de los Estados Unidos.

13 Nota Diplomatica N° 0970 del 2 de junio de 2015 de la Embajada de los Estados Unidos.
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Embajada sefial6é que el acuerdo propuesto serviria de base para futuras cooperaciones
bilaterales y coordinaciones de las operaciones de busqueda y salvamento (SAR, por
sus siglas en inglés) en el Océano Pacifico oriental. Expresé ademas que un acuerdo
de este tipo formalizaria las responsabilidades de coordinacién a lo largo de la linea de
delimitacion de las regiones de busqueda y salvamento maritimas provisionales entre
ambos Estados y formalizaria la definicion de esa linea.

12. Posteriormente, se negocio el texto final y el Acuerdo de Busqueda vy
Salvamento fue suscrito en la ciudad de Lima, Perq, el 29 de abril de 2019, por el
entonces ministro de relaciones exteriores embajador Néstor Popolizio Bardales, en
representacion del Perd, y por el entonces embajador Krishna Urs, en representacion
de los Estados Unidos de América.

13. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento se encuentra registrado en el
“Archivo Nacional de Tratados Embajador Juan Miguel Bakula Patifo” con el cédigo de

B1.US.01.2019.
lll. OBJETO

14. El objeto vy fin del Acuerdo de Busqueda y Salvamento consiste, como
su articulo 2 establece, en fortalecer la cooperacion en materia de operaciones de
busqueda y salvamento (SAR, por sus siglas en inglés) a nivel aeronautico y maritimo
e incrementar la eficacia en la asistencia prestada a las personas que se encuentran en
situaciones de peligro.

IV. DESCRIPCION

15. El Acuerdo de Busgqueda y Salvamento tiene un titulo, un preambulo,
quince articulos y un Anexo denominado “Informacion de Contacto de los Centros de
Coordinacion de Salvamento Aeronautico y Maritimo” (en adelante, el Anexo). Ha sido
suscrito en castellano y en inglés.

16. El articulo 1 del Acuerdo de Blsqueda y Salvamento tiene como
encabezado “Términos y definiciones”. En dicho articulo se sefala que los términos y
las definiciones contenidos en el Capitulo 1 del Anexo al Convenio SAR de 1979 y en el
Capitulo 1 del Anexo 12 del Convenio de Chicago de 1944 seran aplicables

17. El articulo 2 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento tiene como
encabezado “Objeto del presente Acuerdo”. En dicho articulo se sefala que el objeto vy
fin del Acuerdo consiste en fortalecer la cooperacién en materia de operaciones de
rescate y salvamento a nivel aeronautico y maritimo e incrementar la eficacia en la
asistencia prestada a las personas que se encuentren en peligro.

18. El articulo 3 tiene como encabezado: “Regiones de busqueda y
salvamento”. En su numeral 1 sefala que las regiones aeronauticas SAR de las Partes
no son contiguas. En su numeral 2, que las regiones maritimas SAR de las Partes se
delimitaran geograficamente por una linea continua que une las coordenadas: 3.39° S
95.38°W; 3.39°S 120°W; 5°S y 120°W. En su numeral 3 sefala que las antes
mencionadas coordenadas son las que utiliza el Sistema Geodésico Mundial de 1984
(“WGS 84") y estan unidas por lineas geodésicas.

19. El articulo 3, numeral 4, sefala por su parte, que la delimitacién de las
regiones SAR atafie solamente a las regiones dentro de las que cada Parte acepta la
responsabilidad principal de la coordinaciéon de las operaciones SAR. Por su parte, este
articulo en su numeral 5 sefiala que la delimitacion de las regionales SAR no prejuzga
ni afecta la delimitacién de cualquier frontera entre las Partes o con terceros Estados.
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20. El articulo 4 indica cuales son las entidades responsables de operaciones
SAR a nivel aeronautico y maritimo para cada Parte. Asi, la Guardia Costera es la
responsable de los Estados Unidos de América. En el caso del Pert, la Direccidn
General de Capitanias y Guardacostas es responsable de la coordinacion de las
operaciones SAR a nivel maritimo, mientras que la Fuerza Aérea del PerU lo es respecto
de las operaciones SAR a nivel aerondutico (articulo 4, numerales 2 y 3).

21. Se anade a lo anterior que cada Parte informara a la otra Parte a la
brevedad sobre cualquier cambio relativo a sus entidades SAR (articulo 4, numeral 4).

22. El articulo 5 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento sefiala que su Anexo
contiene la informacién de contacto de los Centros de Coordinaciéon de Salvamento
(RCC, por sus siglas en inglés), a nivel aeronautico y maritimo de cada Parte.

23. El articulo 6, cuyo encabezado es “Realizacidén de operaciones de
busqueda y salvamento”, indica que las Partes actuardn de conformidad con las
disposiciones del Convenio de Chicago de 1944 y del Convenio SAR de 1979 (articulo
6, numeral 1). A su vez sefala que las directrices adicionales para la implementacion
del Acuerdo de Busqueda y Salvamento estén contenidas en IAMSAR (articulo 6,
numeral 2).

24, En el articulo 7 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento, cuyo
encabezado es “Cooperacion entre centros de coordinacion de salvamento”, se regula
el mecanismo a seguir para la cooperacidon entre centros de coordinacidon de
salvamento, de modo que el RCC de una de las Partes enviarad al RCC de la otra Parte
las solicitudes de asistencia para personas que se encuentren en peligro (articulo 7,
numeral 1).

25. Asi, el RCC receptor acusara recibo de dichas solicitudes de inmediato y
a su vez informara al RCC solicitante si puede prestar la asistencia solicitada.
Finalmente, el RCC receptor informara al RCC solicitante el nimero, el(los) tipo(s) y
el(los) distintivo(s) de llamada(s) de la(s) unidad(es) de salvamento asignada(s) y de los
medios de comunicacién que tiene a su disposicion (articulo 7, numerales 2 y 3).

26. El articulo 8 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento, cuyo titulo es
“Coordinacion y comunicacion”, sefiala que las operaciones SAR en la regién SAR de
una Parte deberan ser coordinadas por el RCC responsable de dicha regién SAR
(articulo 8, numeral 1). Adicionalmente, precisa que los RCC que participen en la
coordinacién de una operacion SAR podran acordar un método de coordinacion distinto
para esa operacion, a fin de garantizar la eficacia de las operaciones SAR (articulo 8,
numeral 2).

27. En ese articulo del Acuerdo, también se establece que durante una
operacion SAR conjunta, el RCC de la Parte en cuya region SAR se esté realizando la
operacion determinara, en coordinacidn con el RCC o los RCCs de la otra Parte, el
método de comunicacion con las unidades de salvamento (articulo 8, numeral 3). Se
precisa, ademas, en el Acuerdo de Busqueda y Salvamento que nada de lo mencionado
se interpretarda como una modificacion de las obligaciones de las aeronaves de
comunicarse directamente con el control de trafico aéreo, cuando asi lo requieran la
legislacién o los reglamentos aplicables (articulo 8, numeral 4).

28.  Respecto de la cooperacion entre entidades SAR, el articulo 9 del Acuerdo
de Busqueda y Salvamento sefala que las Partes mejoraran dicha cooperacion entre
sus entidades SAR. Se afiade que dicha cooperacion podra incluir ejercicios SAR
conjuntos, controles periddicos de canales de comunicacion, visitas reciprocas de
expertos SAR e intercambio de informacidn, entre otros (articulo 9, numeral 1).
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29. En ese articulo, el Acuerdo de Busqueda y Salvamento sefiala que la
informacion a intercambiar entre las Partes puede incluir, pero no limitarse a: datos
detallados de comunicaciones, informacién acerca de medios SAR, descripcién de
aerédromos disponibles, conocimiento de instalaciones médicas y de abastecimiento de
combustible informacién util para la capacitacion del personal SAR (articulo 9, numeral
2).

30. Finalmente, en el citado articulo 9 se regula que las Partes podran
fomentar la cooperaciéon SAR, comunicando los puntos de vista de sus paises con
respecto a asuntos SAR de interés mutuo y realizando controles y ejercicios de
comunicacién periddicos, incluso empleando medios de comunicacién alternativos para
la gestion de la sobrecarga de comunicaciones durante operaciones SAR de gran
envergadura (articulo 9, numeral 3).

31. El articulo 10 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento, cuyo titulo es
“Financiamiento”, establece que cada Parte sufragara los gastos en que incurra para
participar en operaciones SAR o en cualesquiera otras actividades comprendidas en el
ambito del Acuerdo, salvo previo acuerdo escrito entre las Partes estableciendo lo
contrario (articulo 10, numeral 1). El precitado articulo sefala que la cooperacion entre
las Partes quedara sujeta a la disponibilidad de sus recursos, incluyendo al personal,
los medios SAR vy los recursos financieros (articulo 10, numeral 2).

32. El Anexo forma parte integrante del Acuerdo de Busqueda y Salvamento
(articulo 11, numeral 1). Cada Parte podra actualizar de forma unilateral su informacion
de contacto consignada en el Anexo. Dicha informacién sera efectiva en la fecha en que
la otra Parte reciba aviso por escrito de la actualizacion en cuestién (articulo 11, numeral
2).

33. El articulo 12 permite enmiendas al Acuerdo de Basqueda y Salvamento
de forma escrita y de comun acuerdo entre las Partes.

34. Segun el articulo 13, que lleva por titulo “Aplicacion”, las disposiciones
del Acuerdo de Busqueda y Salvamento no afectaran los derechos ni las obligaciones
de ninguna de las Partes que surjan de otros acuerdos de los que ambas sean Partes,
incluidos, pero no limitados al Convenio de Chicago de 1944 ni al Convenio SAR de
1979 y, tampoco infringiran los derechos ni las obligaciones de ninguna de las Partes
en virtud del derecho internacional consuetudinario reflejado en la Convencion de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982 (articulo 13, numeral 1).

35. Enseguida, el articulo 13 seflala que nada de lo mencionado en el
Acuerdo de Busqueda y Salvamento afectara los derechos ni las obligaciones de
ninguna de las Partes en virtud de otros acuerdos o del derecho internacional
consuetudinario en lo relativo a la prestacion de asistencia a personas que se
encuentren en peligro (articulo 13, numeral 2).

36. El articulo 14 sefala que las controversias que puedan surgir sobre la
aplicacion o la interpretacién del Acuerdo de Busqueda y Salvamento se resolveran
mediante consultas entre las Partes.

37. El articulo 15 establece que el Acuerdo de Busqueda y Salvamento entrara
en vigor en la fecha de la ultima nota en un intercambio de notas diplomaticas entre las
Partes, en las cuales se notifiquen de haber cumplido con sus procedimientos internos
para tal efecto (articulo 1, numeral 1). Adicionalmente, sefiala que cualquier Parte podra
terminar el referido Acuerdo mediante aviso por escrito cursado con seis meses de
antelacion a la otra Parte por via diplomatica (articulo 15, numeral 2).
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38.  Finalmente, en los ultimos parrafos del Acuerdo de Bulsqueda y
Salvamento se sefiala que los representantes de ambos Estados suscribieron el
acuerdo debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos. De igual manera se
sefala la fecha en que el referido Acuerdo fue sido suscrito, siendo sus textos en inglés
y espafol igualmente auténticos.

V. CALIFICACION

39. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tiene la naturaleza juridica de
tratado. Se concluye ello en tanto cumple con los elementos de la definicidon
consuetudinaria de tratado. Algunos elementos de esta definicion general se encuentran
reflejados en el articulo 2, numeral 1, literal a, de la Convencidn de Viena sobre el Derecho
de los Tratados de 1969 (en adelante, la Convencién de Viena de 1969), de la cual el
Perl es Parte."

40. Asi, el Acuerdo de Busqueda y Salvamento es un acuerdo entre dos
Estados - sujetos de derecho internacional con capacidad para celebrar tratados -, el cual
esta destinado a establecer derechos y obligaciones entre sus Partes (por ejemplo, lo
regulado en sus articulos 8 a 10, entre otros) en virtud del derecho internacional, dado
que este es el ordenamiento juridico llamado a regular las relaciones entre sujetos de
derecho internacional.®

Vi. OPINIONES TECNICAS
Opinion favorable del Ministerio de Defensa

41. A efectos de sustentar el presente informe, se ha considerado la opinion
del Ministerio de Defensa (MINDEF) como entidad competente sobre las materias que
versa el Acuerdo de Busqueda y Salvamento.

42. Al respecto, se ha tomado en cuenta el Informe Técnico de la Direccion
General de Relaciones Internacionales del MINDEF del 11 de marzo de 2016 remitido
con el Oficio N° 259-2016-MINDEF/D. Cabe recordar que este informe fue emitido
cuando el Acuerdo de Busqueda y Salvamento estaba siendo negociado (es decir, era
un acuerdo en proyecto). La Direccion General de Relaciones Internacionales del
MINDEF precisa en este informe que el entonces proyecto no contravenia las normas y
reglamentos legales vigentes ni los intereses institucionales (punto VI.1).

43. La Direccion General de Relaciones Internacionales del MINDEF sefala,
ademas, que suscribir el Acuerdo de Busqueda y Salvamento seria viable y contribuira
al desarrollo del pais, mejorando las capacidades de busqueda y salvamento
permitiendo de ésta manera aumentar la eficacia de las operaciones de vigilancia
acuatica (punto VI.2).

44, La Direccion General de Relaciones Internacionales del MINDEF precisa
también que es de interés del sector que se suscriba el Acuerdo de Busqueda y
Salvamento. Ello, debido a lo accidentado de nuestra geografia por la presencia de la
Cordillera de los Andes, la Selva Amazoénica y todos los microclimas a lo largo del
territorio nacional que hacen complejas las operaciones de busqueda y salvamento
frente a cualquier accidente aéreo. Suscribir el acuerdo implicaria el apoyo de medios
tecnolégicos, instruccion y entrenamiento, intercambio de experiencias, estandarizacion

14 Aust, Anthony. Modern Treaty Law and Practice, 3a ed. Cambridge: Cambridge University Press, 2014,
p. 14,

5 Ngyuen, Quoc Dinh, Patrick Daillier, Mathias Forteau y Alain Pellet. Droit international public, 8a ed. Paris:
L.G.D.J., 2009, p. 132. Aust, Anthony. Op. Cit., p. 14.
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de normas y procedimientos y cooperacion para realizar las operaciones combinadas
de busqueda y rescate (punto V1.3).

45, En segundo lugar, se ha tenido en consideracion el Informe Legal N° 793-
2016-MINDEF/OGAJ(S) de la Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF del 28
de marzo de 2016, remitido con el Oficio N° 259-2016-MINDEF/DM del 31 de marzo de
ese aho. Cabe recordar que este informe también fue emitido cuando el Acuerdo de
Busqueda y Salvamento estaba siendo negociado (es decir, era un acuerdo en
proyecto).

46. En dicho informe legal la Oficina General de Asesoria Jurfdica del
MINDEF sefiala, entre otras materias, que es opinién del Comandante de Operaciones
de la Fuerza Aérea (Autoridad Nacional responsable del Servicio SAR Aerondautico) que
es de interés institucional la suscripcion del referido instrumento. Ello, debido a lo
accidentado de nuestra geografia que hace compleja las operaciones de busqueda y
salvamento, frente a cualquier accidente aéreo que implicaria el apoyo de medios
tecnologicos, instruccién, entrenamiento, intercambio de experiencias, estandarizacién
de normas y procedimientos (punto 2.8).

47. De ese modo, en dicho informe la Oficina General de Asesoria Juridica
del MINDEF precisa que el Secretario del Comandante General de la Marina de Guerra
del Peri ha determinado que el entonces proyecto de Acuerdo de Busqueda vy
Salvamento no contravenia las reglamentaciones vigentes ni intereses institucionales.
Por el contrario, contribuira al desarrollo del pais, mejorando las capacidades de
busqueda y salvamento, permitiendo de esta manera aumentar la eficacia de las
operaciones de vigilancia acuatica (punto 2.8).

48. La Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF precisa en ese
informe que el entonces proyecto de Acuerdo de Busqueda y Salvamento no afectaria
los derechos ni las obligaciones que surjan de otros acuerdos en los que el Per( y los
Estados Unidos de América sean partes (entre ellos el Convenio de Chicago de 1944 y
el Convenio SAR de 1979). De igual manera, se aclard que su texto no infringira los
derechos ni las obligaciones de ninguna de las partes en virtud del derecho internacional
consuetudinario sobre el Derecho del Mar (punto 2.9).

49 Adicionalmente, la Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF
sefiala en su referido informe que el Acuerdo de Blsqueda y Salvamento no genera
obligacion respecto de la parte peruana de emitir alguna norma con rango de ley que
resulte necesaria para su ejecucioén (punto 2.11).

50. Por otro lado, en el antes referido informe legal del 2016, la Oficina
General de Asesoria Juridica del MINDEF hace hincapié en diversas ventajas y
beneficios del Acuerdo de Busqueda y Salvamento. Asi, se sefiala que este tratado es
un instrumento internacional altamente beneficioso que permitira mejorar la asistencia
prestada en las operaciones que requieran busqueda y salvamento aeronautico y
maritimo (punto 2.13).

51. La Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF también sefala que
bajo el Acuerdo de Busqueda y Salvamento se optimizaran las relaciones con el
Gobierno de los Estados Unidos de América en diversos ambitos, entre ellos, el
vinculado a la cooperacién entre las entidades de blusqueda y salvamento (punto 2.14).

52. Por lo expuesto, en este segundo informe, el MINDEF, a través de su
Oficina General de Asesoria Juridica, expresdé su opinién favorable respecto del
entonces proyecto de Acuerdo de Busqueda y Salvamento y recomendé continuar con
el tramite de suscripcion y aprobacién correspondientes.
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53. Posteriormente, se emitio el Informe Técnico N° 134-2020-MINDEF/VPD-
DIGRIN del 24 de julio de 2020 de la Direccion General de Relaciones Internacionales
del MINDEF.

54. En dicho informe la Direccién General de Relaciones Internacionales del
MINDEF precisa que la suscripcién del Acuerdo de Busqueda y Salvamento es
beneficioso para el Perl, ya que permite mejorar las capacidades en el ambito de la
busqueda y salvamento. Ademas, permite contar con mejores medios tecnolégicos,
instruccién y entrenamiento, todo ello a través del intercambio de experiencias,
estandarizacién de normas y procedimientos (punto 2.4).

55. La Direccion General de Relaciones Internacionales del MINDEF
concluye en su informe que el Acuerdo de Busqueda y Salvamento es beneficioso para
los intereses nacionales y que este acuerdo se encuentra acorde al marco legal nacional
vigente (punto 3.1).

56. Por otro lado, a través del Oficio N° 4656-2020-MINDEF/SG del 8 de
septiembre de 2020, el MINDEF remiti6 al Ministerio de Relaciones Exteriores la
actualizacién de su opinion técnico-legal del 2016 sobre el Acuerdo de Busqueda y
Salvamento. Por intermedio de dicho oficio el referido sector remitié el Informe Legal N°
763-2020-MINDEF/SG-OGAJ(S) del 13 de agosto de 2020 de la Oficina General de
Asesoria Juridica del MINDEF.

57. En el Informe Legal N° 763-2020-MINDEF/SG-OGAJ(S), la Oficina
General de Asesoria Juridica del MINDEF precisa que el Secretario del Comandante
General de la Marina de Guerra del Peri ha seflalado que la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas es responsable de la coordinacion de las operaciones SAR
a nivel maritimo, lo cual estd alineado al marco legal vigente, esto es en el Decreto
Legislativo N° 1147 y su Reglamento aprobado por Decreto Supremo N° 015-2014-DE
{punto 3.11). Por su parte, precisa dicha oficina que el Secretario General de la
Comandancia General de la Fuerza Aérea opina favorablemente respecto del
perfeccionamiento del Acuerdo de Busqueda y Salvamento (punto 3.12).

58. El antes mencionado informe legal del MINDEF, la Oficina General de
Asesoria Juridica hace referencia al Informe Técnico N° 134-2020-MINDEF/VPD-
DIGRIN de la Direccion General de Relaciones Internacionales. Se sefiala que en dicho
informe se menciona que el Acuerdo de Busqueda y Salvamento es beneficioso para el
desarrollo del Per(, toda vez que permitira mejorar las capacidades en el ambito de la
busqueda y salvamento aeronautico y maritimo. Ademas, el Acuerdo de Blsqueda y
Salvamento permitira contar con mejores medios tecnologicos, instruccion vy
entrenamiento, a través del intercambio de experiencias, estandarizacion de normas y
procedimientos (punto 3.13).

59. Es asi, que la Oficina General de Asesoria Juridica del MINDEF
considerando la normativa vigente y luego de analizar las opiniones técnicas favorables
antes sehalas se ratifica con la opinién favorable emitida mediante el Informe Legal N°
793-2016-MINDEF/OGAJ(S) arriba mencionado. En ese sentido, concluye que es viable
iniciar el procedimiento para su perfeccionamiento interno (punto 1V).

Opinién favorable de la Direccién General de Soberania, Limites y Asuntos
Antarticos del Ministerio de Relaciones Exteriores

60. Para la elaboracién del presente informe de perfeccionamiento del

Acuerdo de Busqueda y Salvamento, también se ha considerado la opinién de la
Direccion General de Soberania, Limites y Asuntos Antarticos del Ministerios de
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Relaciones Exteriores contenida en el Memorandum DSL002482021 del 25 de mayo de
2021.

61. En el referido memorandum, la Direccién General de Soberania, Limites
y Asuntos Antarticos expresa que el Acuerdo de Busqueda y Salvamento provee un
marco internacional estandarizado de busqueda y salvamento (SAR) que permite la
implementacidon de un sistema internacional SAR, con el objetivo de rescatar personas
en peligro en el mar, de manera mas eficiente. Agrega a ello que, si bien los Estados
cuyas embarcaciones enarbolan su pabellon tenian la obligacidn de prestar ayuda a las
embarcaciones en el mar, hasta la adopcién del Convenio SAR en 1979, no existia
ningun sistema internacional que regulara dichas operaciones (punto 15).

62. Se precisa también en dicha opinién que, con la adopciéon del Acuerdo
de Busqueda y Salvamento, se establecié un sistema internacional SAR que sirvio de
base para la implementacion de sistemas SAR nacionales. Asi, los Estados se
comprometieron a coordinar operaciones SAR, mediante sus RCC, dentro de regiones
de responsabilidad o regiones SAR determinadas (punto 16).

63. En ese sentido, se expresa que el Peru es responsable de prestar
seguridad a toda embarcacion o aeronave que recorra el mar y el espacio en las
regiones SAR establecidas en el marco de lo previsto fundamentalmente en el Convenio
SAR en 1979 y el Anexo 12 del Convenio de Chicago de 1944, tratados de los que son
parte tanto el Pert como los Estados Unidos de América (punto 16).

64. De esta manera, se agrega, los Estados costeros estan obligados a
coordinar las operaciones SAR para apoyar a aquella embarcacién durante los servicios
SAR que presten. Para ese efecto, pueden suscribir acuerdos bilaterales que mejoren
la efectividad y eficacia de las operaciones. En ese sentido, la Direccién General de
Soberania, Limites y Asuntos Antarticos concuerda con el MINDEF en que el Acuerdo
de Busqueda y Salvamento permitira mejorar la asistencia prestada en las operaciones
SAR ademas de optimizar las relaciones con los Estados Unidos de América. Asimismo,
se agrega, se debe de tener en consideracion el gran interés de la Marina de Guerra y
de la Fuerza Aérea en la pronta entrada en vigor del referido tratado para poder iniciar
dichas operaciones (punto 17).

VII. ViA DE PERFECCIONAMIENTO

65. Luego del estudio y analisis correspondiente del tratado bajo
consideracién, asi como de las disposiciones correspondientes el Convenio de Chicago
de 1944 y del Convenio SAR de 1979, la Direccion General de Tratados del Ministerio
de Relaciones Exteriores concluye que el “Acuerdo entre el Gobierno de la Republica
del Pert y el Gobierno de los Estados Unidos de América en materia de Busqueda y
Salvamento Aeronautico y Maritimo”, suscrito en la ciudad de Lima, Peru, el 29 de abril
del 2019, no versa sobre alguna de las materias contempladas en el articulo 56° de la
Constitucién Politica.

66. El Acuerdo de Bulsqueda y Salvamento no versa sobre Derechos
Humanos pues no crea, modifica 0 extingue derechos u obligaciones relativas a la
proteccion del ser humano basados en la dignidad intrinseca del individuo.'® Tampoco
es un tratado a través del cual el Pert se “obliga a la adopciéon de medidas encaminadas
directamente a dotar de mayor eficacia los derechos humanos”, como ha sefialado el
Tribunal Constitucional en la Sentencia del Expediente N° 032-2010-PI/TC, del 19 de

16 Remiro Brotons, Antonio y Otros. Derecho Internacional. Curso General. Valencia: Tirant lo Blanch, 2010,
p. 735.
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julio de 2011."7 En ese sentido, no se puede afirmar que se encuentra inmerso en el
supuesto descrito en el numeral 1 del articulo 56° de la Constitucion Politica.

67. Por su parte, el Acuerdo de Busqueda y Salvamento tampoco versa sobre
soberania, dominio o integridad del Estado. El objeto de dicho tratado solo consiste en
fortalecer la cooperacion en materia de operaciones de busqueda y salvamento
aeronautico y maritimo e incrementar la eficacia en la asistencia prestada a las personas
que se encuentran en peligro.

68. Cabe indicar que, como sefiala el propio articulo 3, parrafo 1 del Acuerdo
de Busqueda y Salvamento, las regiones aeronduticas SAR de las partes “no son
contiguas”. A su vez, tal como sefiala el articulo 3, parrafo 2 del tratado, las regiones
maritimas SAR de las partes se delimitan por una linea continua que une ciertas
coordenadas geograficas. Esa linea se encuentra en alta mar. Por lo tanto, ello no
implica algun tipo de delimitacion del territorio de las partes. A ello se debe afiadir lo
estipulado por el articulo 3 parrafo 5 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento que sefiala
que la delimitacién de las regiones SAR “no prejuzga ni afecta la delimitacion de
cualquier frontera entre las Partes o con terceros Estados”.

69. Ademas de ello, cabe tener en cuenta la dinamica de las coordinaciones
de las operaciones de busqueda y salvamento segun el tratado bajo consideracion. Asi,
de conformidad con el articulo 7, numeral 1 y 2 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento,
el RCC de una Parte enviara al RCC de la otra Parte las solicitudes de asistencia para
personas que se encuentren en peligro y el RCC receptor acusara de recibo a dichas
solicitudes inmediatamente. Luego, segun el articulo 7, numeral 3 del tratado, el RCC
receptor informara al RCC solicitante lo antes posible si puede prestar la asistencia
solicitada. Por su parte, el articulo 8 del Acuerdo de Busqueda y Salvamento confirma
que las operaciones de busqueda y salvamento en la regién SAR de una parte deberan
ser coordinadas por el RCC de cada parte responsable de esa regién SAR (articulo 8,
numeral 1). Es por ello que se afirma que ninguno de los Estados Partes del tratado
operara en el territorio del otro Estado.

70. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tampoco se encuentra inmerso
en el supuesto del articulo 56°, numeral 3 de la Constitucién Politica, es decir no versa
sobre defensa nacional. Sibien la Constitucién no define la defensa nacional, el Tribunal
Constitucional, en su sentencia relativa al Expediente N.° 0017-2003-Al/TC del 16 de
marzo de 2004, ha sefialado que:

“De acuerdo con el articulo 163 de la Constitucion, la Defensa Nacional es integral
y permanente; por tanto involucra al conjunto de acciones y previsiones que
permiten la subsistencia y permanencia del Estado, incluyendo su integridad,
unidad y facultad de actuar con autonomia en |o interno, y libre de subordinacion
en lo externo [...]. [La Defensa Nacional] [e]s ‘integral’ porque abarca diversos
campos, como el econdmico, politico, social, cultural, militar, etc.; y ‘permanente’,
debido a que se trata de una actividad constante que se relaciona con sus sentidos
preventivo y represivo”.'8

71. En atencién a la definicién proporcionada por el Tribunal Constitucional,
se puede entender que un tratado versa sobre defensa nacional cuando en su texto se
aborden o se traten materias como las descritas en el parrafo anterior, las cuales no
abordadas en el Acuerdo de Blsqueda y Salvamento, por lo tanto, es un tratado que no
versa sobre defensa nacional. Al respecto, se debe resaltar que se ha tenido en cuenta

17 Tribunal Constitucional. Sentencia del Expediente N° 032-2010-PI/TC, de 19 de julio de 2011, fundamento
69.

8 Tribunal Constitucional. Sentencia del Expediente N.° 0017-2003-Al/TC, de 16 de marzo de 2004,
fundamento 30.
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la opinidn del sector Defensa — principalmente - por el rol que tendran las entidades de
coordinacion SAR para la ejecucion del tratado.

72. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tampoco se encuentra incurso en
el supuesto del articulo 56°, numeral 4 de la Constitucion Politica, es decir no versa
sobre obligaciones financieras del Estado. Como su propio articulo 10, parrafo 2 lo
dispone, la cooperacion en virtud de este tratado “quedara sujeta a la disponibilidad de
recuerdos de las Partes, incluyendo al personal, los medios SAR y los recursos
financieros”. En ese sentido, el Acuerdo de Busqueda y Salvamento no exige
“erogaciones economicas internas o externas” al Estado tal como sefialé el Tribunal
Constitucional en su sentencia del expediente N.° 00002-2009-PI/TC.1°

73. El Acuerdo de Busqueda y Salvamento tampoco crea, modifica o suprime
tributos, no exige la modificacion o derogacion de alguna ley, y no es un tratado que
exija medidas legislativas para su ejecucion.

74. Por las consideraciones expuestas, la Direccidon General de Tratados
concluye que la via que corresponde para el perfeccionamiento interno del “Acuerdo
entre el Gobierno de la Republica del Perlu y el Gobierno de los Estados Unidos de
América en materia de Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo”, es la prevista
en el articulo 57° de la Constitucion Politica del Pert y en el segundo parrafo del articulo
2 de la Ley N° 26647, Ley que establece las normas que regulan los actos relativos al
perfeccionamiento nacional de los tratados celebrados por el Estado peruano.

75. En consecuencia, corresponde que el referido acuerdo sea ratificado
internamente por el Presidente de la Republica mediante decreto supremo debiendo dar
cuenta de ello al Congreso de la Republica de conformidad con el articulo 57° de la
Constitucion Politica.

Lima, 9 de septiembre del 2021

Hubert Wieland Conroy
Embajador

Encargado de la Direccién General de

Ministerio de Relaciones Exteriores

19 Tribunal Constitucional. Sentencia del Expediente N.° 00002-2009-PI/TC, de 5 de febrero de 2010,
fundamento 45.
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ACUERDO
ENTRE EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DEL PERU
Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
EN MATERIA DE

BUSQUEDA Y SALVAMENTO AERONAUTICO Y MARITIMO

El Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de los Estados Unidos de
América, en adelante las “Partes”;

Reconociendo la gran importancia que reviste la cooperacion entre las Partes
en materia de operaciones de buUsqueda y salvamento (SAR, por sus siglas en inglés)
aeronautico y maritimo;

En su condicién de Partes del Convenio Internacional de Busqueda vy
Salvamento Maritimos, celebrado en Hamburgo el 27 de abril de 1979, en adelante
el “Convenio SAR”, y en el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto a la
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, en adelante el “Convenio de Chicago”;

Tomando nota del Manual Internacional de los Servicios Aeronduticos y
Maritimos de Busqueda y Salvamento, en adelante el “Manual IAMSAR”;

Han convenido en lo siguiente:

Articulo 1

Términos y definiciones

Paralos fines del presente Acuerdo, los términos y las definiciones contenidos
en el Capitulo 1 del Anexo al Convenio SAR y en el Capitulo 1 del Anexo 12 del

Convenio de Chicago se aplican al momento en que entre en vigor el presente
Acuerdo.
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Articulo 2

Objeto del presente Acuerdo

El objeto del presente Acuerdo consiste en fortalecer la cooperacién en
materia de operaciones SAR a nivel aerondutico y maritimo e incrementar la eficacia
en la asistencia prestada a las personas que se encuentren en peligro.

Articulo 3

Regiones de busqueda y salvamento

1. Las regiones aeronauticas SAR de las Partes no son contiguas.

2. Las regiones maritimas SAR de las Partes se delimitaran geograficamente
por.una linea continua que une las siguientes coordenadas:

3.39°S 95.38°W; 3.39°S 120°W;5°S 120°W

3. Las coordenadas en el presente articulo utilizan el Sistema Geodésico
Mundial de 1984 (“WGS 84”) y estan unidas por lineas geodésicas.

4. Ladelimitacion de las regiones SAR atafie solamente a las regiones dentro
de las que cada Parte acepta la responsabilidad principal de la coordinacién de las
operaciones SAR.

5. La delimitacién de las regiones SAR no prejuzga ni afecta la delimitacion
de cualquier frontera entre las Partes o con terceros Estados.

Articulo 4

Servicios responsables de operaciones de busqueda y salvamento aerondutico y
maritimo

1. Las entidades responsables de operaciones SAR a nivel aeronautico y
maritimo (en adelante “entidades SAR”) de cada Parte se indican a continuacion.




2. Para el Gobierno de los Estados Unidos de América, la Guardia Costera de
los Estados Unidos es responsable de la coordinacion de las operaciones SAR a nivel
aeronautico y maritimo.

3. Para el Gobierno de la Republica del Perd, la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas es responsable de la coordinacién de las operaciones SAR
a nivel maritimo, y la Fuerza Aérea es responsable de la coordinacién de las
operaciones SAR a nivel aerondutico.

4. Cada Parte informard a la otra Parte a la brevedad sobre cualquier cambio
relativo a sus entidades SAR.

Articulo 5

Centros de coordinaciéon de salvamento

La informacion de contacto de los centros de coordinacion de salvamento a
nivel aerondutico y maritimo (RCC, por sus siglas en inglés) de cada Parte se consigna
en el Anexo al presente Acuerdo.

Articulo 6

Realizacion de operaciones de blisqueda y salvamento

1. Las Partes actuaradn de conformidad con las disposiciones del Convenio
SAR y del Convenio de Chicago.

2. EI' Manual IAMSAR contiene directrices adicionales para la
implementacién del presente Acuerdo.

Articulo 7

Cooperacién entre centros de coordinacion de salvamento

1. EIRCC de una de las Partes enviara al RCC de la otra Parte las solicitudes
de asistencia para personas que se encuentren en peligro.

2. EIRCCreceptor acusara recibo de dichas solicitudes inmediatamente.
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3. El RCC receptor informard al RCC solicitante lo antes posible si puede
prestar la asistencia solicitada. El RCC receptor informard al RCC solicitante el
numero, el(los) tipo(s) y el(los) distintivo(s) de llamada{s) de la(s) unidad(es) de
salvamento asignada(s) y de los medios de comunicacion que tiene a su disposicion.

Articulo 8

Coordinacién y comunicacion

1. Las operaciones SAR en la regidon SAR de una Parte deberan ser
coordinadas por el RCC responsable de esa region SAR.

2. A fin de garantizar la eficacia de las operaciones SAR, los RCC que
participen en la coordinacién de una operacidn SAR podran acordar un método de
coordinacion distinto para esa operacidn.

3. Durante una operacion SAR conjunta, el RCC de la Parte en cuya region
SAR se esté realizando la operacion determinard, en coordinacion con el RCC o los
RCCs de la otra Parte, el método de comunicacidn con las unidades de salvamento.

4. Nada de lo mencionado en el presente Acuerdo se interpretara como una
modificacion de las obligaciones de las aeronaves de comunicarse directamente con
el control de trafico aéreo, cuando asi lo requieran la legislacion o los reglamentos
aplicables.

Articulo 9

Cooperacion entre entidades SAR

1. Las Partes mejorardn la cooperacion entre sus entidades SAR. Dicha
cooperacion podra incluir, entre otros, ejercicios SAR conjuntos, controles periddicos

de canales de comunicacidn, visitas reciprocas de expertos SAR e intercambio de
informacién.

2. Las Partes tienen la intencién de intercambiar informacién con miras a
aumentar la eficacia de las operaciones SAR. Esta informacién puede incluir, pero no
limitarse a:

a. datos detallados de comunicaciones;




informacidn acerca de medios SAR;
descripcion de aerddromos disponibles;

conocimiento de instalaciones médicas y de abastecimiento de
combustible; e

e. informacién Gtil para la capacitacién del personal SAR.
3. Las Partes podran fomentar la cooperacidn SAR:

a. comunicando los puntos de vista de sus paises con respecto a asuntos
SAR de interés mutuo comprendidos en el ambito del presente Acuerdo;

b. realizando controles y ejercicios de comunicacién periddicos, incluso
empleando medios de comunicacidn alternativos para la gestion de la sobrecarga de
comunicaciones durante operaciones SAR de gran envergadura.

Articulo 10

Financiamiento

1. Cada Parte sufragard los gastos en que incurra para participar en

operaciones SAR o en cualesquiera otras actividades comprendidas en el ambito del
presente Acuerdo, salvo previo acuerdo escrito entre las Partes estableciendo lo
contrario.

2. La cooperacion en virtud del presente Acuerdo quedard sujeta a la
disponibilidad de recursos de las Partes, incluyendo al personal, los medios SAR y los
recursos financieros.

Articulo 11

Anexo

1. Elanexo al presente Acuerdo forma parte integrante del mismo.

2. Cada Parte podra actualizar de forma unilateral su informacion de
contacto consignada en el Anexo del presente Acuerdo, Dicha informacion sera




efectiva en la fecha en que la otra parte reciba aviso por escrito de la actualizacion
en cuestion.

Articulo 12

Enmiendas

El presente Acuerdo podra ser enmendado de forma escrita de comtin acuerdo
entre las Partes.

Articulo 13

Aplicacion

1. Las disposiciones del presente Acuerdo no afectaran los derechos ni las
obligaciones de ninguna de las Partes que surjan de otros acuerdos de los que ambas
sean partes, incluidos pero no limitados al Convenio SAR y al Convenio de Chicago, ni
infringiran los derechos ni las obligaciones de ninguna de las Partes en virtud del

derecho internacional consuetudinario reflejado en la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982.

2. Nada de lo mencionado en el presente Acuerdo afectara los derechos ni
las obligaciones de ninguna de las Partes en virtud de otros acuerdos o del derecho
internacional consuetudinario en lo relativo a la prestacion de asistencia a personas
que se encuentren en peligro.

Articulo 14

Resolucidon de controversias

Las controversias sobre la aplicacidn o la interpretacion del presente Acuerdo
se resolveran mediante consultas entre las Partes.




Articulo 15

Entrada en vigor y terminacién

1. El presente Acuerdo entrard en vigor en la fecha de la uUltima nota en un
intercambio de notas diplomaticas entre las Partes notificdndose cada una haber
cumplido con sus procedimientos internos para tal efecto.

2. Cualquier Parte podra terminar el presente Acuerdo mediante aviso por
escrito cursado con seis meses de antelacion a la otra Parte por via diplomatica.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, han suscrito este Acuerdo.

Suscrito en Lima el 29 de abril de 2019, en dos ejemplares, en los idiomas inglés y
espafiol, siendo ambos textos igualmente auténticos.

e [ Ll—

POR EL GOBIERNO DE LA POR EL GOBIERNO DE LOS
REPUBLICA DEL PERU ESTADOS UNIDOS DE AMERICA




ACUERDO
ENTRE EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DEL PERU
Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
EN MATERIA DE

BUSQUEDA Y SALVAMENTO AERONAUTICO Y MARITIMO

ANEXO
INFORMACION DE CONTACTO
DE LOS CENTROS DE COORDINACION DE SALVAMENTO

AERONAUTICO Y MARITIMO

Para el Gobierno de la Republica del Peru:

Direccién General de Capitanias y Guardacostas

Nombre de] RCC: PEMCC

Comandancia de Operaciones Guardacostas
Direccion: Base Naval del Callao

AV, Contralmirante MORA S/N ~- Callao, Pert

Teléfono: 51-1-4202020
Fax: 51-1-4200766
Comunicaciones terrestres:
51-1-4291547

Correo electrénico: pemcc@dicapi.mil.pe




Para el Gobierno de los Estados Unidos de América:

Guardia Costera de los Estados Unidos

(Desde 3.39° $95.38° W hasta 3.39° 5 111.33° W)

Nombre del JRCC:

JRCC Alameda

Direccién:

Commander (drm)

Eleventh Coast Guard District
Coast Guard Island

Building 51-2

Alameda, California 94501-5100

United States

Comunicaciones terrestres:

Teléfono: +1 510 437 3701
Fax: +1 510437 3017

Correo electrénico: RCCAlameda@uscg.mil

(Desde 3.39° S 111.33° W hasta 3.39° S 120° W)

Nombre del JRCC:

JRCC Honolulu

Direccidn:

Commander (drm)

Fourteenth Coast Guard District
300 Ala Moana Blvd. Suites 9-240
Honolulu, Hawaii 96850-4982

United States

Comunicaciones terrestres:

Teléfono: +1 808 535 3333
Fax: +1 808 535 3338

Correo electrénico: jrcchonolulu@uscg.mil
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AGREEMENT
BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PERU
AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
ON

AERONAUTICAL AND MARITIME SEARCH AND RESCUE

The Government of the Republic of Peru and the Government of the United
States of America, hereinafter referred to as the “Parties”;

Recognizing the great importance of cooperation between the Parties in
conducting aeronautical and maritime search and rescue (SAR} operations;

Being Parties to the International Convention on Maritime Search and
Rescue, done at Hamburg on April 27, 1979, hereinafter referred to as the “SAR
Convention”, and the Convention on International Civil Aviation, opened for

signature at Chicago on December 7, 1944, hereinafter referred to as the “Chicago
Convention”;

Noting the International Aeronautical and Maritime Search and Rescue
Manual, hereinafter referred to as the “IAMSAR Manual”;

Have agreed as follows:

Article 1

Terms and Definitions

For purposes of this Agreement, the terms and definitions contained in
Chapter 1 of the Annex to the SAR Convention and in Chapter 1 of Annex 12 to the
Chicago Convention, at the time this Agreement enters into force, shall apply.




Article 2
Objective of this Agreement
The objective of this Agreement is to strengthen cooperation in the field of

maritime and aeronautical SAR and to enhance effectiveness in assisting persons
in distress.

Article 3

Search and Rescue Regions

1. The aeronautical SAR regions of the Parties are not contiguous.

2. The maritime SAR regions of the Parties shall be delimited
geographically by a continuous line connecting the following coordinates:

3.39°S 95.38°W; 3.39°S 120°W; 5°S 120°W

3. The coordinates in this article use the World Geodetic System 1984
(“WGS 84”) and are connected by geodetic lines.

4, The delimitation of SAR regions concerns only the regions within which
each Party accepts primary responsibility for the coordination of SAR operations.

5. The delimitation of SAR regions shall not prejudice or affect the
delimitation of any boundary between the Parties or with third States.

Article 4

Services Responsible for Aeronautical and Maritime Search and Rescue

1. Each Party’s agencies responsible for aeronautical and maritime SAR
(hereinafter “SAR agencies”} are specified below.

2. For the Government of the United States of America, the United States
Coast Guard is responsible for coordinating aeronautical and maritime SAR
operations.

3. Forthe Government of the Republic of Peru, the General Directorate of
Captaincies and Coastguards is responsible for coordinating maritime SAR
operations, and the Air Force is responsible for coordinating aeronautical SAR
operations.

4. Each Party shall promptly inform the other Party of any changes in its
SAR agencies.




Article 5

Rescue Coordination Centers

The contact information for each Party’s aeronautical and maritime rescue
coordination centers (RCCs) is contained in the Annex to this Agreement.

Article 6

Conduct of Search and Rescue Operations

1. The Parties shall act in conformity with the provisions of the SAR
Convention and the Chicago Convention.

2. The IAMSAR Manual provides additional guidelines for use in
implementing this Agreement.

Article 7

Cooperation between Rescue Coordination Centers

1. A request from either Party’s RCC to assist persons in distress shall be
sent to the RCC of the other Party.

2. Receipt of such requests shall be confirmed immediately by the
receiving RCC.

3. The receiving RCC shall advise the requesting RCC as soon as possible as
to whether such assistance can be provided. The receiving RCC shall advise the
requesting RCC of the number, type(s), and call sign(s) of the rescue unit(s)
assigned, and of the means of communications it has at its disposal.

Article 8

Coordination and Communication

1. SAR operations in the SAR region ofé Party shall be coordinated by the
RCC responsible for that SAR region.

2. In order to ensure the effectiveness of a SAR operation, the RCCs
involved in the coordination of the SAR operation may agree on a different method
of coordination for that operation.




3. During a joint SAR operation, the RCC of the Party in whose SAR region
such operation is being conducted shall determine, in coordination with the RCC
or RCCs of the other Party, the method of communication with the rescue units.

4. Nothing in this Agreement shall be interpreted as altering the
obligations of aircraft to communicate directly with air traffic control, where
required by applicable law or regulation.

Article 9
Cooperation Between SAR Agencies
1. The Parties shall enhance cooperation between their SAR agencies.
Such cooperation may include, inter alia, joint SAR exercises, regular checks of

communication channels, reciprocal visits by SAR experts, and the exchange of
information.

2. The Parties intend to exchange information to improve the
effectiveness of SAR operations. This information may include, but is not limited
to:

communication details;

information about SAR facilities;
descriptions of available airfields;
knowledge of medical and fueling facilities; and
e. information useful for training SAR personnel.
3. The Parties may promote SAR cooperation by:

a. communicating national views on SAR issues of mutual interest
within the scope of this Agreement;

b. conducting regular communications checks and exercises, including

the use of alternative means of communications for handling communication
overloads during major SAR operations.

Article 10
Funding
1. Each Party shall bear its own costs arising from its participation in SAR

operations or in any other activities within the scope of this Agreement, except as
may be agreed otherwise by the Parties in writing in advance.




2. Cooperation under this Agreement shall be subject to the availability of
resources at the disposal of the Parties, including personnel, SAR facilities, and
financial resources.

Article 11
Annex
1. The Annex to this Agreement constitutes an integral part of this

Agreement.

2. Either Party may unilaterally update its contact information contained
in the Annex. Such information shall become effective on the date on which the
other Party receives written notification of the update.

Article 12

Amendments

This Agreement may be amended with the written agreement of both
Parties.

Article 13

Application

1. The provisions of this Agreement shall not affect the rights or
obligations of either Party deriving from other agreements to which they are both
parties, including but not limited to the SAR Convention and the- Chicago
Convention, and shall not infringe on the rights and obligations of either Party
under customary international law as reflected in the 1982 United Nations
Convention on the Law of the Sea.

2. Nothing in this Agreement shall affect the rights or obligations of either
Party under other agreements or customary international law to provide
assistance to persons in distress.

Article 14

Dispute Resolution

Disputes concerning the application or interpretation of this Agreement
shall be resolved through consultations between the Parties.




Article 15

Entry into Force and Termination

1. This Agreement shall enter into force on the date of the last note in an
exchange of diplomatic notes between the Parties notifying each other that they
have completed any internal procedures required for entry into force.

2. Either Party may terminate this Agreement with six months” advance
notice in writing through diplomatic channels to the other Party.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed this agreement.

Done at Lima on this 29th day of April, 2019, in two copies, in the English and
Spanish languages, both texts being equally authentic.

ol —

FOR THE‘GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF PERU UNITED STATES OF AMERICA




AGREEMENT
BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PERU
AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
ON |

AERONAUTICAL AND MARITIME SEARCH AND RESCUE

ANNEX

AERONAUTICAL AND MARITIME RESCUE COORDINATION CENTER CONTACT
INFORMATION

For the Government of the Republic of Peru:

General Directorate of Captaincies and Coastguards

Name of RCC: PEMCC

Comandancia de Operaciones Guardacostas

Address: Base Naval del Callao

AV. Contralmirante MORA S/N — Callao, Pertl

Telephone: 51-1-4202020
Fax: 51-1-4200766

Landline Communications:
51-1-4291547

E-mail: pemcc@dicapi.mil.pe




For the Government of the United States of America:

United States Coast Guard

(From 3.39°$95.38° W10 3.39° S 111.33° W)

Name of JRCC:

JRCC Alameda

Address:

Commander (drm)

Eleventh Coast Guard District
Coast Guard Island

Building 51-2

Alameda, California 94501-5100

United States

Landline Communications:

Telephone: +1 510 4373701

Fax: +1 510437 3017

Email: RCCAlameda@uscg.mil

(From 3.39°S 111.33° W t0 3.39° S 120° W)

Name of JRCC:

JRCC Honolulu

Address:

Commander {drm)

Fourteenth Coast Guard District
300 Ala Moana Blvd. Suites 9-240
Honolulu, Hawaii 96850-4982

United States

Landline Communications:

Telephone: +1 808 535 3333
Fax:+1 808 535 3338

Email; jrcchonolulu@uscg.mil
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FORLEWORD

1 This document contauns, exeept for
the sweven Artwcles mentioned i paragraph
Mat and (A) below | at pages | to 38,

— the text of the Consention on
Internapondl Coal Aviaton i the
Lnglnh Language, s signed at Chacago
on T December 1934, and

— the text wf the ssid Convention in
the French and Spanish languages un-
nexed 1o the Peotocol on the Authentic
Tedingual [ext of the Comventuon on
International Cavtb Asiation (Chicago,
1944) whish was signed at Buenos Aires
on 4 September 1908 and which came
into [orce, as among the States which
had srgned 1t without resesvation as to
acceptance, an 23 October 1968 {the
Protocol bemny hereinalter referred to as
the “'Buenos Aires Protocol'').

In addition, this document contiins, at
sages 39 to 42, the text of the above-
nenttoned Buvnos Arres Protocol,

Note. — Under Arncle 1 of the
Bucnos Aares Protocol the text of the
Convention 1o the French and Spamish
langudwes anneved to the Protocol,
together swaith the text of the Consvention
in the knglish lunguage, constitutes the
text cqually  authenric in the three
languages as speattically referred to in
the last paragraph of the Convention.

: in the body of the above-menttoned
exts of the Conveation, in English, French
nd Spanish, as presented in this document,
e neorporated all the amendments made
o the Canvention which are i foree at
his date, 31 March 1980, namely in respect
f the Articles specified in (¢) and (&)
elow:

(@) Articles 45, 48(a), 49(e), 50(qa), 56
and 61 of the Convention wete partly
amended by the Assembly atits 8th, 13th,
14th, 17th(A), 1 8th and 21st Sessions and
the wording of the amended parts of these
Articles s of equal authenticity in
Enpglish, French and Spamish, In this
document. the knghsh text of these
Articles v the tent signed at Clucago,
as an amended, and the French and
Spanish toxds of these Articles are the
teats theraol as annexed to the Huenos
Aires Protocol but after inchinding there-
in the amenibnents in guestion, Alten-
tion s mvated to the footnotes to these
Articles,

AVANT-PROPOS

i Le ptésent document comporte, 2
Pexception des sept artickes mentionnés wu
patspraphe 2. alindas @) et H). cisdessous,

prees 1138

~— le texte de la Comvention relative
a UAviavon ovde mternationale en
langue anglaise, signee le 7 Jdecembre
1944, 1 Chicago;

— l¢ texte de ladite Convention en
langues frangaise et espagnole annexe
au Protocole concernant e teste -
thentigue triingue de Lt Convention
redatine a V' Aviaton civile internationale
{Chicago, 1944), Protocole qui a cte
signd le 24 septembre 1968, 0 Bucnos
Alreeset qui est entré en vigueur, le 24
octobre 196K, d I'égard des Erats qui
I'ont signe sans réserve d'acceptation
(le Protocole est appele ci-upres le
" Protocole de Buenos Aires'),

En outre, le présent document contient
le teste du Protocole Jde Buenos Aires
precité, pages 39 A 42,

Aore. - En vertu de Particle €7 du
Prutocole de Buenos Aires, le texte en
langues frangaise et espagnole de Ja
Convention annexé au Protocole cons-
titue, conguintement asvec ¢ texte en
langue anglnse de la Convention, le
teate faisant egalement foi dans les trois
Langues, tel que preévu expressement iy
dernier paragruaphe de la Convention.

2 Les textes anglais, frungais et espa-
gnol precites de la Convention, tels qu'ils
figurent duns e présent document, com-
portent tous les aniendements qui ont &t¢
appartés 3 la Convention et qui sont ¢n
vigueur 2 ce jour, le 31 mars 1980, 3 |'égard
des articles visés cn @) et b) ci-dessous:

a) Les articles 45, 48 a), 49 e), 50 a),
56 ct 61 de la Convention ont ¢t¢ partiel-
lement amendés par I"Assemblée lors dc
ses 8&¢me, 13éme, l4éme, 17éme (A),
18¢me et 21éme sessions, le texte des
passages amendéds de ces articles faisant
également foi en frangais, anglais et espa-
gnol. Dans l¢ présent document, le texte
anglais desdits articles est le texte signé a
Chicago et ainsi amendé; leurs textes {tan-
¢ais ¢t espagnol sontdes textes annexds au
Protocole de Bucenos Aires, y compris
toutefois les amendements en question.
On voudra bien se reporter aux notes de
bas de page relatives i cus articles.

B

PREAMBULO

I. Exte documente conlivne, exceplo
por lo que s refiere a los siete Articulos
mencionados en ¢l pirrafo 2 @) v B)
sizuiente, en las pagmas 1 a 38

— ¢l texto Jdel Convenie subre Asvia-
cion Civil Internacional en ¢l wioma
ingles, firmado en Chiwago el 7 dé
dictembre de 1544,y

— ¢] texto de dicho Convento en los
whiomas espanol y frances anexados al
Protocolo subre el teato auténtico trn-
lingue del Comvenw  sobre  Avjucton
Cinal Internucional (Chivago, 1943) que
fue firmudo en Buenos Arres ¢f 24 Qe
sephiembre de 1968 v entro en vigor.
entre los Estados que lo firmuaron sin
reserva de aceptacion, e 24 de octubre
de 1968 (este Protocolo serd mencionado
en adelante como el “Protocolo de
Buenos Aires’).

Ademds, este documento contiene, en
las paginas 39 a 42 el texto del Protocolo
de Buenos Aires & que se hace referencia
anterivrmente.

Nora. — En virtud del Articulo | del
Protocolo de Buenos Aires, ¢l texto del
Convenivo en lus (diomuas espafol y
fcancés adjunto al Protocolo constituye,
con el testo en el itdioma inglés del
Convenio, el texto igualmenie auten-
tico en tres tdiomas, tal como s¢ preve
cxprésamente en el parrafo final del
Convenio,

2. En los textos ntencionados del
Conyeniv en espadol, franves ¢ inglés, tal
¢oma st presentan en este documento, se
hun incluido todas las enmiendas hechas
al Convenio que ostdn en vigor en esta
fecha, 31 de marzo de 1980, y que se
refteren a los Articulos mencionados en los
parrafos @) y b) siguientes:

a) Los Articulos 45, 48 @), 49 ), 50 ).
56 y 61 del Convenio fueron parciaimente
modificados por la Asamblea en sus 8°,
13°, 14°, 17°(A). 18° y 21° periodos de
sesiones y la redaccion de las partes modi-
ficadas de dichos Articulos cs de igual
autenticidad en espaiol, frances e inglés.
En este documento, el texto inglds de
estos- Articulos es ¢l texto firmado en
Chicago y asf modificado; ¥ los textos
espafiol y francés de estos Articulos son
los textos de dicho Convenio de Chicago
tal como s¢ anexa al:Protocolo de Buznos
Aires pero despucs de incluir en el mismo
las enmiendas en cuestion. Se llama la
atencion a las notas de pie de pigina sobre
dichos Articulos. )



(A1 Article 93 Ay wos adopred by the
Assembly at s First Sesseon o0 Cngliste
French and Spanish, each text bemng of
equul authentaity. The Article s in-
corporuated in this document.

3. The Assembly, at its 22nd Session,
adopted a turther amendment to the Con-
vention to replace the present text of the
final paragraph of the Convention by a new
text which provides for the authentic
Russian text of the Convention, This
amendment is not incarporated in this
document because the amendment has not
yetentered into {orce.

4. Following the signature of the
Buenos Aires Protocol, the Assembly, at
its Sixteenth Session, adopred Resolution
Al16-16 with 2 view to bringing into usc
as soon as possible the text of the
Conmventton in the French and Spanth
languages anncxed to that Protcecol. That
Resolution reads as {ollows:

REsoLuTIiON Al6-16

French and Spunish Texts
of the Conmvention

WheErgas Resolution 432 nvited the Coun-
cil to take aciion with a view (o providing the
Ocranization with texts in French and Spanish
of the Convention on International Civil Avia-
tion, such texls to be used only for internal
purpo«cy of 1the Organuzation:

WHEREAS the Cuouncil, pursuant (o that Reyo-
lution, and for the said putposes. adopted the
French and Spanssh texts of the Comvention
which are found in Doc 7300, 3,

Waereas the fnternational Conference on the
Authenlic Trilingual Text of the Conveniion
on [ntemational Civit Avianon (Chicago. 1944)
adopted, on 20 September 1968, at Bucnos
Aircs, and opencd for sgnature, on 24 Scp-
tember 1968, 3 Protoco! {herewnafter relerred
to as the “‘Buenos Aires Protocol™) (o whih
i3 anncxed a text ¢f the saud Convenuon in
the French and Spanish languages: and

WHEREAS il 1s dewirable that the text of the
Convenuion 1n the French and Spanish  lan-
guages attached to the Bucnos Aires Protucol
come Into use as oon us pussible;

THE ASSEMBLY -~

(1) Umaks all Contracting  States 1o accept
the Bucnos Aues Protoco! as saon as possible,

(2) RESOLvES that the teat of the Conven-
ton . the French and Spanish languages at-
tached to the Bucnus Airen Protocol be wed
henceforth by the Organization:

(3) Recommenps to Contracuing States that,
for rcference purposes in their rejanons with
the Organization or with other Contracting
States. they uye, m their communmcations N
the French of Spamish lanyuase. only the lext
of the Convention in those languayes which |s
attached 10 the Buenos Aites Protocol: and

(4) Rescinps Resolutdon Al

7 Ay
semblee o awdopte Paricle 9y by en
anelarss frangaes et espaenol. chague
tente fasant vaabement fop 1 eda article
est incarpore Wy present document

Ay Lurs de i premicie sossien

3 Lors de sa 22¢me session, 1" \ssem-
blée a adopté un autre amendement qui
remplace le texte du dermier paragraphe de
la Convention par un nouveau texte men-
donnant gue le texte rédige en langue russs
fait ¢galement foi. Cet amendement n'est
pas incorporé au présent document du fuit
qu'il n'est pas encore entré en vigucur.

4. Apres la signature du Protocole Je
Bucnos Aures, |'Asaemblee, scizieme ses-
sion, a adopte une résolution {Résolution
Al6-16) visant 3 ce gue le texte de Ly Con-
vention dansles langues franginse et espa-
gnole jormnt cudit Protovole entre en usage
le plus 1ot posstble. Cette reselution est
arnst hibellée:

RESOLUTION AT6-16

Textes frangais ef espagnol
e la Conventivon

L ASSEMBLEE,

ConSIDERANT que la Résolujon AJ2 invituut
le Conseil 3 prendre des diposuions en vue de
pourvotr 1'Orgamisation de  teates franyans et
espaynol Je la Convention telatine 4 FAsianon
civtle antemanonale, wes tenles ne devant ctre
ullises gue pour les besoins ntericurs de 1'Ose
gansanon;

Cossipfaa~nt que le Conseil 3 adopié, par
suite de cette résolutton et en vue desdits he-
soins. les textes frangais ct espagnol yur ligu-
rent dans fe Document 7300 3;

Co~nstotrant que 1z Conlerence internationale
sur lc texte authenlique trilingue e la Conven:
von relative a1 'Aviation civile nternationale
(Chicavo, 1944} a adopté. le 20 septembre [WHA,
3 Buenos Awres et a ouvert ) la signature le
24 septembre JUnE un Protucole (appele cl-apres
“Protocole Jde Buenos Aires”' ) auyuel est an-
nexe un texte de tadwe Convennon dans les
langues frangaie et espagnole,

Constobrast qu'il est souhattgble sue le texte
de la Convention dans les langues frangane <t
espagnole Jjoint u Prolocole de Buenns Arres
entre ¢n usinie b plus 1O1 possible,

1) PR NsTavstEsT tous les Elals contrac-
tants d'acceprer le Protuocole de Buenoy Aires
Jé&s que posaible,

2) Dtcioe que le texte de 1a Convention Jans
les lanpues frangatse et espapnovle punt au Pro-
tocole Je Buecnos Alres serd utilise dorénavant
par 1'Organssation;

3) REcoMyaNDE aux  Etats contractants de
n'utiliser dans leurs communcalions ¢n langue
frangai~¢ ou aapagnole, auv fins de reference
Jans Jeurs relartons avec UOrganisatiaon ou avec
J'autres Etats contractants, que le tevie de ba
Convention dans ves languoy Joint au Protovole
Je Huenos Alres;

4) ABR(ULE 13 Resolution A2

v

Mt b 9 Y Tue adoptade sor
o Avamblea en su Pruner perenda e
sostones en espuiol, franees ¢ ineles,
stendo Cada tedto de gual sutentend.ed
Tab Articulo sparcce mmeorperado en el
presente Jocumento,

3. La Asambieo, en su 22° periodo de
sesiones. adcpto otra enmienda del Con-
venio para sustitur el texto actual del
parrafo final por un nuevo texto que incluys
el taxto auténtico del Convenie ¢n sdioma
ruso. Dicha enmienda no se ha tncluido en
¢l presente documento por no haber entrado
agn en vigor.

4. Despues de hrmidrse ¢ Protoceta
de Buinos Aures, 1a Asamblca, en su NV
periodo de sestones, adoptd fa Resolucton
Al6-16 a fin Je yue se utifice do ante
posthle ¢ teato de! Convenio en o
Womas espanol y francés adjunto o
dicho Protocole La Resolucion Jice o
sigutente :

Resoructds AL6-16

Textos en espanol v en frances
del Consermu

Coxstetmanon que Ia Resolucion Al-2 anvi.
taba al Consero 3 tomar medidas 3 fin de
facihtar 3 13 Organisacion lus teXtos en espafind
y en frances del Lonvenmo de Avlacion Civil

Internacional. debiendo  utthzame  los  mismos
unicamente para fines internos de la QOrpane-
racion,

Cossiperannn yue el Conscjo, en cumphis

micnto de dicha Resolucidn, y para dichos fines
adunto los textos en espaftol y en {rancés del
Convenio que apareccen en e Nov 100, ),

Coxsrotrunpo  Que  Ja Conferencia Inter.
nacional sobre el iexto trilingue autentico del
Convenio de Aviacien Civil dnternacienal (Cha.
cara, 1941) adopro, el 20 de <eptiembre de
1963, ¢n Rucnos Atres. y declaro abrerto a I
firma. ¢l 24 Jde septicmbre de 1968, un Proto-
colo (que en adelunte v denominara “'Proto-
coln de Buenos Asres™), al que se adjunia un
tetdo de dicho Cuenveny en {oc adiomas e
panol ¥ frances, y

CoNsIDERANDO  Yue &5 de descar gue e
lextos  cn tos adiomas evpafol 3y frances  del
Convenio adjuntos 31 Protocolo de Buenus Nurey
scan utlizados 1o antes posiblc;

14 ASauslEA

1) Iusta 2 todos
3 yque acepten ci Protogcolo de
u antes postbte.

los Estados Contratantes
Buenos  Aires

) RESUVILVE que el texto deb Conveno en
ley  dismos  esfanol  y  trancés. adpune 3l
Protocold de Buenos Aures. sea utdizade en
adelante par la Organwzacion:

3) Rfcusniesoa a los Estados  Cuntratantes
que, 2 los fines de referencia en sue relachines
con la Orgamuzacion o con otros Estados ¢ on.
tratante»,  utilicen  dmicamenie. en  aus  €OMu-
nicaciones ¢ lon Idomas espanol o trances. el
tevtv del Cunveno en dichos whiomas jue se
adhunta o1 Protwcodo de Huenos Nares, v

3y Resvisog la Revoluawen AL
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CONVENTION'

ON INTERNATIONAL
CIVIL AVIATION

Signed at Chicago,
on 7 December 1944

PREAMBLE

WHEREAS the future development
of international civil aviation can
greatly help to create and preserve
friendship and understanding among
the nations and peoples of the world.
yet its abuse can become a threat to
the general security; and

WHEREAS it is desirable to avoid
friction and to promote that cooper-
ation between nations and peoples
upon which the peace of the world
depends;

THEREFORE, the undersigned go-
vernments having agreed on certain
principles and arrangements in order
that international civil aviation may
be developed in a safe and orderly
manner and that international air
transporst services may be established
on the basis of equality of opportu-
nity and operated soundly  and
economically;

.Have accordingly conciuded this
Convention to that end.

tCame nto {orce on 4 April 1947, the thitueth
day after depost with the Government of the
United States of Amecica of the tweaty-sixth
instrument ol ratification thereo! or notfica-
tton of adherence thereto, i accordance with
Article 91{»).

CONVENTION'

RELATIVE A L'AVIATION
CIVILE INTERNATIONALE

Signee a Chicago,
le 7 décembre 1944

PREAMBULE

CONSIDERANT que le développe-
ment futur de ['aviation civile inter-
nationale peut grandement aider a
créer et 4 préserver entre les nations
et les peuples du monde I'amiti¢ et
la compréhension, alors que tout
abus qui en serait fait peut devenir
une menace pour la sécurité gé-
nérale,

CoONSIDERANT qu'il est désirable
d'éviter toute mdésentente entre les
nations et les peuples et de promou-
voir entre eux la coopération dont
dépend la paix du monde,

EN consEQueNCE, les Gouverne-
ments soussignés étant convenus de
certains principes et arrangements,
afin que I"aviation civile internatio-
nale puisse se développer d'unc
maniére sire et ordonnée et que les
services internationaux de transport
adrien puissent étre -établis sur la
base de [I'égalité des chances et
exploités d'une maniére saine et
économique,

Ont conclu la présente Convention
a ces fins.

tEntree en vigutur fe 4 aveil 1947, trenudme
jour aprs lc dépdt auprés du Gouverncment
des Etas-Unis d'Amenque du  vingt-siudme
instirument de fatification ou de la noufication
d'adhésion, conformément A Larticle 91 8).

CONVENIO!

SOBRE AVIACION ‘
CIVIL INTERNACIONAL

Firmado en Chicago.
el 7 de diciembre de 1944

PREAMBULO

ConsIDERANDO: Que el desarrol.
futuro de la aviacion civil inter-
nacional puede contribuir poderosa-
mente a crear y a preservar la
amistad y el entendimiento entre las
naciones y los pueblos del mundo.,
mientras que el abuso-de la misma
puede llegar a_constituir una ame-
naza a la seguridad general;

ConsIDERANDO: Que es deseable
evitar toda disension entre las na-
ciones y los pueblos y promover
entre ‘ellos la cooperacion de que
depende la paz del mundo;

POR CONSIGUIENTE, los Gobiernos
que suscriben, habiendo convenido
en ciertos principios y arreglos, a fir
de que la aviacion civil internaciona.
pueda desarrollarse de manera se-
gura y ordenada y de que los servi-
cios internacionales de transporte
aéreo puedan establecerse sobre una
base de igualdad de oportunidades
y realizarse de modo sano y eco-
némico;

Han concluido a estos fines el
presente Convenio.

tEnted en vigor el 4 do abril dc 1947, ei
trigenimo dla después del deposito el vigesi-
.MOSEXIO instrumento de ratificacion o noufis
cacion de adhesion al Gobicrno de los Estados
Unidos Je América de acuerdo con ¢} Articu-
lo 91 &).



PART ]
AIR NAVIGATION

CHA\PLER |

GENLRAL PRINCIPL £S
AND APPLICATION OF THE CONVENTION

Article 1
Suver

The contracting States recognize thut
every State has complete and excluspve
sovercignty over the airspace abose its
territory

Artlcle 2
Territor)

Forthe purposes of this Convention the
territory of a State shull be deemed to be
the land Jareas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,
suzerainty, protection or nandate of such
State.

Article 3
Civil and state aircraft

{g) This Convention shall be applicable
only to civil wireraft. and shall not be
applicable to state arrcrafi.

th) Aurcraft used in military, customs
and police servives shall be deemed to be
state aireraft.

(¢) No state areraft of a contracting
State shall fly over theterritory olinother
State or land thereon without authoriza-
tion by special agreement or otherwise,
and in uccordance with the terms thereof.

(d) The contracting States undertake,
when 1ssuing regulattons for their state
aircraft, that they will have due regard for
the safety of navigation of <ivil aircraft,

Article 4
Misuse of civil aviation

Each contracting State agrees not to
use ¢ivil aviatton for any purposc ingon-
sistent with the aims of this Consvention.

CHApYER [

FLIGMT OVER TERRITORY
OF CONTRACTING STATES

Artlcle 5
Right of
non-scheduled flight

Each contracting State agrees that all
aircraft of the other contructing States,

PRENMIERE PARIIE
NAVIGATION AERIENNE

CHaPLIRE 1

PRINCIPES GENERALN
ET APPLICATION DE LA CONVESTION

Article premier

Souverainete

Les Frats contriactunts reconnassent que
chaque Frat a la souveruinete complete et
exclusive sutr I'espace aérien au-dessus de
son  territoire.

Artlcle 2

Territoire

Aux fins Jde¢ la présente Convention, i}
faut entendre pur territoire d'un Erat les
régions terrcstres et les caux territorialey
y adjacentes qui se trouscent sous la souve-
raineté, la suzerainetd, la protection ou le
mandat dudit Erat

Article 3
Aéronafs civils et aéronefs ' Etar

a) La présente Convention s'applique
uniquement aux aéroncfs cimils et ne
s'applique pas aux aéronefs d'Etat.

b) Les udronefs utilisés dins des services
miliaires, de douane ou de police sont
considérés comme aeronefs d'Etat,

¢) Aucun aéronef d’Etat d'un Lrat con-
tractant ne peut survoler le territoire Jd'un
autre Etat ou y aternir, sauf autorisation
donnee par voie daccord spécial ou de
toute gutre maniére ¢t conformement aux
conditions Je cette autorisation.

d) Les Erats contractants s'engagent a
tenir dument compte de la sécurite de ta
navigation des aéronefs civils lorsqu'ils
établissent des reglements pour leurs aéro-
nefs d'Erat.

Article 4
Usage indu de I' Aviation civile

Chaque Etat contractant convient de ne
pas employer I'aviation civile & des fins
incompatibles avec fes buts de lu présente
Conmvention,

CHAPITRE It

VOL AU-DESSUS DU TERRITOIRE
DEs ETATS CONTRACTANTS

Article 5

Druits des aéronefs
n‘assurant pas de service rdgulier

Chaque Etat contractanl convient que
tous les aéronefs des autres Ertats con-

[

PRINIERA PARIE
NAVEGACION AEREA

Chvituro 1

PRINCIFIUS GEMERALLS
Y APLICACION DEL Conviexio

Articulo 1
Sabvrania

Los  Estados contratantes  reconocen
que todo Estado tene soberanta plena v
exclusiva en el espacio acreo situado sobre
sU lerritano.

Articulo 2

Territorio

A los fines del presente Convenio se
consideran como territorio de un kstado
las dreas terrestres y las aguas (eroternians
adyaventes a ellas que se ¢ncuentren bajo
la soberanfa, Jominio, proteccion ©
mitndato de Jdicho Estado.

Articulo 3
Avronaves civiles v e Estado

@) El prosente Consemo se aplica
solamente a las aeronases cinviles » no a
fas acronasves de Estado.

b) Se consideran acronases Jde Estado
lis utilizadus en servicios militares, de
sduanas o de policia,

¢) Ninguna acronuve de Estudu de un
Estado contratante podra volar sobre el
terntorio Jde otro Estado o aternizar ¢n
<l mismo sin haber obtenido autorizacion
para clo, por acuerdo especinl 0 de otro
modo, y de conformidad con las cond:-
ciones de la uutorizacidn,

d) Los Estados contratantes se com-
prometen a tener debidamente en cuentu
la scgundud de o navegacidn de las
acronaves Civiles, cuando establezean re-
glimentos aplicables 3 sus acronuves de
Estado.

Articulo 4
Uso indebido de la aviacion civil

Cada Estado contratante convicne en
no emplear 1a aviacidn civil para propisi-
tos incompatibles con los tines Jel presente
Convento.

Carrrvro 11

VUELO SOBRE *ERRITORIO
DE ESTADOS CONTRATANTES

Articulo §
Derecho de vue o
en servicios no regulures
Cada
que todus las acronaves de

Estado contratante conviene en
los Jemds

(J‘--.'J



buing arrcralt not engaged moschediuded
international e services shall have the
right, subject to the vbservance of the
terms of this Convention, to make ights
INto Or in trunsit NON-SLOP ICross ats
terpitory and to make stops for non-tragtic
purposes without the necessity ol obtan-
ing prior permission, and subject to the
right of the State flown oser to require
lunding. Each contracting State nevers
theless reserves the night, for reasons of
safety of Bight, to require aireraft destring
to proceed over regrons w hich are inacees-
sible or without adequate air nasigation
facilities to follow prescribed routes, or to
obtain specal permission for such Rights.

Such aircraft, if engaged in the carriage
of passcengers, curgo, or mail for remu-
neration or hire on other than scheduled
international  air services, shall also,
subject to the provisions of Article 7,
huve the privifege of taking on or dis-
charging passengers, cargo, or mail, sub-
ject to the right of any State where such
embarkation or discharge takes phice o
impuse such regufations, conditions or
himitations as it may consider desirable,

Article 6
Schedided wir services

No scheduled international air service
may be operiated oser or into the territory
of a contracting State, except with the
special permission or other authorization
ol that State, and in accordance with the
terms of such permission or authurization.

Article 7
Cubotuge

Each contracting State shall have the
right to refuse permission to the aircraft
of other contracting Stites to take on in
its territory passengers, mail and cargo
carried for remuneration or hire and
destined for another puint within its terri-
tory, Euach contracting State undertahes
not to enter into any arrangements which
specttically grant any such privilege on an
exclusive basis to any other State or an
airdine of any other State. and not (o
obtain any-such exclusive prvilege from
any other State,

travtants g nhssurent pas e SLLAT I
intern.itionaux
drott, & condition que sotent respectés les
termes Jde la prosente Convention, de
penetrer sur son terntoire, de e traverser
en transit sans escale ct d'y fuire des escales
non commerciales suns avoir 3 obtenir une
autonsation préalable, sous réserve du
droit pour I'itat survole d'exiger 1'atter-
rssage. Ndéanmoins, pour des raisons de
securné de vol, chague Frat contractant
s¢ réserve le drodt dlexiger gque les acroneds
qui désirent survoler des régions inacces-
stbles ou depourvues dlinstallations et
services de nasvigation adrienne adéquats
suivent les itinerdires prescrits ou obtivn-
nent une autorisation speéciale.

JAeriens reguliers ont e

Si lesdits aéronefs assurent e transport
de pussagers, de marchandises ou de
courrier contre r(:munér;uion ou ¢n veriu
d'un contrat de Jodation ea dehors des
servives adriens internationaux reéguliers,
ils auront aussi le privilege. sous réserve
des disposiuons de article 7, d'embarquer
ou de debarquer des passagers, des mar-
chandiaes ou Jdu courrier, sous réserve du
drow pour FEtat od a licu I'embarquement
ou le débarquement d'imposer tetles régle-
muntations, conditions ou restrictions gu'il
pourra juger souhauitables,

Article 6
Services aériens réguliers

Aucun service adrien international regu-
lier ne peut &tre exploite au-dessus ou a
I'intéricur du terntorre d'un En con-
tractant, saul’ permission spéciale ou toute
autre autorssation dudit Etat et confor-
mément aux condittons de celte permis-
sion ou autorisation,

Article 7
Caborage

Chaque Etat contractant a le droit de
refuser aux adronefs d'autres Etats con-
tractants la permission d'embarquer sur
son territoire des passagers, du courrier ou
des marchandises pour les transporter,
contre remundration ou en svertu d'un
contrat de Jocation. 3 destination d'un
dutse point de son territoire, Chague Etat
contriictant s'engage a ne conclure aucun
arrangement qui accorde expressément un
tel privilége, & titfe exclusil, 4 un autre
Etat ou 2 une entreprise de transport
aerien d'un autre Ftat, ot g ne pas se faire
octroyer un tel pristlége exclusit’ par un
autre Evat,

Latidos contratantes gue noose alinen
en servicios anternadionales regulares ten-
dran derecho, de pcuerdo con lo estipulado
en el presente Convenio, a penetrar sobre
su territorto o sobrevolarlo sin escalas, ¥
a hacer escalas en ¢l con lines no comer-
crales, sin necesidad de obtener permiso
previo, y a resernva del derecho Jel Estado
sobrevolado de exigir aterrizaje,  Sin
embargo, cada  Estado contratante  se
resers a, por razones de seguridad de vuclo,
¢l derecho de exagir que las aeronases Jue
descen solur sobre regiones inaceesibles o
qué no cuenten con instalaciones v servi-
cios adecuados pitra la nuvegacion adrea,
siguan las rutas prescritas u o obtengan

- pernusos especiales pura tales vuelos,

-Si dichas acronases sc  utilizan ¢n
servictos distintos de los acreos inter-
nacionales regulares, en ¢l transporte Je
PasQjeros,correo o Cargad por reMuneracion
o alquiler. tendran tambien ¢l privilegio.
con sujecion a las disposiciones del Ar-
ticulo. 7, de embarcar o desembarcar
pPasajeros, Carga o correo, sin perjuicio
del derecho del Estado donde tenga lugar
el embarque o desembirque a4 imponer
las reglamentaciones, condiciones o res-
tricctones que considere convenientes,

Articulo 6
Servicios aéreos regulares

Ningan scryvicio  aéreo  internacionul
regular podrd explotarse ¢n ¢l territoriv
o sobre el terriorio de un Estado con-
tratante. excepto con o} perniuso espevial
u otra autorizacion Jde dicho Estado y de
conformidad con las condiciones de dicho
permiso o autorizacion.

Articula 7
Caboraje

Cada Estado contratante tiene derecho
a negar a las acronaves de los demds
Estados contratantes ¢l permiso de em-
‘barcar en su. territorio pasajeros, correo
0 carga para transportaclos, mediante
remuneracion o alquiler, con destino a
otro punto situxdo ¢n su territorivo. Cada
Estado contratante sc compromete .1 no
celebrar acuerdos  que  especiticamente
concedan tal privilegio a base de exclu-
sividad a cualquier otro Estado o linca

atered de cualquicr otro Estado, ¥ a no

obtener tal privilegio exclusivo de otro
Estado.



vrtivle 8
Pilotless atrcralt

No areralt capuable of being tlown
without 4 pilot shall be Hown without o
prlot over the territors ol o contracung
State without speciad authorzatiun by
that State and in accordunce with the
terms of such authorization Lach con-
tracting State undertahues to insure that
1 h Fsuch aareralt witheut a prot
i oregrens open to aval areraat shall be
socontrotied as to obviate danger to el
AIrCrate.

Article 9
Prohtbitctd arcus

{u) Lach contracting Stite nmay, for
raisons o mulitiry necessity or public
safety, restrict or prohibit undormly the
direratt of other States from fying over
certatn arceds of its territory |, provaded that
no dostinctiwon 10 thrs respect 13 made
between the atreratt of the Stale whose
territory s ansalbsey, eogaged inointer-
nittonal scheduted airline sersices, and
the wircraft af the other  contracting
Stares Lihewoe engaged. Such prohibred
arcdas shull be of reasonable extent and
location so s aut Tooanterlere unacees-
sartly with e navigution. Dacriptions
ot such prohibited arews in the terrntory
ol 4 contracting State, 4y well ay any
subbequent alterabions therem, shall be
communicated as svon us possibie to the
other contracting States and to the Inter-
astional Coail Avitie n Qrganizatian,

() Eachveontracting State reserves abo
the right, in evseplio
during a perod of entergency. or n the
interest of publes sarets, and with imme-
Jiate erfect, temporarily 1o rostrict or
prahibu iy over the whole ur any part
ol s termtory, on candition t=at such
restrictien of prohibiion shall be apphe
cable without dhinction of nationahin to
aircrart of ath other States,

al circunmnstanges or

(¢) Each contrauctung State, under such
regulattons as 1t My prewnbe, may
require any atreralt entering the areas
contemplited in <ubparagraphs tar or
{hy above ta etfect o landing a5 soon as
practcable theecatter at some Jesgnated
dirport withen s territory.

vrcle 8
Aerancfi sans plure

Aucun aéronef pouvant voler sans pilote
ne peut sunvoler sans pilote e terruoire
d'un Et contractinn saufl autorisaton
sprectale Judie Ciat et conformenmient aux
conditions de cette-ci. Chague Etat con-
tractsnd sengage 4 fwre on osorte que e
vael dun el aeronef sung prote dans des
CCINS uuMerlos U '|-
sounis a un contréle que permette d'eviter
tout dunger pour les aeroneds civils

deronels wivils swit

Article 9
Zanes intordires

a) Chague Gt contractant peut, pour
des caisons de necessute mulitnre ou de
securite pubhgue, restremmdre ou inwerdire
uniformenment fe vol au-dessus de certnnes
wnes de sun
d'autres Etats, pourvu qu'il ne soit furt
aucune distinetion 2 cet égard entre les
seronefs Judit Enat qui assurent des ser-
VICES LaCriens internationaux reguliers et
fes acroners des gutres Erats contrachints
qui ussurent des services simslures, Ces
zones interdites Junent avorr une etendue
et oun emplacenient rasonniables afin de
e pds gener sang necessite lu aaviganon
serenne L denaen desdites cones tneer-
dites surde ternt sre d'un Gat contractant
et tode modihicanion ultencure seromt
contmuniguees des Yue possibiv J(uX gares
Erazs contractans el a Organsation de
' A iation wivile internapunale.

ersgoire par les deronefs

&) Chague Blal contrachint s¢ resen e
egslement Je drort, dans des circonstandes
cxvepuoanelles, ¢n penode Je crise ou
Jdans Ihinterét Jde o securie publique, Jde
restrerndre o Jdlinterdire remporairement
et oavee ceffet immednit fes vols Ltu-dessus
Je tout wu partie de sun terntoire, 3 con-
ditton que cette restniction ou nterdiciion
shpphique. sans dintnction de natranalite,
dux acronets de tous les autres Lrats,

) Chague frat contractant peut, selon
des reglements quib o la Taculie Jedweter,
extger que tout aeranef qui pénetre duns
les cones visees aux dlineas a) ¢t &) G-
dessus, atterrisse des gue possible sur un
IMtnterreur de son

acropert designe u

terrtaire.

vrticulo 8
Avronuvey sin piluto

Ninguna geramine capuz de sufar win
piloto volird sin ¢l sobre ¢l terntorie de
un Estady contratante. & meaos gue <¢
cuente von wtorzacion especidl de tal
Estado v de confornudad con los terminos
de dichu autorzacion. Cada Estado con-
trafante s¢ compromete 4 asegurar

que

suelos de tales acronaves sin p
en las regiones abrertas o Lo navegacion
de lus dcronaves enviles sean vontrulados
de forma que se evite odo peligro a las
deronuses civiles.

Articulo 9
Zonas probihidus

a) Cuda Estado contratsnte puede. por
razones Ju pecesidad mificar o e segurndad
publicu. restringir o protmbir uniformc-
niente los vuelos du las aeronaves de ofros
Estados sobre ciertis zonas Juesu territorio.
sicmpre que no se establezean distincivnes
a este respecto ventre lus deronuvey Jel
Estudo de curo ternitono se tnite, que -¢
empleen 2n SErvicios Acreoy internacn-Naicy
regulares, y [as geronaves de los otres
Estados contriatantes que s¢ empleen en
servicios simuidares. Dichas zonas prohi-
biduas deberan ser de extensién v sitiaion
razonables, a fin d¢ no estorbar inne-
cesaramente 4 la nuvegacion aerear L
desenipuion Jde o tabes zonas prolubidas
situadas on ol terraterio de oun
coniratarte v (adas las moddicaciones
ultenores deberdn comunicarse lo antes
postbic 4 los demiis Estados cantratanies
y a la Oreamizacion de Aviacion Civ |
Internacional.

Estado

&) Cada Estado contratdnte scoresers s
igualmenie ¢l Jerecho, en circunstang .y
exceparondles, durante un penado Jde
CNTCTECNCHE @ enointeres de o segundad
pubhica, a reseningir o prohibir tempuordl-
mente y con efecto iomediato Jos vuehn
sobre todo su territorio o parte Jdef nusmuo,
3 condicion de gue esta restriccion ©
prohibrawon se apligque, stn Jistinaion de
nacionahidad, o las aeronaves Je todos s
demas Estados,

¢} Cada Estado contratante pucde ¢vi-
gir. de acuerdo con las reglamentaciones
que estublezed. que todu acronave gue
penetre en las zonas andicudas en los
parrafos a) v A} anteriores, aterrice tan
promta como le sea postbie ¢en un aers-
puerto Jesignade Jdentro de su territono,

W)
N



Article 1Y
Landing at customs airpor(

Except in a case where, under the termas
of this Convention or a special authoriza-
tion, aircraft are permatted to cross the
territory of a contructing State without
landing, every aircraft which enters the
territory of a contracting State shall, «f the
regulations of that State so require, lund
at an sfirport designated by that State
for the purpose of customs and other
examination. On departure from the
territory of a contracting State, such
asreraft shall depart from a simearly
designated customs airport. Particulars
of all designated customs airpurts shall be
published by the State and tranymatted to
the International Civil Aviation Organi-
zation established under Part it of this
Convention for communicaton to all
other contracting States.

Article 11
Applicability of air regulations

Subject to the provisions of this Con-
ventton, the laws and regulations of a
contracting State relating to the admission
to or departure from its territory of air-
craft engaged in rnternaticnal air naviga-
tion, or to the operation and navigation
of such aircratt while within its territory,
shall be applied to the atrcraft of all con-
tracting States without distinction as to
nationality, and shall be complied with by
such aircraft upon entering or deparung
from or while within the territory of that
State,

Article 12
Rules of the air

Each contracting State undertakes 1o
adopl meusures to insure that every air-
craft Nying over or maneuvering within
its territory and that every aircraft carry-
ing its natjonality mark, wherever such
aireraft may be, shall comply with the
rules and regulations relating to the flight
and mancuver of aircraft there in force.
Each contracting State undertakes to heep
1ts own regulations in these respects uni-
form, to the greatest possible extent, with
those estabhished from time to time under
this Convention, Over the high seas, the
rules in force shall be those established
under this Convention, Each contracting
State undertakes to insure the prosecution

Article 1D
Atterrissage sur un acéropore davanicr

Sauf dans le cas ou, aux termes de a
présente Convention ou d'une autorisation
speciale, il est permis & des acronefs Je
traverser le territofre d*un Etat contractant
sunsy atterrir, tout adronef yui péndtre sur
le terrtorre d'un Ecat contractant doit,
si les reglements dudit Ewat Pexigent,
atterrir sur un a€roport désigne par oet
Etat aux fins d'inspections douaniére et
autres, En quittant le territoire d'un Erat
contractant, ledit aéronef doit partir d'un
aéroport Jouanier désigné uux mémes lins.
Les curacteristiques Je tous les aeroports
douaniers designes doivent étre publides
par PEtat et transmises a I'Organisation
de I'Aviazion civile internationale, ‘insti-
tuee en vertu de la deuxieme partie de la
presente Convention, pour communication
4 tous les autres Etats contractants,

Article 11
Application des réglements de Uair

Sous réserve des dispositions de la pré-
sente Consention, les lois. et réglements
d'un Erat contractant relatifs a Ientrée et
a la sorte de son terrntoire des acronefs
employés a la navigation adrienne inter-
natjonale. ou relatifs 4 exploitation et a
la navigation desdits acronefs a 'inténeur
de son terrnoire, s'appliquent, sans dis-
tinction de nationalite, aux aéronefs de
tous les Etats contractants ‘et lesdits acro-
nefs dornvent s’y conformer a entrée, 4 la
sortie et 3 intérieur du territoire de cet

Erat.

Article 12
Reégles de I'air

Chagque Etat contractunt s’cngage i
adopter des mesures afin dassurer que
tout adronef survolunt son territoire ou y
mancuvrant, ainsi que tout aéronef por-
tantfa marque desanationalité, en quelque
licu qu'il se trouve, se conforment aux
régles et réglements en vigueur en ce bieu
pour le vol et la man@uvre des aéronets.
Chaque Etat contractant s'engage 3 main-
tenir ses réglements dany ce domaine con-
formes, dans toute la mesure du possible,
3 ceux qui pourraient &tre ¢tablis en vertu
de la présente Convention, Au-dessus de
la haute mer, les réples en vigueur sont les
regles ctablies en vertu de la présente
Convention. Chaque Etat contrictant s’en-

Articulo 10
Aterrizape e @eroplerios aduuneros

Excepto en el caso en que. Jde acuerdo
con lo dispuesto en el presente Convenio
0 en una autorizacion especial, se permita
a las aeronaves cruzar ¢l terrntorno Jde un
Estado contratante sin aterrizar, toda
aeronave que penetre en ¢l territorio de

un Estado contratante debera, si los ©

reglamentos de tal Estado ast lo requieren,
aterrizar en un acropuerto Jdesignado per
tal Estado para fines de inspeccion de
aduanas y otras formalidades. Al sahr
del territorio de un Estado contratante,
tales acropaves deberan partir de un
acropuerto wduanero designado Je igual
manera.  Las caracteristicas de todos los
acropuertos aduaneros deberin ser publi-
cudas por el Estade y transmindas a la
Orgunizaciéon de  Aviacion Civil [nter-
nacional, creada en virtud de lo dispuesto
enla Segunda Parte del presente Convenu
a fin de que sean comunicadas a todos Ic
demas Estados contratantes,

Articulo I
Aplicacivn dv las reglammentaciones aéreas

A rueserva de lo dispuesto en el presente
Convenio, lus leyes y reglumentos de un
Estado contratante relativos a la entrada
y salidu de su territorio de las aeronaves
emplecadas en la navegacién aérea inter-
nacional o a la operacidon y navegacién
de dichas acronaves, mientras se encuen-
tren en su territonio, se aplicarin sin
distincion de nacionalidad a las aeronaves
de todos los Estados contratantes y dichas
aeronuves deberan-cumplic tales leyes y
reglamentos a la entrada, a la salida ¥
mientras se encucntren dentro del term-
torio de ese Estado,

Articulo 12
Reglas det aire

Cada Estado contratante se compro-
mete a4 adoptar medidas que aseguren que
todas las acronaves que vuelen sobre su
territorio 0 mamobren en él, 15t como
todas las acronaves que leven la marca
de su nacionalidad, dondequicra que se
encuentren, observen las reglas y regla-
mentos en vigor relativos a los vuelos y
miniobras de las acronaves en tal lugar.
Cuda Estado contratunte se compromete
a mantener sus propios reglamentos sobre
este puarticulyr conformes en todo lo
posible, con los que oportundmente se
establezean en  aplicacién  del presente
Convenio.  Sobre alta mar, las reglas en
vigor serdn las que se establezean de



of . persans viehiting the regulations
applicable,

Article 13
Entry and clearance regulations

The laws and regulations of u con-
trieting State as 10 the admisswon 1o or
depurture from s ternitory of passengers,
crew or cargo ol arrcralt, such as regula-
tons relating to entry, clearance, rmmi-
gration, passports. custums, and quaran-.
tine shall be complicd with by or on behalfl
of such pussenguers, Crew or Cargo upon
entrance into or departure from, or while
within the territory of that State,

Article 14

Prevention of spread
of disedse

Each contracting State agrees to ke
effective measures to prevent the spread
by means of awir navigation of cholera,
typhus (epidemic), smallpox, yellow fever,
plague, and such other communicable
diseases as the contracting Stites shatl
~from time (o time decide to destgnate,
and to that end contracting States wil
keep in close consultation with the agen-
ctes concerned with international regula-
tions relating o sanitary measures ap-
plicable to aircraft. Such consultation
shall be without prejudice to the applica-
tion of any cxsting iaternational con-
ventivn on this subject to which the
contracting States may be parties.

Article 15
Awrport and sirnlar churges

Every airport in a contracting State
which is open to public use by its national
aircraft shall tikewise, subject to the pro-
visions of Article €3, be open under
uniform conditions 1o the aircraft of all
the other contracting States. The like
uniform conditions shall apply to the use,
by aircraft of every contructing State,
of all air navigation facilities, including
radio and meteorological services, which
may be provided for public use for the
safety and cxpedition of uir navigation,

GUge L poursui e toule pernanne Corire-

venant Jux reglements applicables,

Article 13
Réglements J entree et de congé

Les lats et reglements J'un Etat con-
tractant concernant entree ou la surtie
de sun territowre Jdes passagers, ¢quipages
ou macchandises des seroncets, tels que les
réglements relatifs X entrée, au conge, i
Iimmigraton, aux passeports. o la douane
et a la sante, donent étre observes d I'en-
tree, d Lt sortie ou A inténeur du territoire
de cet Erat, par lesdits passagers ou équi-
pages. ou en teur nom, et pour les mar-
chandises.

Article 14

Provention de lu propuganon
des maladies

Chague Etat contractant convient de
prendre des mesures etficaces pour prese-
nir lu propagation, par la npavigation
aerienne, du choléra, du ty phus (epidémi-
qued, de b variole, de fa fiesre jaune, de la
peste. aing que Jde toute autre maladic
contagicuse que Jes Eats contractants
deécident de désigner le cas echeant et, &
certe tin, Jes Etats contractants se tiendront
en etroite consultation avee les institutions
chargees des réglements internationaux
relatifs aux mesures sanitaires applicables
dux.aeronef(s. Une tetle consultation ne pré-
Juge en cren upplication de toute conven-
ton internationale expstant en la matiere
ct a laguelle les Erats contractants seraient
parties.

Article 15
Rudevances d'adraport et drous similuires

Tout aéroport situ¢ dans un Frat con-
tractant et ouvert aux aeroncfs de cet
Etat aux fins J usage public est aussi, sous
réserve des dispositions de article 68,
ouvert dans des conditions umformes aux
adronefs de tous les autres Etats contrac-
tants. NDe méme, des condinons unifurmes
s‘appliquent A Futilisation, pur les aéronels
de chaque Etat contractant, de toutes
installations ¢t tous services de navigation
aérienne, y compris les services radio-
électrigues ¢t météorologiques, mis ¢n
place aux fins J’usuge public pour la
sécurité et la rapsdité de la npasigation
aérienne.

deuerdo con o presenie Convenio, Cada
Estado  contratante se comprumete
asegurar que se procederd contra todas
las personas gue infrinjan los reglamentos
aplicables.

Articulo 13
Dispusiciones sobre vnitrada v despucho

Las leyes y reglaimentos de un Estado
contratante  relativos a la admisién v
saltidy de su terrtorio de pasujeros, tri-
pulacion o carga transportados por aero-
naves, tales como los relativos a entrada,
despacho, inmigracion, passpories, adua-
nas y sunidad serdn cumplidos por o por
cuentit de dichos pasajeros, tnpulaciones
y cargit. ya sea a la entrada. a la sahida
0 mientras s¢  encucntren  dentro del
territorio de ese Estado,

Articulo 14

Prevencion contra la propagucion
de enfermedades

Cada Estado contratante conviene en
tomar medidas efectivas para impedir la
propagacién por medio de la navegaciédn
aerea, del colera, tifus (eprdémico), viruela,
licbre amaritla, peste y cualesquicra otras
enfermedades contagiosas que los Estados
contratantes decidan designar oportuna-
mente. A este lin, los Estados contratantes
muntendrin  esteechi consulta con los
organismos ¢ncargados de los reglamentos
tnternacionales relanivos a las medidas
sanitarias aplicables a Jas acronuves.
Tales consultas s¢ hardn sin perjuicio de
la  aplicacion de  cualquier  convento
internacionit exastente sobre la matena en
¢l que sean partes los Estados contra-
tantes.

Articulo 15
Dercchos acroporiuirias y oatrus simdares

Todo aeropuerto de un Estado contra-
tante que esté abierto a sus aeronaves
nacionales para fines de uso publico
estard igualmente abierto, en condiciones
uniformes y a reserva de lo presisto en
¢l Articulo 68, a lus aeronaves de todos
los demis Estados cootratantes.  Tales
condiciones umformes se aplicarin por
lo que respecta al uso, por parte de las
aeronaves de cada uno de los Estados
contratantes, de todas las instalaciones y
servicios para Ja navegacidn aérea, incluso
los servicios de radio y de meteorolugia,
qQue se provean para uso pablico para la
seguridad y rapudes de la navegacidn
aérea.

J

4l



4

Any charges that may he imposed or
permitted to be imposed by a contracting
State for the usc of such airports and air
navigation fucilities by the aircraft of any
other contracting State shall not be higher,

{(a) As to aircraft not engaged in
scheduled internationalair services, than
those that would be paid by its national
aircraft of the same cluss engaged in
similar operauons, and

(b)Y Asto aircraft engaged in scheduled
international air services, than those
that would be puaid by its national
aircraft engaged in simailar international
air services.

All such charges shall be published and
communicated to the International Civil
Aviation Organization: provided that,
upon representation by an interested con-
tracting State, the charges imposed for the
use of airports and other facilitivs shall be
subject to review by the Council, which
shail report and make recommendations
thereon for the consideration of the State
or States concerned. No fees, ducs or
other charges shall be imposed by any
contracting State in respect solely of the
right of transit over or cntry into or
extt from its territory of any aircraft of a
contracting State or persons or property
thereon.

Article 16
Search of aircraft

The appropriate authorities of each of
the contracting States shall have the right,
without unreasonable delay, to search
aircraft of the other contracting States on
landing or departure, and to inspect the
certificates and other documents prescribed
by this Convention.

CHAPTER I

NATIONALITY OF AIRCRAFT

Article 17
Nationality of uircruft

Aircraft have the nationality of the
State in which they are registered.

Les redesances gu'un Etat contractant
peut 1mposer ou permettre dimposer pour
Funlisation desdits aéropornts et installa-
tions et services de nasvigation aérienne
par les aéronefs de tout autre Etat con-
tractant ne doivent pas:

a) pour les aéronefs qui n’assurent
pas de services aériens internationaux
résuliers, étre supericures aux redesunces
qui seraient payées par ses adronefs
nationaux de méme clusse assurant des
services similaires;

b) pour les aéronefs qui assurent des
services aeriens internationaux régulicrs,
¢tre supericures aux redevances qui
seraient payées par ses aéronefs natio-
naux assuyrant des scrvices internatio-
naux similaires.

Toutes ces redevances sont publiées ct
communiquées a 1'Organisation de 1" Avia-
tion civile internationale, étant entendu
que, sur representation d'un Etat contrac-
tant intéresse, Jes redevances imposées
pour Futilisation des aéroports et autres
installations et services sont soumises
I'examen Jdu Conseil, qui fait rapport et
formule des recormmandations a.c¢e sujet
a I'attention de P'Etat ou des Etats inte-
ressés. Aucun Etat contractant ne doit
imposer de droits, taxes ou autres rede-
vances uniguement pour le droit de transit,
d'entree ou de sortie de son territoire de
tout aéronef d'un Etat contractant, ou de
personnes ou biens se trouvant a bord.

Article 16
Visite des aéronefs

Les autorités compétentes de chacun des
Etats contractants ont le droit de visiter,
a V'atterrissage ¢t au départ, sans causer
de retard dcraisonnable, les aéronefs des
autres Etats contractants et d’examiner
les certificats et autres documents pres-
crits par la présente Convention.

CHAPITRE [II

NATIONALITE DES AERONEFS

Article 17
Nationalité des aéronefs

Les aéronefs ont la nationalité de I'Etat
dans lequel ils sont tmmatriculés.
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Los derechos que un Estado contra-
1ante iMpPonga o permita gue se rmpungan
por ¢l uso de tales aeropucrtos e instala-
ciofics y servicios para la nasegacion
aérea por las aeronaves de cualquier otro
Estado contratante, no deberdn ser mas
clevados:

a) Respecto a las aeronaves que no,
se emplecn en servicios aéreos inter-
nacionales regulares, que los derechos
gue pagarian sus deronaves nacionales
de la misma clase dedicadas a servicios
similares;

b).Respecto a las aeronaves que se
empleen cn servicios aéreos interna-
cionales rcgulares, que los derechos que
pagarian sus aeronases nacionales dedi-
cadas a servicios aéreos internacionales
similares,

Todos cstos derechos serdn publicagos y
comunicados a la Organizaciéon de Avia-
cion Civil Internacional, entendiéndose
que, si un Estado contratante interesado
hace "una reclamacion, los derechos im-
puestos por el uso de acropuertos y otras
instalaciones v servicios serdn objeto de
examen por ¢l Conscjo, que hard un
informe y formulara recomendaciones al
respecto para consideracion del Estado o
Estados intercsados. Ningun Estado
contratante impondrd derechos, impuestos
u otros gravamencs por ¢l mero derecho
de transito, centrada o salida de su terri-
torio de cualquier acronave de un Estado
contratante o de las personas o bienes que
se encuentren a bordo.

Articulo 16
Inspeccion de aeronaves

Las autoridades competentes de
uno de los Estados contratantes ten
derccho a inspeccionar sin causar demoras
innecesarias, las aeronaves de los demas
Estados contratantes, a la llegada o a la
salida. y a examinar los certificados y
otros documentos prescritos por el pre-
sente Convenio.

CarpiTrrLo Nl

NACIONALIDAD DE LAS AERONAVES

Articulo 17
Nacionalidad de las aeronaves

Las aeronaves tienen la nacionahidad
del Estado ¢n el que estén matriculadas.



Article 18

Dual regisiration

An aircraft cannot be validly registered
in more than one State, but its registrazion

Jd fram one State to .nother,

Article 19

cErng registration

The registration or transfer of registra-
tion of aircraft in uny contracting State
shall be made in accordance with its laws
and regulations.

Article 20
Display of marks

Every aircraft engaged in international
air navigation shall bear its appropriate
nationuality and registration marks.

Article 21

Report of registrations

Each cordracting State undertakes to
supply to any other contracting State or
o the International Civil Aviation Organi-
zation, on demand. information con-
cerning the registration and ownership of
any particular aircraft registered in that
State. In addition, each contracting State
shall furmsh reports to the International
Civil Aviation Organization, under such
regulations as the latter may prescribe,
giving such pertinent data as can be made
available concerning the ownership and
control of aircraflt registered in that State
and habitually engaged in internanonal air
navigation. The data thus obtained by the
International Civil Aviation Organization
shall be made available by it on request to
the other contracting States.

CHAPTER 1V

MEASURES TO FACILITATE
AIR NAVIGATION

Article 22

Facilitation of formalities

Each contracting State agrees to adopt
all practicable measures, through the
issuance cfspecial regulations or otherwise,
to facilitate and expedite nasvigation by
aircraflt  between the territories of con-
tracting States, and 10 prevent unnecessary
delays to aircraft, crews, passengers and

Article 18
Doublc immatriculation

Un acronefl ne peut &ire valublement
immatriculé dans plus d*un Etat. mais son
immatriculation peut ¢ :
Eiat & un autre,

Article 19

Lots nativnales reg nt l'in riculuarion

L'immatriculation ou le transfert d'im-
matriculation dagronefs dans un Etat
contractant s'effectue conformément a ses
lots et réglements.

Article 20
Portdes marques

Tout aéronefl employé a la navigution
aérienne internationale porte les marques
de nationalitd et dimmuatriculation yui
lui sont propres.

Article 21
Rapports d'immatriculation

Chaque Etat contractant s‘engage a
fournir, sur demande, 3 tout autre Etat
contractant ou a I"Organisation de V'Avia-
tion civile internationale, des renseigne-
ments sur l'immatriculation et la proprigéte
de tout agronel immatricule dans ledit
Etat. Dc plus, chague Etat contractant
fournit & ["Organisation de "Aviation
civile internationale, selon les reglements
quecettederniére peut édicter, desrappeorts
donnaat les renseignements pertinents qui
peuvent étre rendus disponibles sur la
propriéte at le contrdle des aéronefs imma-
triculés dans cet Etat et habitucljement
employes & la navigation aérienne interna-
tionale. Sur demande, I'Orgamisation de
U"Aviation civile internationale met les
renscignements ainsi obtenus a la dispo-
sition des autres Etats contractants.

CHAPITRE TV

MESURES DESTINEES A FACILITER
LA NAVIGATION AERIENNE

Article 22
Simplification des formalités

Chaque Etat contractant convient
dadopter, par la promulgation de régle-
ments spéciaux ou de toute autre maniere,
toutes mesures en son pouvoir pour faci-
liter et accélérer la navigation par aéronefl
entre les territoires des Etats contractants
et éviter de retarder suns nécessité les

Articulo 18
Matriculacivn doble

Ninguna aeronave puede estar vdlida-
mente matriculada en mds de un Estado,
pero su matricula podrd cambiarse de un
Estado 4 otro.

Articulo 19

sles sobre matriculaeion

Leyes naci

La matriculacién o transferencia  de
muatricula de acronases en un  Estado
contratante se efcctuard de acuerdo con
sus leyes y reglamentos.

Articulo 20
Ostentacidn de las marcas

Todu uacronave empleada en la nave-
gacian adrea internacional debera flesar
las correspondientes marcas de nacionali-
dad y matricula.

Articulo 21

Informes sobre matriculas

Cuda Estado contratante se compromete
a suminustrar, a petacion de cualquier otro
Estado contratante o de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional, informa-
cidn relativa a Ja matricula y propiedad
de cualquier aeronave matriculada en
dicho Estado. Ademas, odo Estado
contratante proporcionara 2 la Organi-
zacion de Aviacion Civil International.
de acuerdo con Juas disposiciones que esta
dicte, informes con los datos pertinentes
que pucdan facilitarse sobre la propiedad
y control de las acronaves matriculadas
en ¢l Estado que se cmpleen habitual-
mente e¢n la navegacidon aédrea interna-
cional. Previa solicitud, la Organizaciéon
de Aviacion Civil Internacional pondrd
los datos asi obtenidos a disposicion de
los demds Estados contratantes.

CariTLLO IV

MEDIDAS PARA FACILITAR
LA NAVEGACION AEREA

Articulo 22
Simplificacion de formalidades

Cada Estado contratante consiene en
adoptar, mediante la promulgacién de
reglamentos especiales o de otro modo,
todas las medidas posibles para facilitar
y acelerar la navegacion de las aeronaves
entre los territorios de los Estados con-
tratantes y para evitar todo retardo in-

J
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cargo, especially in the admimstration of
the laws relating to immigration, quaran-
tine, customs and clearance,

Article 23
Customs and immigration procedsires

Each contracting State undertakes, so
far as it may find practicable, to establish
customs and mmugration  procedures
affecting international air nasvigation in
accordance wnh the practices which may
be established or recommended from time
to time, pursuant to this Convention.
Nothing in this Convention shall be
construed as preventing the establishment
of customs-free airports. '

Article 24
Customs duty

(a) Aircraft on a flight to, from, or
across the territory of another contracting
State shall be admitted temporarily free of
duty, subject to the customs regulations
of the State. Fuel, lubricating oils, spare
panrts, regular cquipment and aircraft
stores on board an aircraft of a contracting
State. on arrival in the territory of another
contracting State and retained on board
on leaving the territory of that State shall
"be exempt from customs duty, inspection
fees or simtlar national or local duties and
charges. This exemption shall not apply to
‘any quantities or articles univaded, except
in accordance with the customs regulations
of the State, which may require that they
shall be kept under customs supervision.

{b) Spare parts and equipment imported
into the territory of a contracting State
for incorporation in or use on an aircraft
of another contracting State engaged in
international air navigation shall be
admitted free of customs duty, subject to
compliance with the rcgulations of the
State concerned, which may provide that
the articles shall be kept under customs
supervision and control.

Article 2§
Aireraft in distress

Each contracting State undertakes to
provide such measures of assistance to

adronefly, équipages. passugers et cargai-
sons, particulierement dans 'application
des lois relatives 3 I'ummigration, 3 la
samé, 4 1a douane et au congé.

Article 23
Formalités de douune et &' immigration

Chaque Etat contractant s'engage, dans
la mesure ou il le juge réalisable, A établir
desreglements de douane et d'immigration
intéressant la ‘navigation aérienne inter-
nationale. conformément aux praliques
qui pourraient €tre établies ou recomman-
dées en vertu de la présente’ Convention,
Aucune disposition dela-présente Conven-
tion ne doit étre interprétée.comme empé-
chant la création {J'néropons francs.

|
Ml'ticlé 24

Droits de douane l'

a) Au cours d'{iin vol A destination ou
en provenance 3& territoire d'un autre
Etat contractant du transitant par ce terri-
toire, tout acronef est’ temporairement
admis en franchise de droits, sous réserve

des réglements dquaniers de cet Etat. Le-

carburant, les huiles lubrifiantes, les picces
de rechange, l'éq{aipexﬁcm- habituel et les
provisions de botd se trouvant dans un
aéronef d'un E(a(Fomracmn( d'sonarrivée
sur le territoire d'un autre Etat contractant
ct s’y trouvant cjcorc lors de¢;son départ
de ce territoire, sdnt exempts des droits de
douane, frais de_visite ou autres droits .ct
redevances similaires imposes par I'Etat
ou les autonités locales. Cette exemption
ne s'applique pu;s aux quantités ou aux
objets décharg{:s.h moins que ne I'admet-
tent les réglements douaniers de I'Etat,
qui peuvent cxigc’;r que ces ‘quantilés ou
objets soient places sous la surveillance
de la douane. | '

b) Les picces de rechange ct le matériel
importés dans le territoire d'un Etat con-
tractant pour étre installés ou utilisés sur
un aéronef d'un autre Etat contractant
cmployé A la navigation aérienne interna-
tionale sont admis enfranchise de droits
de douane, sous réserve de I'observation
des réglements de I'Erat intéressé, qui
peuvent disposer que ces objets sont placés
sous la surveillance et le controle de la
douane.

Article 25
Aéronefs en déiresse

Chaque. Etat contractant s'engage &
prendre les mesures qu'il jugera réalisables
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necesario a las acronaves, tripulaciones,
pasajeros y carga, especialmente en la
aplicacion de las leyes sobre inmigracion,
sanidad, aduana y despacho.

Articulo 23
Formulidudes de aduana y de inmigracion

Cada Estado contratante sc compro-

. . '
mete, en la medida en que lo juzgue

factible, a establecer  disposiciones. de
aduana y de inmigracion relativas a la
navegacion aéreainternacional, de acuerdo
con los métodos que puedan establecerse
o recomendarse oportunamente e¢n apli-
cacion del presente Convenio.  Ninguna
disposicion  del presente Converio  se
interpretard en ¢l sentido de que impide
¢l establecimicnto de aeropucrtos francos.

Articula 24
Derechos de uduana .

a) Las acronaves en vuclo hacia. desde
0 a través del territono de otro Estado
contratante, seran admitidas temporal-
‘mente_libres_de_derechos, con sujecion a
las reglamentaciones de aduana de tal
Estado. E! combustible,
cantes, piezas de repuesto, equipo co-
rriente y provisiones de a bordo que sc
lleven en una acronave de un Estado
contratante cuando llegue al territorio de
otro Estado contratante y que se encuen-
tren aun a bordo cuando ¢sta salga de
dicho Estado, estaran exentos de derechos
de aduana, derechos de inspeccion u otros
derechos o impuestos similares, ya sean
nacionales o locales. Esta exencion no se

aplicard a las cantidades u objetos descar-

gados, salvo disposicion en contrario de
conformidad con las reglamentaciones de
aduana del Estado, que pueden exigir que
dichas cantidades u objetos queden bajo
vigilancia aduanera,

b) Las piezas de repuesto ¥ el equipo
que se importen al territorio de un Estado
contratante para su instalacidon o uso en
una acronave de otro Estado contratante
empleada en la navegacion aerea inter-
nacional, serdn admitidos libres de dere-
chos de aduana, con sujecion al cumpli-
miento de las reglamentaciones del Estado
interesado, que pueden establecer que
dichos efectos queden bajo vigitlancia v
control aduaneros,

Articulo 25
Averonaves ¢en peligro

Cada Estado contratante se compromete
a proporcionar los medios de asistencia

aceites Jubri-

L\\;\



arrcraft in distress in it terntory as it miy
find practicable, and to permut, subject to
control by its own suthorities, the owners
of the aircraft or authoritics of the State in
which the arrcraft 1s registered 10 provide
such measures of assistance as may be
necessitated by the crrcumstances. Each
contracting Stute, when undertakingscarch
for missing aircraft, will collaborate in
coordinated measures which may be re-
commended from time to time pursuant
to this Convention,

Article 26

Investigution of accidents

In the event of an accident to an aircraft
of a contracuing State occurring in the
territory of another contracting State, and
involving Jeath or scrious njury, or
indicaung scrious technical defect in the
aircraft or wr npavigation facitiues, the
State in which the acadent occurs will
institute an inquiry into the circumstances
of the accident, in accordance, so far as
tts laws permit, with the procedure which
may bereccommended by the International
Civil Aviation Organizaton. The State
in which the aircraft is registered shall be
given the opportunity to appoint observers
to be present ot the inquiry and the State
holding the inyuiry shall communicate the
report and findings in the matter to that
State.

Article 27

Exempuion fram seizure
on putent claims

(a) ‘While engaged in international arr
navigation, any authorized entry of air-
craft of a contract:ng State into the terri-
tory of another contracting Stale or
authorized transit across the terriory of
such State with or without landings shall
not cntail any seizure or detention of the
aircraft or any clarm against the owner or
operator thereof or any other interference
therewith by or on behalfl of such Siate
or uany person therein. on the ground that
the construction, mechanism, parts, 4¢cess-
ortes or operation of the aircraft is an
infringement of any patent, Jdesign, or
model duly granted or registered in the
State whose territory is cntered by the
atrcraft, it being agreed that no deposit of
securily in connection with the foregoing
exemption from seizure or detention of
the aircraft shall in any case be required
in the State entered by such aircraft.

afin de porter assistance aux acronels ¢n
deétresse sur son territorre e, sous réserse
du contrgle par ses propres autores, i
permettre aux propridtares de ‘avronef
ou aux autorités de U'Erat dans lequel
I"aeronel cst immatriculé de prendre les
mesures  d'assiyiance necessitees pir les
circonstances. Chaque Etat contractant
entreprenant la recherche dlaeronefs dise
parus collaborera aux mesnres coordon-
nees guio pournem étre recommandecs
cn sertu de la presente Consention,

Article 26

Enguéte sur los accidents

En cas d'accident survenu 4 un aéronef
d'un Etat contractant sur fe territuire d'un
autre Etat contractant ¢t ayant entrainé
mort ou lesion grave ou révele Jde graves
defectuosités techniques de Vacronefl ou
des installations et services de nasigation
aériznne. I'Etat dans lequel accident s'est
produit ousrird une enquéte sur les cir-
constances del'accident, en seconformant,
dans 13 mesure ol ses lois le permettent,
A la proccdure qui pourra étre recomman-
dée par I'Orgunisation de I'Asviaton civile
internationale. U est donne a I'Ctat dans
lequel 'adronef est immatricule fa possi-
bilite de nommer des observateurs pour
assister 3 I'enquéte et I'Erat procedant
I"enquéte tul communique le rapport et les
constatations ¢n ta matigre.

Article 27

Excmprion de suisie en cas de coniestation
sur les brevers d'invention

a) Lorsqu'un aéronef d'un E:at con-
tractant est cmployé 1 la navigation
adrienne internationale, entrée autorisee
sur le territoire dunautre Etat contractant
ou le transit autorisé a travers Je territoire
dudit Etat, avec ou siuns atterrissage, ne
donne licu ni 4 saisic ou rétention Jde
I"aéronef, ni A réclumation 3 I'encontre de
son propriétaire ou cxploitant, ni i toute
autre intervention Je la part ou au nom de
cer Etat ou de toute personne qui s'y
trouve, du fait que la construction, le
mdéeanisme, les piéces, les dccessotres ou
I'exploitation de l'aéronefl porteraient at-
teinte aux droits afférents 4 tout brevet,
dessin ou modele dument  delisré ou
dépos¢ dans I'Etat sur le territoire duquel
a pénétré 1'aéronef, ¢tant convenu que,
dans cet Etat, il n'est exigé en aucun cas
un Jépot de garantie en.raison de 'exemp-
tion de saisie ou de retention de 'aéronef
visée ci-dessus,
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que considere Tuctibles 4 las acronases ¢n
peligro ¢n su territorio y a permitir, <on
sujecion al control de sus propias autornda-
des. que los propretarios de las acronases
o las autoridades del Estado en que esten
matniciladas proporcionen los redios Je
dsistenciy que fas circunstancias exijan
Cada Estado contratante, al emprender la
busqueda de acronaves perdidas, colubo-
rari en Jas medidas coordinadas que
oportunaments puedun recomendane ¢n
aplicacion dej presente Convenro.

Articulo 26
Investigacion de accidentes

En el caso de que una acronase de un
Estado contratante sufra en ¢l terrtorio
de otro Estado contratante un accidente
quc ocasione muerte o lesion grave. o que
indique graves defectos técnmicos en la
acronasve 0 en las instalaciones y sen :Cies
para la navegacion acrca, cl Estado ¢n
donde veurra e} accidente abrnira una
encuesta sobre las circunstancias del rus-
mo, ajustandose. en la medida que o
permitan sus leyes, a los procedimientos
qQue pucda recomendar la Organizacion
de  Aviacidn Civil  Internacional Se
permitird al Estado donde esté matriculada
la acronave que Jesigne observadores para
estar presentes en la encuesta ¥ ¢l Estado
que lu realice comunicara al otro Estado
ef informe v las conclusiones al respecto.

Articulo 27

Exencion de embargo por reclamuciones
sobre putentes

a) Mientras una acronave de un Estado
contratanie este empleada enla nasegac:on
acdrea tnterracional, la entrada auterizada
¢n clterritorio de otro Estado contratante
o ¢l transito autorizado a trases Je dicho
territorio, con o sin aterrizaje, no Jdaran
Jlugar a embargo o detencidn de lu acronave
niureclimacidn alguna contra su prop.cta-
r1io u operador ni a ingerencia alguna por
parte o ¢n nombre de este Estudo o de
cudlquicr persona que en ¢ se halle.
basindose en que la construccion, ¢l
mecanismo, las piezas, los accesories o la
operacion de la acronave infringen los
derechos de alguna  patente, dised o
modclo debidamente concedidos o regis-
trados ¢n ¢l Estado ¢n cuyo territorio
haya penetrado la aeronave, cntendien-
dose que cn dicho Estado no sc cuygra
en ningun caso un depdsito de garana por
la ¢xencion anteriormente mencionlda Je
emburgo o detencion de la agronave.



WOTON iRyl puirgerap

this Artwle sl abse be apphicable ta the
sterage ofspare parts and «pare cquipment
for the awreraft and the right w use and
tnstatll Che same in the repair of an areralt
of o vontracting State yn the terrtory of
any ublor coninieting State, provided that
any patented part or equipment so stored
shall not be seld or distributed internally
in or exported commercilly  from the
contracting State entered by the awrcrafl.

{c) The benetits of this Arucle shall
apply vnly to such States, purties 10 this
Convention, as cither (1) are parties to the
International Consention for the Pro-
tection of lnddustrial Property and to any
amendments thereof; or (2) have enacted
patent laws which recognize and ginve
adequate protection to tnsentions made
by rhe nationals ol the vther States partwes
to this Convennion,

Article 28

Air nuvigation fucilitics
and standurd systems

Each contracting State undertakes, so
far as it may tind pructicable, 1o:

{a) Provide. in its territory, airports,
radio services, meteorological services
and other wir navigation faclities 1o
facilitate international air nivigation, in
accordanve  with  the standards and
practices recommended or established
from time to time, pursusnt to this
Convention:

(6) Adoptand put into operation the
appropriate standard sy»stems of com-
munications procedure, codes, markings,
signuls, highting and other operational
practices and rules which may be recom-
mended or established from time to time,
pursuant to this Convention;

{¢) Colluborate in international meas-
ures to secure the publication of acro-
nautical maps and charts 1n accordance
with standards shich may be recom-
mended or established from time (o
time, pursuant to this Consention.

Oy Les dispositions Jdu paragraphe o)
du présent article Sapphguent ausar
Pentreposage des pacees et du nutenel de
rechange pour les aeronefs, wnst qutau
droit d'utiliser ¢t de monter ¢es preces et
materiel lors de [a reparation d'un acronel’
d'un Eat contractant sur Ie termitoire d'un
autre ELIL contructant, aucune prece o
aucun nyiteriel bresete ainst entreposé ne
pousant &tre vendu ou ¢éde & llinterieur
de I'Etat contractant sur e territoire du-
quel a penetre Pacronef, ou exporté de
cet Etat 4 des fins commerceiales.

¢) Sculs bénéficient des dispositions Ju
présentarticie les Ecits parties 3 la présente
Consention 1) qu sont également partics
a4 la Convengion internationale sur la
protection de la propricté industriclle ot
3 tous amendements & ladite Convention
ou 2} qui ont promulgud, sur les brevets,
des tois reconnaissant ¢t protegeant d’une
manicre adéguate les inventions dus ressor-
tissants Jes autres Elts parties 4 s
presente Consention.

Article 28

{nstatlations et services de navigation
dericme ef systemes normalises

Chaque Etat contractant s'engage, dians
la mesure ol il le juge realisable:

a) A fournir sur son territoire, des
acroports. des services radioclectriques
et météorologigues et d'autres installa-
tions ¢t services ‘de npavigation aérienne
afin de fuciliter, la navigation aérienne
internationale, conformément aux nor-
mes el pratiques qui pourraient étre
recommandées o‘u' établies en vertu de
la présente Convention.

b) i adopter el mettre en @uvre les
systemes normulisés approprids relatil's
aux procédures de communications, aux
codes, au balisage, 4 la signalisation,
aux feux et aux autres pratiques ot
regles d'exploitation qui  pourraient
¢tre recommandes ou ¢tablis en yertu
de la présente Convention,

¢) 4 collaborer aux mesures interna-
tionales destindes dassurer la publication
de cartes vt plans aéronautigues. con-
formément aux normes qui pourraient
&tre recommandees ou établies ¢n vertu
de la presente. Convention,

) Las disposicrones del parrato w) el
presente articulo se aplicargn tambwen al
ahimacenamiento de piezas sy cquipe Je
repuesto para  acronaves, asi come il
derecho Jde wsarfos o instalarfos vn I
reparacion de una acronase de un Estado
contratanic en el terntorto de cualyuer
otro Lastado contratante, siempre que las
prezas o ¢l equipo patentados, asi almice-
nados, no se vendan ni distribuyan inter-
namente ni se exporien con Knes comer-
ciales desde ¢l Estado vontrutante en ¢l
que haya penctrado la acronave.

¢) Los beneRcios de este articulo se
aplicaran solo a los Estados, partes en ol
presente Convenio, que 1) sean partes en
la  Convencion Internacional para fa
Proteccion de fta Propiedad Industrial y
sus enmicendas, o 2) hayan promulgado
leyes sobre patentes que reconozan v
protejan debidamente las invenciones de
fos nacionales de lus demas Estados qu
sean partes en el presente Consenio.

Articulo 28

Instalaciones y .servicios v sistvmas
normulizados pora lu navegacion aérea

Cada Estado contratante se compro-
mete.en la medida en quelo juzgue factible
a:

a) Proveer en su territorio acropuer-
tos. servicios de radio, servicios me-
teoroldgicos ' y otras instalaciones ¥
servicios para la navegacion aédrea a fin
de facilitar la nasvegacion aérea inter-
nacional, de acuerdo con las normas v
metodos recomendados o establecidos
oportupamente en aplicacion del pre-
sente Consenio.

b5) Adoptar y aplicar los sistemas
normalizados apropiados sobre proce-
dinuentos Jde comunicuciones, codigos.
bualizamiento, senales, iluminacion y
demits métodos y reglas de operacion
que  s¢ recomienden o establezcan
oportunamente en aplicacion del pre-
sente Convenio.

¢) Colaborur en las medidas inter-
nacionales tomadas para ascgurar la
publicacion de mupas y cartas aero-
miuticas,  dJde  conformidad con las
normas que se recomienden o establez-
can oportunamente, en aplicacion del
presente Conveno,



Cuavtenr ¥

CONDITIONS TO BL FULFILLED
WITH RESPECT TQ AIRCRAFT

Article 29
Docunmeniy carvicd (n wircrafy

Exvery wireralt of o contracting Staty,
T sl navigation, shall

carry the follow T

engaged inont

r-

wuments in canl

nuty with the conditions presertbed in this

Convention
tery Its certiticate of regiiration;
(A) Tts Certificiie Or airw orthiness
(¢) The appropriate licenses for cach
member of the crew;
(/) 1ts journey log book .

(o) 1Tt s equipped swith radio appa-
ratus, the wireralt radio station heense:
(/) If it carnies passcngers, a list of
their names wnd places of embarkanon

and Jdesunation;

(@) H it carries curgo, a manifest and
Jdetailed declurations of the cuargo,
Article 30

[.'."(‘F.f.".'-( ridiy ey ff'-".‘: “r

() Nirerall of ecavh contracting State
mity, 10 or over the tereitory of wther con-
tracting  States, ey cadio transmitting
dpparatus ondy ot g heense tooanstall and
operdfe such apparatus has been ssued by
the appropriste authentcs of the Stne
in which the wirgrafl is registered, The use
of radwo
territory of the contractng State whose
territery (s lown over shall be v ceord-
ance with the regulations prescribed by
that State.

transoutting  appadaratus no the

(b) Radio transmuting apparatus may
be used wnly by members of the ight
crew who ure provided wah o special
license for the purpose, issucd by the
appropriate authocties of the Stue in
which the wrrerart s regtstered.

Article 31
Certificates of airwarthiness

Every aircralt engaged in anternationad
nasigation shall be provided with a ceru-
lvate of wirsorthiness issued or rendered
valid by the Ntate in which s registered.

CHAPIIRE Y

CONDITIONS A RIMPLIR
ENCE QUI CONCERNE LES AERONEFY

Article 29

Ductnenrs de bord des aorone s

Etut

mas igafian

contragant
internatiwnale

Tout adronef d'un
employe a la
doit, conformenient gus conditions pres-
crites pae Lo opresente Consentton. aoir

a bord les dJocuments sunants:

oy son  certiicat Jdiimmatculation

) son certificat de navigabilite;

¢) fes licences appropriées pour
chague membre de Pequipage:

) son ciarnet de route;

el st est muni dapparads  rudio-

electrigues, Ly ticence de o stanion radio
de Pueranel’:

transporcte  des  passagers. la
noms ¢t heux d'embar-

/il
liste do leurs
quement et de destination;

¢) s'ibtransporte du feet, un manmireste
et des déclarstions detallees de ce fret,

Articte 30
Equtpenment radio Jfes aéronefs

¢} Les aeronehy de chaque Edal con-
tractamt ne pews et lorsgu’ds se trauvent
4 imtericur ou au-dessus Jdu territoice
dautres Etats contractanty, woir 2 bord
Jdey appareils emetteurs que stles autoris
competentes de P Etat dans leguel Uacronef
est immatricule ont Jdélinre une
dinstallation et dutilisanon de ces appa-
reils. Les appareils emettears sont unlises
a Pinterieur du terroire de 'Erat con-
tractant sunvold confurmeément aux regle-
ments ¢dictes par cet Etat,

licence

by Les apparcils cmctteurs ne peuvent
ctre ulilises gque puar les membres de
I'¢guupage navigant muiis g oot effet d'une
lrcenee speviade. délivree par les autorids
competentes de PELr dans lequel Padrane!
ost unmatricule,

Article 31
Certificars dv navigabiliné

Touwr acronel employe ta [ nuvigatian
internationale Jdou ¢tre muny d'un certi-
Hoat Jde navigabilite délivre ou valide pur
FEtat dans Jequel it est imumatriculd,

Cyruicto v

CONDICIONLS QUE DENEN CLMPL'RSE
COUN RESPECTO A LAS AERONANES

Articuto 29

Documentas que deben Hevar las acronaves

Toda aeronine de un Estado contra-

emplee en Iu oo

nint
internacional llevard los siguientes Jivu-

Oue s
yue se

mentos. de conformudad con fas

ciones presceitis en ¢l presente Convenios
a) Cernficade de martriculu:
b) Certiticado de acronanezubrlidad,

¢} Las ticencias apropradas pary cada
niembro de la tripulacion;

¢} Diario de a bordo;

¢) Sioestd provista de aparatos de
rudio, [y licenaia de a estacion Jde radio
de Liaeronave:

/) Silleva puasajeros, una fista de sus
nombres y lugares Je embarco s destino:

£) Sitransporta cargd, un nuiniliesto
y declaraciones detalladas de Lt carga,

Articulo 30
Equtpo e radw de las aeroaaves

a) Lasaeronas es Jde cada Lstado conira-
tunte, cudndo se encuentren vn o sobre el
ternitonio Je otros Estados cantranintes,
solamente pueden Hevar a bordo radio-
transmisores st s autortdades compe-
tentey del Estado en el gueeste matreulada
L aeronine han expedido una heena para
instalar v utthizar dichos aparatos. Ef uso
rrtono Jel

de rudiotransnisores en el t
Lstado contratante sobre el gue vuele la
acronase seoelectuard de acoerdo con fos

reglamentos preseotos por Jdigho kstado,

b} Solo puceden wusar fos radiotrans-
nusores los auembros de L topualacon
de vuelo provistos de una hiceneia espeaial
expedida ab clecto por las autoridaues
competenies del Estado en ol que ote
matrculada T aeronase.

Articulo 31
Certificados dv acronavegabilidod

Toda acronmive que se emplee en la
nasegacidn nternaanad estard pronisia
de un certticado deacronavegabilidad
expedido o vonsalidado por el Extado en
el gue este mutriculada,



Article 32
Licenses of personnel

tu) The pilot of every wreralt and the
other members of the operating crew of
cvery aircraft engaged innternational
navimatton shall be provided with certi-
ficates of competeney and licenses issued
or rendered vulid by the State in which the
afrcraft i1s registered.

() Euch contructing State reserves the
rightto reluse to recognize, for the purpose
of thght aboy e its own territory, certiticates
of competency and licenses granted o
any of us nationals by anather contracting
Suate.

Article 33
Recognirion of certificates and licenses

Cernficates of hirworthiness and certi-
ficates of competency and licenses issued
or rendered valid by the contracting State
tn which the arcraft is registered, shall be
recognized as valid by the other con-
tracting States. provided that the require-
ments under which such centificates or
licenses were issued or rendered valid are
cqual to or above the minimum standards
which may be established from time (o
time pursuant to this Conventon.

Article 34
Journey log bovks

There shall be maintained in respect of
every aircratt engaged in interpational
navigation a journey log book in which
shall be entered particulars of the aircraft,
its crew and ol each journey, in such form
as may be prescribed from time to time
pursuant to this Convention.

Article 35
Cargo rextriciions

(@} No munitions of war or implements
of war may be carried in or above the
territory of a State in aircraft engaged in
international navigation, except by per-
mission of such State. Each State shall
determine by regulations what constitutes
munittons of war or implements of war
for the pucposes of this Article, giving due
consideration, for the purposes of uni-
formity, to such recommendations as the
International Civil Aviation Organization
may from time to time make.

Article 32
Licences du personnct

a) Le pilote de tout aéronel ot fes autres
membres de Pequipage de conduite de
tout aéronef employ¢ 4 la navigativn inter-
nationale Jdonvent @ire munis Jde brevels
daptitude ¢t de hicences delivres ou valides
par 1'Etat Jdans leguel Pacronef est imma-
triculé,

b)Y Chuque Etat contractant se reserse
le droit de ne pas reconnaitre, pour le
surs o) de son propre territoire. les brevers
daptitude et les licences accordés & Fun
de ses ressortissants par un autre Etat
contractant.

Article 33
Reconnaissunce des certificats et licences

Les certificats de navigabilite, ainsi que
les hrevets dlaptitude et les ficences deh-
vres ou valides par 'Etat contractant dans
lequel adronefl est immatriculé, seront
reconnus valables pur les autres Etats con-
tractants si les conditions qui ont regi la
delivrance ou la validation de ces certi-
ficats, brevets ou licences sont ¢quivalentes
ou supdricures aux normes -minimales gui
pourraient dtre ¢tablies conformément a
fa présente Convention,

Article 34
Carners dv route

Pour chague acronef employé a la navi-
gation internationale, il est tenu un varnet
de route sur lequel sont portés les rensei-
gnements relatifs a I'acronef, & I"¢quipage
et 4 chaque voyage, sous la forme qui
pourrait étre prescrite en vertu de la
présente Convention.

Article 35
Restrictions relatives a la cargaison

a) Les munitions de guerre et le matériel
de guerre ne peuvent etre transportés d
P'interieur ou au-dessus du territoice d'un
Etat & bord d'aéronels employés a fa
navigation internationale, sauf permission
dudit Etat. Chaque Etat. détermine par
voie de réglement ce gu'iltaut entendre par
munitions de guerre ou matériel de guerre
aux fins du présent article, ¢n’tenant da-
ment compte, dans un souct d'uniformité,
des recommandations que 'Organisation
de I"'Aviation civile internationale pourrait
formuler e cas dchéant.
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Articulo 32
Licencius vl personal

a) El piloto y los demis miembros de fa
tripulacion operatina de toda acronase
que sc emplee en la nasegacion nterna-
cional estaran provistos Jde cerndicados de
aptitud y de licencias expedidos o con-
validados por el Estado en el que la
aeronase este matriculada.

b) Cada Estadu contratante se re.ena
¢l derecho Je no reconocer, pur lo gue
respecta a los vuelos sobre su propio
territorio, los certificados de aptitud y
liceneias ortogados a cualquiera de sus
subditos por otro Estado contratante.

Articulo 33
Reconocimieata de certificados y licencas

Los certificados de acronavegahihidad,
los certificados de aptitud v las hicencias
expedidos o convalidados por el Estado
contratante en el que esté matriculada la
aeronave, s reconoceran como ‘vahdos
por los demds Estados contratuntes,
siempre que los requisitos de acuerdo con
los cuales s¢ hayan expedido o convalidado
dichos vertificados o licencias sean igusles
‘o superiores a las normas minimas que
oportunamente se estublezeun en aplica-
cion del presente Convenio.

Articulo 34
Diario de a borde

Por cada acronave que se emplee en la
navegacidn  internacional se llevard un
diario de it bordo, ¢n ¢l que se asentarin
los datos relativos a la acronave, a su
tripulacion y a cada viaje ¢én lu forma que
oportunamente se prescriba en aplicacion
del presente Convenio.

Articulo 35
Restricciones sobre la carga

a) Luas aceronaves que se empleen en Ja
navegacion internacional no podran trans-
portar municiones de guerra o material
de guerra vn o sobre ¢l territorio de un
Estado; excepto con ¢l consentimiento de
tal Estado. Cada Estado -detecminard,
mediante reglamentaciones, lo que consi-
tuye municiones de guerra o material de
guerra a los fines del presente articulo,
teniendo debidamente en cuenta, a los
efectos de uniformidad, las recomenda-
ciones que la Organizacion de Aviacion
Civil internacional haga oportunamente.



thy Each contracting State reserses the
rnight, for reasons of pubhe order and
safety, to regulate or prohibit the carrage
in or above ity terrtory of arucles other
than those enumerated i pargraph (a):
provided that no distinction s made in
this respect between us national areraft
engaged in o internanonid navigapon and
the aircraft of the other States so enpaged;
and provided Turther that no restrichion

pmposedd wie bomas i L
the carniage and use on anerall of appa-
ratus necessary  lor the operauon or
navigation of the wreralt or the safety

of the personnel or passengers.

Article 36
Phutoeraphic upparaiis

Each contructing Stite miny prohibit or
regulate the use of photographic apparatus
in arrerafl over s terrdory,

CH\prer VI

[NTERNATIONAL ST ANDARDS
AND RLLOMMENDED PRACTICES

Articte 37

Adoption of (nternativeal siundards
amd procedures

Each contracting State undertakes o
colluborate yn seeuning the highest prac-
ticable degree of unstormity in regulitions,
standards, procedures, and oruanizztion
in relanon @ oareraflt, personnel, airways
and auxiiary services anoall matiers an
which such umiformuy wall faalitate and
unpm\c amr nn\ng.lt:on.

To this emd the International Civil
Aviation Organization shall adopt and
amend fram time 1o time, a5 may be neces-
sary, international standards and recom-
mended practices and procedures dealing
with:

(@) Communitcations systems and air
navigation ads, including ground mark-
ing;

(6) Characteristics of airports and

landing arcus;

{c) Rules of the wr and wir trufhe
control practices;

b) Chague Ltal contractant s¢ resene
le drout, pour des raisons Jordre public et
de securie, de reglementer ou dinterdire
le transport, & 1interieur ou au-dessus Je
son territoire, dTurticles autres Jue ceux qui
sont menbonnds au paragraphe a), 3 con-
dittan qu’tl e soit Gt aucune Jdistingtian
3 ocet egand entre ses adronels nationaus
employes 3 L navigation internationales
¢t les acronets des autres Elats urnplu}cvf

aun N el aocondition ansa qu'il
ne SO imMposd aucune restriction pousant
gener le trunsport et usuge, 3 bord dJes
acronels, des appareils necessarres @ 'ea-
plomtation ou 3 la nasvigation desdits aero-
nefs. vu & ba secunite du personnel ou des
Pulasarers.

Article 36
Appareils photographiques

Tout Etat contractant peut interdire ou
réglementer  'usage  d'appareds  photo-
griphigues 3 pord des aeronels sunolant
son terrioire,

CHAPITRE V1

NOGMES ET PRATIQUES RECOMMANDEES
INTLRNATIONALLS

Article 37

Advption de normes ¢t procédures
internativnales

Chaque Etat contractant s'engage a pré-
ter son voncours pour atteindre le plus
haut degré realisable Jd'uniformite dans
fes regiements, fes normes, les procedures
et organisation relauts aux acronefs, au
personnul, 4Ux VOIS ACTICANTS ¢l QUN ser-
vices auathiaires, duns toures les matieres
pour Jesquettes une telle undormite facilie
ctameliore fa navigation aerienne,

A cette fin, Organsation de I"Aviation
civile ntermationale adopte et amende,
selon les nécessiles, fes nurmes, pratiques
recommandces et procédures internatio-
nales trintant des sujets suavants:

u) systémes  de communications ¢t
ardes 2 la navigation acrienne, y compris
le balisuge au sol;

b) curactéristiques des adroporis et

des aires datterrissage;

c) regles de Fair et pratiques de con-
trole de it circulation adrienne;
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by Cada Estado vontratante se rescrva
el derecho, por rzones Je erden publico
v de sevuridind, de reglamentar o prohibir
el tranmspurte en @ sabre su territorie de
atros acticulos que no sean los especifi-
cados en el pdrrato a), siempre que no
hagtd mingund Jditincion 4 este respecty
COIFS SUS  JeTomaves pavionales gue se
empleen en o nasegacion internaaionad v
lus acronuves de otros Estados gque se

a4 los musmos hines s

vmpleen m siempry

gue,
wlgunia que puedy obstacabizar ¢l teansporte

ademas. noo Impongd  restricaion
yousu en das acrunaves de los aparatos
neaesurios pard Loperacion. v naseguasion
de estay 0 para fa segunidad del personal
o du los pasajeros,

Articulo 36
Aparatos Jotograficas

Cada Iatado contratante puede prohihir
o reglamentar ¢l uso de uparatos [(oto-
graficas ¢n lus acronuyes que vuelen sabre
SU lerrione.

CPlLiLLO V]

NORMAS ¥ METODOS RECOMENDADODS
INTERNACIONALLS

Articulo 37

Adopeivn de normas v pracedunientos
internacronales

Cuada Estado contratante se compremete
a colaborar. a fin de lograr ¢l mas alto
grado de untformidad  postble en las
reglamentaciones. normas, procedinuentos
y orgamizacion refatinos a las agronasws,
personal, aerovias y wervicros ausiliares,
en todus las cuestivnes en gue tal uni-
formudad fucilite y megore o navegaaion
adred.

A este hin, Jo Organizecion de Aviacion
Civil Internacional adoptara y enmendura,
cn su oportunidad, s¢gun sl Necesario.
Ly normas, metodos  recomendados  y
procedinuentos internacionales que traten
de:

) Sistemas  de comunicuciones  y
ayudas  para o navegacion  adred
inchada la senalizacion terrestre:

by Curacteristicas de los acropuertos
y dreas de aterizage:

c) Reglas  del métodos  de
control del transtto gereo;

dire Y

1
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respect to sansfy that standard at the ume
of its certification, shall have endorsed on
or attached to its airworthiness certificate
a complete enumeration of the details in
respect of which it so fuiled.

(b) Any person holding a license who
does not satisly in full the conditions 1aid
down in the international standard relating
to the ¢lass of license or certlicate which
he holdsshall haveendorsed onor attached
to his license a complete enumeration of
the particulars in which he Joes not satisfy
such conditions,

Article 40

Validity of endorsed ceetificates
and licensoes

No aircraft or personnel having certi-
ficates or hicenses so endorsed shall paru-
cipate 1n nternational navigation, except
with the permussion of the State or States
whose territory is entered. The registration
or use of any such aircraft, or of uny certi-
ficated arrcraft part, in any State other
than that in which 1t was orngnally
certiticated shall be at the Jdiscretion of the
State into which the aircraft or part s

- imported.

Article 41

Recognition of exisiing standards
of airworthiness

The provisions of this Chapter shall
not apply to aircralt and awrcraft equip-
ment of types of which the prototyTe is
submitted to the appropriate national
authoritics for certification prior to a date
three years after the date of adoption of an
international standard of arrworthiness
for such equipment,

Article 42

Recognition of existing stamdards
of competency of persunnel

The provisions of this Chapter shall not
apply to personne! whose licenses are
originally tssued prior to a datc one year
after inittal adoption of an international
standard of qualitication for such per-
sonnel; but they shallin any case apply to
all personnel whose licenses remain valid
five years after the date of adoption of
such standacd.

quelcongue § cette norme lors de 'ctablis-
sement de son certificat de navigabilite,
dort avorr sous forme d"annotation sur son
certificat de navigubilité, ou en annexe 3
celui-ci, Pénumedration compléte Jdes details
sur lesguels I'aeronel ou 'e¢lément Jd'aero-
nefl s'¢cartat de cetie norme.

b) Tout titulaire d'une licence qui ne
<atisfat pas entitrement aux conduons
es par la norme inteenattonale rela-
tive & la classe Je I licence ou du hrevet
qu'il detient dowt asoir sous forme J'annn-
tation sur sa licence, ou ¢n anncxe A
celle-ci, 'enumeration complote des points
sur lesquels il ne sansfair pas auxdites
condittons.

Article 40

Validite des cortificats er des heences
annotés

Aucun acronel vu membre Ju personnel
dont le certificat ou la licence a éte ainsi
annoté ne peut participer & la navigation
ioternationile sice n'estasee Ja pernussion
de I'Etat ou des Etats sur le territorre des-
quels 1l pénetre. Limmatriculition ou
I'emplor d’un tel aéronefl ou d'un clément
certifi¢ J'adronefl dans un Etat autre que
celui ol il a e certifie 3 Vorigine, est laissé
A 13 discretion de I'Etat dans lequel cet
aéroncl ou ¢lément est importé.

Article 41

Reconnarstance des normes
de navigabilité existantes

Les dispositions du présent chapitre ne
s'appliquent ni aux adronefs m au materiel
d'adronefls des types dont [e prototype a
éle soumis aux autorites nationales com-
pétentes pour homologation avant I'espi-
ration Jes trois anndes qui sunent la date
d’adoption d'une norme internationale de
navigabilité pour ce matcriel,

Article 42

Reconnuissunce dvs normes existanies
de competence du personnel

Les dispositions du présent chapitre ne
s'appliquent pas au personnel dont les
licences ont ¢té délivrees A Iorigine avant
'expiration de Vannée qui suit la date Je
I'adoption initiale d'une norme internatio-
nale d'aptitude pour ce personncl; mais
elles s"appliquent dans tous les cas i tout
le personnel dont les licences demeurent
valides cing ans aprés la date J'adopuion
de cetie norme,

satisfacer en algun aspecto dicha norna
en ¢l momento de su certificacion, debe
llevar anotada en el certiticado Jde ueronas e-
gabilidud, o agregada u este, una enume-
racion completa Jde los detalles respecto
a los cunles dege de sansfacer dicha norma.

b) Todo utular de una licencia que no
reina por completo las condiciones pres-
critas pur 12 norma internacional relativa
a la clase de licencin o certifivado gue
posca, debe [lesar anotada en su licencis
o agregada 4 csla und  ¢numerdcion
completa de los aspectos en que deje de
cumplir con dichas condiciones.

Articulo 40

Valides de los certificados v licenecius
con anuviucivnys

MNinguna acrunase m personsl cusos
certificados o liwenuias esten asi anota-
dos podrian parucipar en la navegacion
internacional, sin permiso del Cstado o
Estados en cuyo termitorio entren.  La
matriculucion o empleode tales acreonases,
o de cualquier pivza certlicada de aero-
nave, en un Estado que no sea agquél en
el que se ceruficaron originariamente,
quedard a discrecidn del Estadu en el que
se tmporten lius ueronaves o la pieza.

Articalo 41

Reconoctmiento Je lus narmas
de arronavegubilidad vxistentes

Las disposiciones del presenie Caplwilo
no sc¢ aplicardn a las aeronasves ni 4}
equpo de acronaves de los tipos cudo
prototipo se sorncta a las autorntdades
nacionales competentes para su certiticas
cion antes de expirar los tres anos si-
guientes a la fecha de adopcion de una
norma internzcional Je aeronavegabilidad
para tal equipo.

Articulo 42

Reconocumnivnto de las normus cxisientes
sobre competencia del persvnal

Las disposiciones Jel presente Capitulo
no sc aplicardn al personal cuyas licencias
s cxpidan  originariamente  antes  de
cumplirse un afe a parur de la fecha de
adopeion inwial de una norma interna-
cional de califivacion de tal personul; pero,
en cualquier caso. se aplicaran a todo ¢l
personal cuyas licencias sigan siendo
vilidas ¢inco ahos después de la fecha
de adopaion de dichs norma.

(‘_}‘



Pari (I

THE INTERNATIONAL
CIVIL AVIATION
ORGANIZATION

CH\PTER VI

TiE QRGANIZATION

Article 43
Naunwe amd caomposition

An organizition 1o be niamed the
Internstional Coal Asianion Organization
is furmed by the Convennion. It 15 made
up vl an Assembly . a Council. and such
other bodies as mas be necessary.

Article 44
Chjecrives

The aims and objectives of the Orga-
nisstion are o Jdeselop the principles and
technigues of mternational air navigation
and to foster the planning and development
of international air transport 50 as o

(g} Insure the safe and orderly
growth of international civd aviation
throughout the world;

t6) Encourage the ans of aircraft
Jesign  and  operation  Yor  peacetul
purpuoses;

(e} Encourage the development of
nrways, airports. and air navigation
facilities for international civil avsation;

(/) Mecet the needs of the peuples of
the world for safe, regular, ctbicient and
cconomicil Jir transport;

{e) Prevent cconomic waste caused
by unreasonable compeution;

(f) Insure that the rights of con-
tracting States are fully respected and
thut every vontracting State has a fair
oppertunity 0 operate nternational
airlines;

(g) Aroid discrimination between
contracting States;

(#) Promote sufety of tlight i inter-
national air navigaton;

(i) Promote generally the develop-
ment of all aspects of international civil
aeronautics,

DELNIEME PARTIE

L'ORGANISATION DL
L'AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE

CHavITRE V{1

L'ORGANISATION

Article 43
Nant et compnitivn

It est institué par la présente Convention
une organisation gui porters ke nom J°Or-
gumisation Je PAsfation civile internatio-
nale, Elle se compose d'une. Assemblée,
d'un Conscil ¢t de tous autres arganes gui
pourrajient €tre necessates,

;\rliclc BB
Ohjectifs

L'Organisition a pour buts ¢t vbjectifs
Jd'élaborer les principes ¢t les technigues
de la navigation adérienne internationile
et de promounoir i planitication e e
deseloppement Ju transport acrien inter-
natenal de manere a:

a) assurer le Jdéveloppement ordonng
ct sur de Maviation envile internationale
dans le monde entier;

b) encourager les technigues Jde con-

ception <t dexploitativn des aéronefs 3

des {tins paciligues:

¢) encourager le deseloppemnent des
voies aernennes, des acroports et dJos
installations et services de navigition
aérienne pour laviauon owvile nter-
nationaie;

d) repondre aux besoins des peuples
du monde en matiere de transport
acrien sar, regulicr, efficace ¢t econo-
mique;

€) présenir le gaspillage ¢conomigue
resultant d'une concurrence déraison-
nable;

fj assurer le respect intégral des droits
des Etats contractants ¢t une possibilité
équitable pour chaque Etar contractunt
d'exploiter des entreprises de transport
acrien international;

£) éviter la discrimination entre Etns
contractants;

#) promouvoir lia sécurité de¢ vol dans
I3 navigation aérienne internationale;

i) promouvoir, en général, le dévelop-
pement de ['aéronautique civile inter-
niationale sous tous ses aspects,

17

SEGUNDA PARIE

LA ORGANIZACION
DE AVIACION CIViL
INTERNACIONAL

CavsTtLO VI

La QRGANIZACION

Articulo 43
Nombre v composiciun

Por ¢l presente Convenio se cred un
orgamismo que se denomunard Organige-
cion de Aviacion Qi Internacional  Se
compone de una Asamblea, un Consep
Y demis organos que se ¢stimen Necesurios.

Articulo 44
Objetivos

Los lines y objetivos Jde la Orgamizacion
son desarrollar los principios v tecaicas
Je Lt nasegacion aeres nternadional y
fomentar la organizacién y ol Jdesermval-

vimiento del transporte aéreo nierna-
¢ional, para:
a) Lograr el desarrollo seguro

ordenado de la aviacion ¢l
nactonal en todo ¢l mundo;

nter-

b) Fumentar lus téenicas de Jdihwto )
minejo de geronaves para lines paaiicos

¢) Estimular ¢l Jesarrollo de aerosias
acropuertos ¢ instilaciones y seriiwios
de nasvegacidn aérea para la aviacwon
civil internacional;

d) satisfacer las necesidades Jde los
pucblos del mundo respecto 3w
Iransporte aereo seguro, regular, chiva
¥ €CONUIMICO;

¢) evitar el despilfarro  econonico
productdo por una competens.i ewe-
siva;

) Asegurar que se respeten plena-
mente los derechos de los  Estades
contratantes y que cada Esiado con-
tratante tenga oportunidad equitaina de
expluotar empresias de transparte acree
intermacional;

£) Exitardiseriminucidonentre Estados
contratantes;

A) Promover la seguridad de vuelo
en fu navegacion adren internacional:

§) Promover, en general, eldesarrello
de la acrondutica civil internacional ¢n
todos sus aspectos.

¢
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Sotiche 45°
Permuanent seat

The permanent seat of the Organization
be at such pluce as shall be deter-
he Inten

| International

ganizulivn set up by the

on Internat al Civid

er
Jdeciston of the
Council, and otherwise than temporarily
by decision of the A ly, such decision
to be taken by the number of vores spe-
cified by the Assembly, The number of
votes so specilied will not be less than
three-fifths of the total number of con-
tracting States.

Artlcie 46
First meeting of Assembly

The first meeting of the Assembly shall
be summoned by the Interim Councal of
the above-mentioned Provisional Organ-
1zation as soon as the Convention has
come into force, to mueet at a time and
place to be decided by the Interim Council.

Article 47
Legal capacity

The Organization shail e¢njoy in the
territory of each contracting State such
lezal capucity as may be necessary for the
performance of its functions. Full juri-
dical personality shall be zranted wherever
compautible with the cons.itution and laws
of the State concerned.

* This s the text of the Article a5 amended by
the Eighth Session of the Assembly on 14
Juno Y54, 1t entered intw force on 16 May
1958. Under Aruclo Y3y of the Comvennon,
the amended text 4 i furve 10 respect of
those States which have ratfied the arnend-
ment.  In respext of the States which have
aot raufied che amendment, the ocigical text
Is still n force and, therefore, that text i
reproduced below

“The permanent seat of the Organization
shiall ke at such place as shall be determined
at the final meeung of the laterntm Assemnbly
of the Provisional Iaternational Civil Avia-
tion Orgamzauon sl up by the Intenm
Agreement on  [ntermatonal Civil  Aviation
signed at Chicago on December 7, 1844, The
scal may be temporarily transferred  else-
where by deuision of the Counual”

Article 45°
Siege permunent

L'Organisation aura son stége perma-
nent au lieu que fixera, au cours de sa
derniére session, {'Assemblee interimaire
de 'Organiation provisorre de PAsaton
civile internationule. dtablie pur I'Accord
wtion civile interna-
7 Jecembre

intérimmre sur |
tionale signé 4 Chicago le

pourrd étre tr

tere prow

soiremuent en tout autre Jieu par Jécision
du Consedl, ¢t autrement gue Je fagen
provisoire pur decmion de "Assemblee,
cette décision devant recuettlic fe nombre
des sutfrages fxé par I'Assemblée. Le
nombre Jes sutlrages winsi ixe ne sera pas
inférieur aux trois cingquiemes du nombre
total des Etats coniractants,

Article 46
Premiére session de ' Assembléc

La premiére session de P Assemblée serg
convoquée par te Conseil intérimaire de
'Organisation  provisoire  précitée  des
Fentrée en vigueur de fa présente Conven-
tion et se tiendra A lu date et au heu que
fixera le Consell aintérimaire,

Article 47
Capacité juridique

Sur le territoire de chaque Etat contrac-
tant, 'Organisation jouit de la capacitd
jurtdique nécessaire 3 I'exercice de ses
fonctions. La plvine personnalité juridigue
fui est accordde partout ou ¢lle est com-
patible avec la constitution et les lois de
I'Etat intéressé.

* Ce texte o3t celui de l'artdcle modifid lors de
12 huwitidme session da PAssemblée, le td juin
(351;  est entrd en vigueur le 16 mai 1958,
Conformément 1 l'arucie 94 a) de la Con-
venuon, e texta ainst mudifié est entré en
vigueur ) 1égurd des Eww qui onl ratifié
I'amendement. A 1'égard Jdes Etats qui n'vnt
pas ratrfié ‘amendement, ¢ texte original
resie en vigueur et Ce lexte est en conséquence
reprodunt ci-aprds @

"L'Organisation aura son si¢ge permanent
au lieu que fixera, au cours de sa dermidre
sexsion. I'Assemblée intérimaire de 1'Orgau-
sation provisoice de U"Aviaton civile interna-
aonale, €éabliec par VAccord interimaire sur
Caviaion <ivile termationale stgné 3 Chy-
cago le 7 décembre 1y, Ce sidge pourra
ctre transféré provisoirement en tout lutre
lieu par Jécisson du Coaosail.”
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Articulo 45°
Sede permanente

La Organrzacion tendra su sede per-
manente ¢n el lugar que Jdetermine en sy
reunion final la SAsamblex Intertna de B

Pron sianal  de

Qrganizacton Aviacion
Civil Internacionul, creada por ¢l Con-
venio Provisional de Aviacton Civil Inter-
nacional, firmado ¢n Chicago «f
:

La sede podra i

ST
uJi re dg

durse temporalmente a otro
decistén del Consejo, ¥ no stendo con
cardcter provisional por decision de la
Asarnblea.  Para tomar tal decisidbn serd
necesario ¢l numero de volos que deter.
mine lu Asambled. El numero de votes
asi Jeterminado no podra ser nferior a
las tres quintas partes del total de los
Estados contratantes.

Articulo 46

Primera reanion de lu Asamblea

Laprimera reumon de la Asamblea sera
convocada por ef Consejo Interino Jde fa
Organizacion Prosvistional precitada, tae
pronto como entre en vigor ¢l presente
Counvenio, para celebrarse en la fecha oy
lugar que designe el Consejo Interino.

Articulo 47
Capacidad juridica

La Organizacion gozurd en ef territorio
de todo Estado contrutante de la capacidad
juridica necesaria para el ejercicio de sus
funciones. Se e concederd plena persona-
lidad juridica en cualguicr lugar ¢n yue
ello sea compatible con la constitucidn y
las leyes del Estado de que se trate.

* Este es el texto ded articulo modifivado ¢n el
V11 periodo de sesiories de fa Asamblea, el
L1 de juruo de 1954 entrd en vigor el 16 de
muyo de 1954, De acurrdo con ¢l Articulo ¥4
a) det Converito, el texto modificado estd en
vigar por lo que se refiere a Jos Estados que
hayan ratficado 14 enmiendd. Por lo que se
refiere a los Estados que no la hayan raw-
ficado. coatinuit en vigor el texto origwnal
¥, por consiguiente, €ste se ceproduce 2 conu-
guacion :

*La Organizacién tendri su sede perma.
nente en el lugar que determune ea su reunidn
final la Asamblea [nterina de la Orgau-
zacidn Provisional de Avtacidén Civil Inter-
nacianal. c¢reada por ¢l Convento Provisional
de Aviacton Cwal Intermucionul, firmado en
Chicago ¢l 7 de diciembre de 194, Lu sede
podrd trasladiarse temparalmente a oiro lugar
por dJdecision del Conscjo.”

*-f\)



Cuverrer VI
THE Asseau ¥
Article 48
Moeenngs of asemhly and voring

{@) The Assembly shall meet not less
than onve 1n three years and shall be con-
vened by the Council at a swuitable time
and place. An @xrraordinary meeting of the
Assembly may be held at any time upon the
call of the Council or at the request of not
less thun one-fifth of the total number of
contracting  States addressed to  the
Secretary General.®

th) All contracung States shall have an
vqual right o be repr