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OFICIO N° 917-19-FENECON.-

Abogado Wuilian Alfonso Monterola Abregu. ) \f
Presidente de la Comision de Transportes y Comunicaciones del Congreso de la qu@
Republica del Peri,

Referencia: Oficio N° 1109-2019-CTC/CR — Pedido de opinién sobre Proyecto de
Ley N° 3986/2018-CR.

Presente.-

L2 Federacién Nacional de Escuelas de Conductores del Pera — “FENECON”,
inscrita con Partida Electronica N° 11250386, en los Registros Piiblicos de Trujillo, con
domigcilio legal en la Av. Los Incas N® 154 — Urb. Santa Maria — Trujillo — La Libertad;
debidamente representada por su Presidente, don Edward Giancarlo Suirez Mendoza,
identificado con DNI N° 06671460 y con el mismo domicilio gue su representada, hace llegar
a Ud. un cordial saludo y aprovecha para efectuar Jas opiniones pedidas mediante el oficio de
la referencia, al respecto de una Ley que establece Lineamientos Generales para la Emision de

Licencias de Conducir,

1. Sobre la Objeto vy finalidades de la Ley

Articulo 1. Del objeto y finalidades de la Ley.

1.1Del Objeto, EI objeto de la presenie Ley es establecer los lineamientos
generales para la emision de licencias de conducir de vehiculos motorizados
para el transporte terrestre, asi como regular las Escuelas de Conductores y los
Centros Médicos. '

Consideramos que, se ha obviado involuntariamente que, el objeto de esta Ley también deberia
ser regular a los Centros Evaluadores, hoy a carge de los GORES, tal como se incluye en
los articulos posteriores, y dado que es parte inherente del sistema de emision de licencia de

conducir y ademds es el punto de quiebre dentro de la emision de una licencia de conducir.
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FEDERAGION NACIONAL DE ESCUELAS DE CONBUCTORES

2. Articulo 3. Licencias de Conducir, Clases v Categorias

3.1.1. Las licencias de conducir se clasifican en:
a) Licencias de Conducir para conductores profesionales y;
b) Licencias de Conducir para conductores no profesionales

Consideramos que, por experiencia en los altimos afios, los términos profesionales y no
profesionales han sido interpretados en distintos enfoques Io cual ha sido materia de discusién
en cada reglamento, perjudicando al mismo conductor. Por lo que solicitamos en primer lugar
poder suprimir estos términos y solamente regirse por las clases, categoria y finalidad. En

segundo lugar, sino fuera posible suprimirlos, 1a redaccion propuesta seria:
3.1.1. Las licencias de conducir son de 2 TIPOS:
a) Licencias de Conducir para uso PARTICULAR
b) Licencias de Conducir para uso LABORAL o PROFESIONAL

Por otro lado, consideramos que, la clasificacién y categorizacion debe ser reestructurada por

el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.

3.3.1. Las licencias de conducir para conductores no profesionales les corresponde:
a) Clase A — Categoria |
b} Clase B — Categoria |
c} Clase B — Categoria 1i-A
d) Clase B — Categoria ll-B
3.3.2. Las licencias de conducir para conductores profesionales les corresponde:
a) Clase A - Categoria II-A
b} Clase A - Categoria |I-B
c¢) Clase A - Categoria lI-A
d} Clase A — Categoria IlI-B
e} Clase A — Categoria iII-C
f) Clase B — Categoria H-C |

La clasificacion actual, ha sido heredada del Decreto Supremo N° 040-2008-MTC, la cual
contemplaba la “obtencidén directa” con la Profesionalizacién del Conductor y la
“Especializacion de cada Categoria en Vehiculos Especificos”, sin embargo este sistema ha
cambiado y ha sido derogado. Ahora, con el Decreto Supremo N° 007-2016-MTC, el sistema

es la “Recategorizacién Escalonada”, el conductor adquiere todas las capacidades, de las
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categorias inferiores, es asi que, como gjemplo, podemos citar a la categoria Alll-a (adquirida
con un afio de antigiiedad con la All-b) que actualmente por facultad y experiencia (segin
norma) puede conducir vehiculos de transporte de pasajeros en todas las categorias, y también
vehiculos de carga hasta 12 toneladas de Peso Bruto; de esta manera se desvirtila la finalidad
de la categorfa Alll-a, “Especialidad para Transporte de Pasajeros en vehiculos M3”. Esto

sucede de la misma manera con la clase-categoria Alll-b,

Es por ello que no recomendamos, establecer por Ley el sistema de clasificacién y
categorizacidn de las licencias, para evitar que a futuro no se pueda efectuar una clasificacién
mis acorde a las realidades que se irdn presentando conforme las tecnologias avancen.
Ademas, conocedores del sistema de trafico en el mundo moderno, sabemos que en ¢l corto
plazo serd necesario exigir una licencia de conducir a los conductores de los equipos de

transporte modernos, como las patinetas motorizadas, etc.

3. Sobre la Renovacion del Centro Medico de Evaluacién del Conductor

Articulo 7. Centros Médicos de Evaluacién del Conductor

La autonizacion como Centro Medico de Evaluacion del Conductor 1a expide &l
Ministerio de Transportes y Comunicaciones y previamente se debe contar con la
autorizacion del Ministerio de Salud — MINSA, como Entidad Prestadora de Salud I-
3 oen la que esta institucion disponga, y aderias cumplir ¢on lag condiclones de
acceso establecidas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones. El periodo
de autorizacién tiene un plazo de 2 afios y su renovacion debera ser solicitada con
un plazo de 60 dias de anticipacion al vencimiento, en caso haya sido sancionado
por la autoridad competente con 03 infracciones muy graves que hayan quedado

firmes, no podra renovar la autorizacion.

El periodo de autorizacion actual, establecido por el Ministerio de Transporte y
Cormunicaciones es de 5 afios, y consideramos que es el correcto, pues se ha evaluado que, los
tiempos para la primera autorizacién, en el proceso de solicitud demora hasta dos afios en
algunas regiones. Y las condiciones de infraestructura para la categoria, estan siendo revisadas
por MINSA, cada 3 afios, por lo tanto, como empresarios, necesitamos estabilidad que

garantice la inversién privada.

FEBERACION KAGIONAL DE ESCUELAS DE CONDUCTORES
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4. Sobre las Especialidades Medicas

8.2 Recursos Humanos: Cada area debe de estar a cargo de un profesional
acorde a fa funcién a desempeniar. Cada profesional titular puede tener uno o
mas profesionales suplentes, para garantizar la continuidad del servicio, o para
incrementar la capacidad de atencion. Las profesiones a considerar son,
Tecnologia Médica, Enfermeria, Psicologia, Medicina General, Meédico
Oftalmologo, Médico Otorrino.

El Colegio Médico del Peri, en las reuniones de trabajo con nuestro gremio, plantea la
siguiente posicion: que, para la evaluacion de un postulante a una licencia de conducir, no se
necesifa especialistas, pues cualquier profesional egresado como Medico General, puede
evaluar las vista y el oido sin ninguna dificultad, pues son evaluaciones basicas y de formacidn

general dentro de su capacitacion profesional.

Muy por el contrario, exigir especialistas como Oftalmélogos y/u Otorrinos, disminuye la
oferta profesional en la sociedad, pues de acuerdo a las directivas vigentes, estos profesionales
no pueden trabajar en los hospitales del Estado y a 1a vez en una clinica privada autorizada

para evaluacién de conductores; y son justamente estas especialidades escasas a nivel nacional.

Y no es posible cumplir esta exigencia en varias regiones donde ni siquiera hay un especialista
en la zona, lo cual generaria como resultado el hecho que no se puedan crear la cantidad
necesaria de estas entidades para las evaluaciones y ello conllevaria a un monopolio o a una
o oferta reducida en comparacion de la demanda, y ambas cosas solamente generarian un precio
demasiado elevado para los postulantes a obtener una licencia de conducir y motivaria el hecho
de aumentar la informalidad en el sistema y que muchos conductores sigan conduciendo con

licencias vencidas y eso empeoraria el débil equilibrio actual.

Por todo ello recomendamos, solicitar como requisito, solo médicos generales, y eliminar las

especialidades, para bajar las exigencias y costos.
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5. Sobre la Evaluacion Visual v Auditiva

Articulo 9. Del Examen Médico de! Conductor

El examen debe ser especifico de acuerdo a fas clases y Unico para sus respectivas
categorias, El examen médico incluye examenes, pruebas y test integrados en las
siguientes areas.

- Area de Laboratorio y/o Toxicologia.

- Area Psicolégica.

- Area Clinica.

- Area oftalmolégica

- Area otorrinolégica

Las pruebas psicoldgicas deben ser acardes a los estandares internacionales para
cumplir su propésito principal, de evaluar correctamente y adecuadamente a Ja
capacidad y nivel de instruccion de la poblacion a ser examinada.

Las tltimas reuniones de trabajo entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y el
gremio que represento, han concluido que, dado que todos los centros médicos autorizados
para efectuar este tipo de evaluaciones, cuentan de acuerdo a las exigencias normativas
vigentes, con un equipo psicosensométrico, que mide autométicamente y sin posibilidades de
manipulacién el oido y la vista; ya no deberia existir como obligacion un 4rea atendida por un
especialista en oftalmologia y otro consultorio con un especialista otorrinolaringélogo, pues
¢sta deberia y podria tranquilamente ser reemplazada por el 4rea de Psicometria a cargo de un
médico general con experiencia minima, capacitacién expresa en el uso de este tipo de

equipamiento psicosensométrico y que debe acreditar los resultados del equipo mencionado,

Esto resulta muy apropiado para poder dar cumplimento a estas exigencias en todas las
regiones del pais, pues el equilibrio idéneo es que los centros médicos puedan funcionar con

dos profesionales médicos, un psicélogo y un laboratorista.

En zonas alejadas de nuestro pais como: Iquitos, Jaén, Bagua, Tumbes, Tlo, Madre de Dios,
Puno, Espinar — Cuzco, Moyobamba, efc., no existen la cantidad suficiente de profesionales
médicos a disposicidn {que no se encuentren laborando para el Estado), y mucho menos

especialistas.
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6. Protocolo de Evaluacién Médica v Psicolégica del Conductor

Articulo 10. Protocolo de Evaluacién Médica y Psicoldgica del Conductor

El proceso de evaluacion debe estar establecido en un Protocolo de Evaluacion
Médica y Psicoldgica del Conductor, donde se debe definir todos los test, pruebas
y examenes, formatos, tiempos, pardmetros y ¢asos especiales. Dicho proceso
debe ser (nico para todas las clases y categorias.

Consideramos que el ente encargado de elaborar este protocolo debe ser el mismo Ministerio
de Transporte y Comunicaciones, bajo coordinacién con el Ministerio de Salud; pero que no
se repita el error de encargar y dejar totalmente ese proceso al Ministerio de Salud, ya que la
Directiva Administrativa N° 239-MINSA/2017/DGIESP, que rige en este momento, estd llena
de imprecisiones y desconocimientos que el mismo Ministerio de Transportes y
Comunicaciones ha observado (dado a la nula experiencia del MINSA en cuanto al Sistema
de Emisién de Licencias), sin embargo, hasta ¢l momento el Ministerio de Salud, no ha
prestado atencidn a dichas solicitudes de modificacion, y ya pasaron mas de 14 meses de
espera; y los grandes perjudicados son los usuarios que tiene que pagar tarifas elevadas, debido

a que se tiene que contar con un staff médico demasiado numeroso y especializado.

7. Sobre el Staff de Recursos Humanos para Escuela de Conductores

Consideramos que se deberia incluir un Psicologo dentro de la Plana de Docentes de las
Escuelas de Conductores, para los cursos que incluyan temas de sensibilizacién para el
conductor, entre tantos otros temas en los cuales los demas profesionales exigidos no tienen

experiencia alguna,

Estamos convencidos que, el principio fundamental para mejorar la seguridad vial en el pais,

es sensibilizar al conductor y al ciudadamo en general, creando conciencia de la

responsabilidad y €l papel que desempefia en la sociedad. Para este objetivo, un profesional en

psicologia seria el més acorde.

También podemos proponer como opeidn la participacion de las Asociaciones de Victimas de

Accidentes de Transito con algunos temas y/o charlas especificas.
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8. Sobre la Flota vehicular

14.4 Flota Vehicular.- Las Escuelas de Conductores deben contar ¢on vehiculos
en optimo estado, propio © de terceros, por cada categoria a la que quiera
acceder a capacitar. Y para la instruccion de alumnos novatos, los vehiculo
deberan cumplir con la normativa correspondiente (caracteristicas exigidas

por Ley) que coadyuven a su aprendizaje, para la cual la flota de vehiculos
debe contar con el sisterna de doble comando.

Consideramos que, la exigencia de contar con vehiculos con el “sistema de doble comando”,
deberia ser solo para vehiculos de categoria M1, y para los alumnos novatos, pues es el finico
momento donde ¢l alumno necesita ayuda con el control del vehiculo. En el caso de las
categorias superiores no es indispensable este mecanismo, pues el conductor ya tiene pericia
con el control del volante, dado que en este sistema de recategorizaciones graduales, los
conductores que vayan a obtener las licencias superiores, ya han tenido varios afios de
experiencia en la conduccién de vehiculos de otras categorias menores; pero saben conducir

un vehiculo motorizado y dirigir el volante y frenar el mismo.

Por otra parte, técnicamente el término “Sistema de Doble Comando” no estd definido, ni

especificado.

Ademas, mecanicamente, el adicionar un mecanismo de control ajeno al vehiculo, que no se
encuentra dentro del disefio del fabricante; se esti modificando la estructura original y el punto
de equilibrio del vehiculo, y estas modificaciones en vehiculos pesados, puede convertirse en

un riesgo para la vida de todos los ciudadanos en general.

Por otro lado, para modificar un vehiculo, deberia previamente contemplarse cambios
drasticos en el Reglamento Nacional de Vehiculos, en el Reglamento de Inspecciones Técnicas
Vehiculares y en el Reglamento Nacional de Responsabilidad Civil y Seguros Obligatorios

por Accidentes de Transito, y contar con una certificacion técnica especializada.

Por todo lo expuesto, solicitamos reconsiderar el término “sistema de doble comando” por el
de “dispositivo de control adicional” para el instructor y/o evaluador, y que sea exigible

solamente para los vehiculos de 1a clase M1.
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9. Sobre la Autorizacitn de los Centros de Evaluacién

Articulo 15. Autorizacidn y Restricciones

156.1 Los examenes de conocimientos y de manejo estan a cargo de los Centros de
Evaluacién de las Gerencias y/o Direcciones Regionales de Transporte
Terrestre o de terceros autorizados por el Ministerio De Transportes y
Comunicaciones, conforme lo previsto en el marco normativo correspondiente
y en el Reglamento de la Ley. Estan obligados a cumplir con todos los
requisitos y exigencias sin excepcion alguna y a ser fiscalizados por la
SUTRAN o quien efectiie las labores de fiscalizacion de este tipo de entidades

o a nivel nacional.

La “Ley Organica de Gobiernos Regionales”, Ley N° 27867, (Publicada el 18 de noviembre
de 2002), en articulo 56, literal h), establece que, en materia de transporte, los Gobiernos
Regionales tienen la funcion especifica de: “Regular, supervisar y contrelar el proceso de

otorgamiento de licencias de conducir, de acuerdo a la normatividad vigente”.

Regular, no es evaluar; supervisar, no es evaluar; tampoco controlar, es evaluar, por lo tanto,
erréneamente se viene interpretando que la funcién de evaluacién es inherente a los gobiernos
regionales, lo cual como se vera es incorrecto y se tiene que reorganizar de manera categorica

y total.

Y no existe impedimento que valga, pues también expresa ..., de acuerdo a la normatividad
vigente”, y es aqui, en esta LEY que estamos opinando, donde se deberia establecer las bases
normativas y legisles que den el inicio de partida para un cambio real en la seguridad vial en

nuestro pais.

Las razones por la cuales las evaluaciones deberian dejar de estar a cargo de los gobiernos

regionales son de importancia nacional, entre ellas:

- Las evaluaciones tedricas y de manejo, en las ultimas décadas, estdn en manos de los
sindicatos de trabajadores de las Direcciones o Gerencias Regionales de Transportes,
y son ellos los que han convertido este proceso de evaluacién en una prictica corrupta
y que es de conocimiento de la sociedad en general, desde hace muchos afios.

- Hasta hace muy poco tiempo, tener una licencia de conducir en el Perti, como cultura
y una mala costumbre, era apersonarse a la Direccidén de Transportes y contactar con
un funcionario, quien te ayudaba a conseguirla sin necesidad de cumplir los requisitos

anteriores, y a veces hasta te lo entregaban en tu domicilio.
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Todas las regiones, sin excepcion tienen una red para armreglar el resultado de los

exdmenes de manejo, institucionalizado y llamado en todo el Peri, “la mafia de los

brevetes”, Ia misma que ha tenido innumerables casos y que ha salido en diversos
medios de comunicacion, y a pesar de elio el Estado (Ministerio de Transportes) nunca
ha tomado las medidas correctivas reales de quitar esta responsabilidad de estos
GORES.

- Los escandalos de corrupcién por la “mafia de brevetes™ se han destapado en casi
todas las regiones (anexo a la presente documentacion periodistica del caso), y en
todos los escandalos se ha demostrado que estas mafias son organizadas y lideradas
por los mismos directores y/o jefes de licencias dentro de dichas instituciones
regionales, asi como se lee en las notas de prensa.

- Los evaluadores en Jos gobiernos regionales, no estan calificados para serlo, pues Ia
mayoria son conductores a cargo de la movilidad de los funcionarios, con categoria
Alll-c, o menor, sin embargo, su grado de instruccién no completa ni la secundaria,
tampoco han recibido alguna capacitacion pedagdgica para evaluar, peor ain, no se
ha considerado una solvencia moral que garantice un correcto accionar.

- LaSUTRAN, 6rgano de supervisién en materia de transportes, no tiene la potestad de
intervenir en las direcciones regionales. Hasta la fecha las direcciones regionales
gozan de impunidad total y nadie los puede fiscalizar.

- Lainfraestructura que ofrecen los gobiernos regionales para evaluar es muy pobre y
heterogénea, pues no todos cuentan con aulas de computo para la evaluacion tedrica
como lo exige el MTC. Tampoco cuentan con un circuito de manejo como lo exige la
norma de transporte y algunos ni siquiera cuentan con uno y sin embargo todos los
dias emiten cientos de licencias de conducir,

- Elcircuito de manejo se ha venido postergando afio tras afio, y hasta la fecha no existe
interés de los gobiemos regionales por cumplir, prueba de ello s que no est4 en ningfin
presupuesto regional para este afio. Ademds, los cobros que se realizan por concepto
de exdmenes, se distribuyen a fin de mes para todos los integrantes del sindicato en la
modalidad de ingreso propios. Por todas estas razones podemos ver que no hay
intencion de cumplir con un circuito de manejo para evaluar correctamente a un
postulante,

- El Per, necesita imperiosamente levantar Ia valla de Ia evaluacion final. Tenemos dos

generactones de conductores con un nivel paupérrimo, sin valores, sin formacion, sin

capacitacion, ni conciencia. La evaluacion final es la anica que acredita la calidad del
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conductor que ingresa a conducir en nuestro ya alicaido transito y sigue perjudicando

a nuestra sociedad. Si el conductor no estd apto, deberia ser rechazado. Pues bien,
lamentablemente, todos aprueban, si o si. Esto ticne que cambiar, las evaluaciones
deben ser de alto nivel y estandarizadas en todo el pais, garantizando un resultado
objetivo y veraz, lo mismo que estamos seguros, paralizaria todas las mafias existentes
y que tienen redes inclusive dentro del mismo MTC.

- Una evaluacidn final correcta y transparente, permitiria detectar las entidades
completarias (centros médicos y escuelas de conductores) que no estan cumpliendo
con su labor de evaluacion y capacitacién de la manera correcta y serviria de filtro
para ir eliminando del sistema a aquellas entidades que no tienen la capacidad y
honestidad para seguir operando dentro del mismo.

- Una Licencia de Conducir, no debe ser ofertada como cualquier mercancia, una
licencia de conducir es una facultad otorgada por el Estado Peruano, y debe exigir
altos requisitos, tener un costo superior, y otorgada solo a los postulantes

verdaderamente aptos y que no sean un riesgo para la sociedad en general.

Consideramos pues, que estas evaluaciones deben estar a cargo de entidades de prestigio
nacional o internacional, que garanticen una evaluacién de alto nivel, estandarizado, objetivo

y veraz.

Que tal encargo debe ser liderado por el mismo Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
con la intervencién de los diferentes sectores y gremios vinculados al transporte y a la

seguridad vial.

Que estando este proyecto de Ley con miras a optimizar el referido sistema, se establezca
literalmente las funciones regulacién, supervisién y control por parte de los gobiemnos
regionales, para dejar bien delimitada esta ambigitedad dentro de la Ley de Gobiernos

Regionales, y proponremos las siguientes definiciones:
Regulacion:

Encargadas de regular el nimero de escuelas de conductores y centros médicos en cada
regién, acorde al tamafio de poblacion y la cantidad de demanda de licencia de conducir.
Supervision:

Encargadas de supervisar ¢l buen funcionamiento correcto de los centros médicos,
escuelas de conductores y centros evaluadores, cuando la labor de supervisién de

SUTRAN no garantice un desempefio objetivo y efectivo.
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Control:

Encargadas de emitir la licencia de conducir cuando el postulante haya cumplido con todos
los requisitos para su obtencion, pudiendo tomar medidas de control ante cualquier

situacién andémala que se genere dentro del proceso.

10. Sobre la identificacién de los profesionales vy postulantes

8.3 Infraestructura y equipamiento: Los Centros Médicos de Evaluacion del
Conductor deben tener consulterios y laboratorios de acuerdo a las exigencias

dadas por i MINSA; una zona de recepcién e informacidén; ambientes
destinadoes al Despacho del Director y personal administrativo.

Asimismeo, deben contar con un mecanismo tecnoldgico de identificacion
biométrica de huella dactilar por cada evaluacién que se deba realizar,
implementada dentro de cada ambiente; contar con equipos informaticos
equipados correctamente; equipos de video y de almacenamiento de las
grabaciones de [os mismos y un equipo psicosensométrico integrado y completo
que emita resultados en tiempo real y en linea.

20,2 Debe contar con una plataforma tecnologica de hardware y software

compatible con la tecnologia del MTC para operar con solvencia, y esta debe
coneclarse a la Internet con una direccidn y ubicacion geografica fija y anica.
Solo se puede evaluar y/o capacitar a postulantes o conductores que estén
domiciliados en la region donde operan, segun indique su Documento Nacional
de identidad.
Su fiscalizacidn se realizara de manera electrénica, usando identificadores
biométricos que cuenten con reconocimiento facial, camaras y otros
mecanismos que aseguren la plena identificacion de los conductores. Esta
fiscalizacion la realizara la autoridad competente que debera tener diversos
requisitos.

Consideramos recomendar que, para la identificacién personal ante el sistema de licencias de
conducir, ya sea por parie de los profesionales y postulantes, se debe contar con “mecanismos

¥ equipos tecnologicos exigidos por Ia autoridad competente bajo norma”. Asi nada més.

Actualmente, los alumnos se identifican con huella dactilar, pero posteriormente y conforme

la tecnologia siga avanzando, podria ser mediante reconocimiento facial, también ocular, etc.

Direccidn: Av. Los Incas 154, Urh. Santa Maria — Trujillo ~ La Libertad
Teléfono: 999697367
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Como todos sabemos, a tecnologia es muy cambiante, y también los equipos tecnologicos y
los mecanismos que los componen; es por ello que no podemos ser muy especificos y literales

en este aspecto, sino estariamos restando posibilidades al uso de esas mejoras tecnologicas.

11. Sobre Ia exigencia de contar como minimo con la secundaria_completa para

Ios postulantes a obtener una Licencia de Conducir de Clase A v B

A este respecto, consideramos que fue una medida populista el retirar la exigencia que estaba
normada en su momento de que los postulantes a obtener una licencia de conducir contasen al

menos con estudios secundarios completos.

En medio de los cambios tecnoldgicos y las exigencias cada vez mas elevadas para poder
conducir un vehiculo y tener que estar preparado para poder aprobar la evaluacién de normas
que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha resumido en una serie de Balotarios;
es un verdadero problema para las Escuelas de Conductores, tener que preparar a postulantes
que cuentan con grados minimos de formacién en Educacion Basica Regular y que en muchos

casos tienen problemas hasta para leer y para comprender textos y preguntas.

Sugerimos que esta exigencia retorne, dado que se ha valorado mal al pensar que el obtener
una Licencia de Conducir es un derecho en nuestro pais. Eso es totalmente erréneo. Obtener
una Licencia de Conducir en nuestro pais {como er todos los paises que nos llevan afios de
ventaja en la labor normativa para mejorar su Seguridad Vial) debe ser comsiderado un
PRIVILEGIO.

No cualquier persona por el simple hecho de querer obtener una licencia tiene el “derecho” de

adquirirla.

Estamos hablando de una Licencia que permitira a este ciudadano conducir vehiculos en todas
las vias a nivel nacional; y que si realmente no est4 preparado para hacerlo, va a tener en sus
manos la responsabilidad (o irresponsabilidad) de salvar o acabar con muchas vidas de mas
peruanos que no son responsables de la facilidad con la que el Estado le otorgd una

autorizacion habilitante para matar, si no esta bien preparado.

Asi como para obtener una Licencia para portar armas, se es exigente, con mucha mds razén
se debe ser exigente para que un ciudadano tenga la posibilidad de obtener una Licencia de

Conducir.

Direccién: Av. Los Incas 154, Urb. Santa Maria — Trujillo — La Libertad
Teléfono: 999697367
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Se debe romper el paradigma populista v facilista que un derecho de cualquier postulante es
ser propietario de una Licencia de Conducir y se debe estipular que todo aquel ciudadano
peruano que quiera contar con un titulo habilitante debe merecerlo y sobre todo, ganarlo;
demostrando que realmente estd apto fisica y psicolégicamente y que cuenta con los

conocimientos minimos necesarios para aswnir tamafia responsabilidad.

Ya en el caso de los conductores que cuentan a la fecha con una licencia de conducir, somos
de la opinidn que se les deberia dar un plazo prudencial para que puedan completar sus estudios
secundarios, utilizando para tal fin la gran variedad de oportunidades que existen ahora; y que
pasado dicho plazo, ya no podrian volver a revalidar sus Licencias, dado que generarian una

excepcidn permanente que no debe existir en nuestra legisiacion.

Esto es todo lo que opinamos al respecto del Proyecto de Ley que viene elaborando su
Despacho, y desde ya felicitamos su interés por intentar mejorar la Seguridad Vial en nuestro
pais, comprometiéndonos en apoyar incondicionalmente en todas las actividades que
programen con dicha finalidad, dado que también es uno de los objetivos fundamentales de 1a

institucién que represento,

Atentamente,

gz Mendoza

Direccidn: Av. Los Incas 154, Urb. Santa Maria — Trujillo — La Libertad
Teléfono: 999697367



INFORME

La Mafia de los Exdmenes de Manejo para la Licencia de
Conducir en el Peru

A cargo de las Direcciones y/o Gerencias Regionales de Transportes



Introduccion

Cada dia, en el Perd, mueren 8 personas y 55 quedan heridos como consecuencia de los
“accidentes de trdnsito”, 12 de ellas con consecuencias limitantes de por vida. Segiin SUTRAN,
hasta el 2016, las estadisticas muestras que el 81.6% de los accidentes de transito son
responsabilidad de la persona humana, eso quiere decir, que si los conductores y peatones
tomaramos conciencia y responsabilidad al momento de transitar en las vias pdblicas
podriamos ahorrar tantas muertes como queramos. Sin embargo, mientras entreguemos una

licencia de conducir a una persona que no este preparada para conducir esto no se detendra.

La licencia de conducir, debe ser un documento muy dificil de obtener y muy facil de perder,
solo asi sera valorada. Un conductor debe ser consciente de [a responsabilidad que asume y

debe tener ¢l conocimiento absoluto v la capacidad para conducir.

Alo largo de los tiltimos 10 afios, el Ministerio de Transportes ha tratado de idear mecanismos
que aseguren las buenas practicas en proceso de obtencidn de la licencia de conducir, pero no

ha logrado el objetivo.

Si bien es cierto, que todo el sistema de emision de licencias de conducir es corrupto v los
conductores no estan siendo capacitados correctamente, entonces eso se deberia detectar en
la instancia final, evaluacidn final, en el examen tedrico y el examen de manejo.
Lamentablemente en el Perd, no existe ese filtro riguroso, los examenes finales son “un saludo
aia bandera”, a nivel nacional son negociados, algunos se realizar por delivery, otros, basta con
asistir y firmar o subir al vehiculo para ser filmado y bajar. Lo mas grave de todo esto es que, si
rindes un examen correctamente y no has pagado la “coima”, desapruebas hasta que te

sometas a las reglas de este sistema corrupto v pagues lo que corresponde.

o



Realidad Actua)

Actualmente, no existe forma de detener estas malas précticas, pues en todas las Direcciones
y/o Gerencias Regionales de Transportes y CC-MTC. [os Exdmenes de Manejo y Ultimamente los
Examenes Tedricos, estan a cargo de los Sindicato de Trabajadores de Transporte. Son ellos que
con toda potestad se han adjudicado la facultad inherente de estar a cargo de las evaluaciones
por la sencilla razon, “es un servicio para generar recursos propios”, sin embargo en la préctica
“es un mecanismo para recaudar dinero ilicito” . No existe manera de expropiaries esta
“facultad”, pues los directores y/o gerentes lo han entendido asi, es una practica que viene

desde los 80, ast que sus cargos de confianza no pueden estar en juego por este tema.

El MTC, con [a finalidad de dar sclucion y transparencia, ha dispuesto en los dltimos
reglamentos que, las evaluaciones finales sean tercerizadas en la modalidad APP {Asociacidn
Publica Privada) a los Centros Evaluadores, y que sean los mimos Gobiernos Regionales —
GORES, quienes promuevan la realizacién de estos convenios. Pero también ha dejado libre [a
posibilidad que 1a misma regién pueda implementar un Centro Evaluador. El plazo es de un aito

mas, plazo que se viene postergando desde varios afios atras.

Los directores y/o Gerentes regionales, no estan de acuerdo con la tercerizacién y asi lo han
manifestado en todas las reuniones gue han tenidos con el MTC. Tercerizar las evaluaciones
significaria perder ingresos propios para la institucion, y poner en riesgo su cargo, dado que el
sindicato no lo permitiria, ademas varios de estos funcionarios también tienen mucho “interés”
en estas evaluaciones. Por otro lado tampoco van a implementar o construir un centro
evaluador, dado que no esta dentro de los presupuestos regionales, no saben como sustentarlo

y tampoco tiene [a voluntad de hacerlo. Por lo tanto, continuaremos con misma problematica.



EN LA REGION TUMBES

Seguird evaluando en un espacio de tierra movida, de 1000 M2, donde no existe ningin

circuito de manejo, y como es de conacimiento publico, todos aprueban porque no existe

evaluacion.

Ultimamente, et MTC, ha dejado libre la posibilidad que cualquier postulante pueda rendir
sus examenes en otra region diferente a lo que indica el DNI, pues es legal, sin embargo esto
se esta usando de mala forma, pues los postulantes migran a pasar su examen tedrico y de
manejo en Tumbes, dede Lima hasta Piura migran a Tumbes, pues las facilidades que brinda

de la DRTC Tumbes son inmejorables.



EN LA REGION PIURA,

Se cuenta con un circuito de manejo - antes estacionamiento-, con un area menor a 2000

MT2, donde solo se evalla las categoria Al y All, la categoria Alll, nadie sabe donde se evaltia,

pues los buses y camiones no alcanzan en el circuito.

Sin embargo, este no es el problema mayor, sine la corrupcidn de los mismos funcionarios,
quienes también —al igual que Tumbes- forman parte de una organizacién para delinquir, es
asi que, en julio del 2017, hace 8 meses, la Fiscalia Provincial Especializada en Crimen
Organizado monto un operativo v detuvo a 22 personas, incluido 8 funcionarios de la
Direccion Transportes y CC. Regional de Piura, dentro de ellos, Gladys Echevarria de Garcia,
jefa de la Unidad de Circulacidn y Seguridad Vial, quien ve directamente la emision de

brevetes y la nimero dos de 1a supuesta organizacidn. ,

Detienen a funcionarios de Transportes por actos de corrupcion en Piura
(Fecha 18/07/2017)

Fuente:  hiip./rpp.pe/peruipiura/detienen-a-funcionarios-de-transporte-por-actos-te-corrupcion-de-
piura-rioticia-10684901

Unas 22 personas fueron detenidas por presuntamente infegrar la banda defincuencial “Los
Tramitadores de Piura”; enlre elfos se encuentran ocho funcionarios de la Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones y 14 iramitadores de ficencias.
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Enfre los funcionarios detenidos se encuentra Gladys Echevarria de Garcla, jefa de fa Unidad de
Circulacion y Sequridad Vial, quien ve directamente la emisién de brevetes y que seria fa niimero dos
de fa supuiesta organizacion.

El cabecilla de la red serfa Helard Miche! Julca Garcia, director de Circulacién Terrestre y junto a é,
faltarfan dos personas mas por detener.

Las detenciones se realizaron con el apoyo de fiscalias especializadas y la Division Policial en Crimen
Organizado de Piura, bajo los delifos de organizacién criminal y cohecho pasivo en relacién a fa
expedicion de licencias de conducir,

Desde fas 03:00 a.m. se realizé ef operativo donde se allané viviendas en los distritos de Piura, Castilla,
Sullana y La Union.

£l operativo estuvo a cargo de la Fiscal Provincial Especializada en Crimen Qrganizado Rocio Vences
Gonzales y los fiscales adjuntos Javier Ocampo Garcla y Edgard Castillo Aivarez, quienes fueron
apoyados por fiscales FECOR Fiura, fiscales penales y especializados, asi como mas de 200 policias;
quienes allanaron inmuebles en Piura, Castilla y Veintiséis de Ocfubre, asf como el local de fa Direccion
Regional de Transportes.

Segun un primer reporfe de fa Policia Nacional, enfre los infervenidos figuran, Gladys Echevarria de
Garcia, jefa de Seguridad Vial, ademéas de Manue! Jests Lizana Paico, Francisco Jara Berru, Luis
Wilfredo Oliva Dominguez, Leovigildo Odar Carrion, Juan Carlos Balladares Jonde, Luis Alberio
Gonzales Palomino.



P

También, Juventino Huamdn Tomapasca, Marco Antonic Asian Seminario, Pedro Fidel
Tavara Mendoza, Lupo Teofolfo Mezones Garcés, Lorgio Emilio Delgado Arrieta, Elver Viera
Castro, Victoria Ramirez Cordova, Marina Chiroque Mendoza, Jests Eca Paiva, Rail Eduardo
Gallo Rivas, Alonso Daniel Gonzales, Luis Burgos Caramantin, Juan Atoche Orejuela, Santiago
Antiago More Rios, y Gilberto Tdvara Lizana. Todos ellos son investigados por el presunto

delito de cohecho pasivo impropio.

2|



EN LA REGION LAMBAYEQUE

Cuenta con un circuito de manejo - antes estacionamiento-, con un area menor a 3000 MT2,
segun propia informacion del gobierno regional, obviamente no se cumple con |a
infraestructura exigida por el MTC, y tampoco se tiene planificado construir un centro

evaluador

Al igual que las demas regiones también tiene su mafia organizada para los exdmenes de

teoria v de manejo.

En el diario el correo El Correo, hace cinco dias, salid la Juz el siguiente escandalo:

https.//diariocorreo.pe/edicion/lambayeque/iban-al-examen-teorice-de-manejo-para-obtener-su-

brevete-con-las-respuestas-810885/

Asi lo describe el Anexo al Oficio N° 000029- 2018 del OCl, elaborado con muestras selectivas
entre diciembre del 2017 a febrero de 2018, documento que aparentemente era el secreto
mejor guardado en fa GRT, pero que al final fue divulgado a Correo por el actual gerente del

portafolio, Staniey Junior Antonio Rodas Fuentes.

“Sobre el particular, le comunico los resultade de la evaluacién de fos procedimientos y/o
actividades que regulan el proceso de obtencion de licencias de conducir, a cargo de la

Direccion Ejecutiva de Circulacidn Terrestre...”, seftala el oficio.

En los siguientes pdrrafos, entérese, al detalle, de cada una de las situaciones identificadas

por el OC, las cuales fueron derivadas el 21 de febrero del presente a la gerencia regional,
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Iban al examen tedrico de
manejo para obtener su
brevete con las respuestas

Actual titular del ramo afirma que ante las advertencias del érgano de
control rotaron al personal, pero el sindicato de trabajadores protesta

“-I"" [k

YR

Iban af examen tedrlco de manejo para obtener su brevete con fas respuestas

“Usuarios ingresan a rendir examen de conocimiento de reglas ftedrico) con separatas,
impresiones, bolsas y celulares, que contiene informacidén vinculada a la prueba; lo gue
genera el riesgo de que se esté aprobando a postulantes que desconocen las reglas de

trdnsito, constituyéndose en potencial peligro para la sociedad”, indica el informe de OCI.
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EN LA REGION CAIAMARCA

Trabajador del sector Transportes aduiteraba exdmenes

Informe en video 20/07/2011
Fuente:

http://rpp.pe/perufactualidad/cajamarca-trabajador-del-sector-transportes-adulteraba-examenes-noticia-
386450

Un trabajador nombrado de la Direccidn
Regional de Transportes de Cajamarca
fue separado de su cargo, por cinco
mesas, por adulterar los resultados de
exdmenes de evaluacidn de ciudadanos
gque intentaban obtener su licencia de
canducir,

El director regional de transportes
Enrique Cueva Carranza, el Comité de
Procesos Administrativos fue quien |50 & . T
impuso la sancién y "buscaré que la pena no sea reducida”, seiald.

Asimismo, Cueva Carranza, evité dar el nombre del individuo implicado para no entorpecer
en la investigacion. Existen seis trabajadores mds que estdn siendo investigados por estar
involucrados en los mismos delitos, reveld.

11
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EN LA REGION SAN MARTIN - MOYOBAMBA

En Moyohamba detectan entrega de licencias de conducir sin requisitos

Tarapoto. El director regional de Transportes y Comunicaciones de San Martin, Réninger
Ramirez Barrera, informé que en Moyobamba, detectaron la emision delicencias de
conducir sin contar con los documentos reglamentarios por parte de la trabajadora Katy
Redtegui,

Ramirez Barrera, indicod que recibieron una denuncia andnima dando cuenta de esta
irregularidad y al hacer el seguimiento observaron que alguien entraba al sistema y
pudieron ver de dénde lo hacian; posteriormente cuando hicieron auditoria técnica en el
drea de Informatica constataron que otorgaron licencias de conducir 2 59 personas en
mayo.

Al conocer esta situacion, de acuerdo a las declaraciones del director de Transportes, la
trabajadora ha renunciado, pero previo a elle dijo que si realizd esos tramites.

Aclaro que para entrar al sistema hay una contrasefia v la responsable no sabe en qué
momento la trabajadora Katy Redtegui, ingresé al sistema, por lo que cree que hay mas
personas involucradas,

Informé que el tema ya esta en asesoria legal, la direccidn hard temas administrativos y
pasaran todo a la Procuraduria para que inicie las acciones penales o civiles que

correspondan.

“No es una cosa tan simple lo que ha hecho la trabajadora. Estd en investigacion para
conocer si hay otros involucrados”.

12
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EN LA REGION ANCASH

En Ancash opera una mafia que cobra coimas para entregar brevetes

Fuente:  http://radiorsd pe/noticias/duran-denuncia-que-en-ancash-opera-una-mafia-gue-cobra-coimas-
pora-entregor-brevetes

El consejero regional representante de la provincia de Huaraz, Angel Duran Ledn,
denuncié la existencia de una mafia que opera en la Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones de Ancash y que se encarga de entregar brevetes
a cambio del pago de coimas que van de 800 a 2.800 soles.

Aunque no mostréd ninguna prueba, el consejero de las filas de la misma
agrupacion politica de Waldo Rios Salcedo, dijo que lo encargados de cobrar
estas coimas son familiares y operadores del mismo gobernador regional y que
lo hacen tanto en la sede de esta Direccidn en Huaraz, como en Nuevo Chimbote.

“Lamentablemente, quienes son los cobradores son los operadores que tiene
Waldo Rios, tanto en Huaraz como en (Nuevo) Chimbote, y mas adn sus
familiares inmiscuidos en esto. Esto es una mafia de brevetes, aqui no se da
examen, pagas y tienes la licencia de conducir”, afirmé Duran Ledn.

Detallé gque tras una denuncia que recibié en Huaraz ha indagado y han
encontrado “una mafia que opera desde el Gobierno Regional (de Ancash),
donde se ha puesto precio a las licencia de conducir”.

Angel Duran aseguré que se ha puesto “precio” a la entrega de brevetes. “Un A3
tiene precio de 2.800 soles, una A2 cuesta de 1.800 a 2.000 soles y un Al cuesta
de 800 a 1.000 soles”, asegurd.

13
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EN LA REGION PASCO

Detienen a servidor pablico de Transporte de Pasco por haber recibido presunta
coima (Fecha 21/01/2018)
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Fuente: Diario El Correo Fecha 21/01/2018)

Un servidor publico de la Direccidn Regional de Transportes y comunicaciones de Pasco
fue intervenido por recibir la suma de 300 soles a cambio de facilitar la obtencién de la
licencia de conducir, también estaria involucrado otro funcionario.

14



Durante la intervencion la policia anticorrupcidn vy la fiscalia especializada en delitos de
corrupcién de funcionarios hallaron 3 moldes de silicona en cuya superficie se aprecia
crestas papilares idénticas a las huellas dactilares, por o que se presume de una presunta
modalidad para suplantar las huellas dactilares.

Durante el registro a las oficinas de trdmite documentario, para sorpresa de las
autoridades, hallaron 13 fragmentos de papel de sobre manila en el cual estaban
adheridos moldes de stlicona lo cual indica que estarian utilizado para burlar el sistema
de seguridad biométrica, motivo por el cual ampliaria las investigaciones.

En tanto el fiscal anticorrupcion Jaime Pomacocha refirié que realizan todas las diligencias
a fin de determinar la responsabilidad de los involucrados, por el momento el servidor
publico se encuentra en calidad de detenido por presunto delito contra la administracidn
publica en la modalidad de cohecho pasivo finalmente informaron que las investigaciones
indicarén a fondo el hecho que empafia una vez mas una de las principales instituciones
del estado.
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EN LA REGION PUNO

Detienen a director de circulacién terrestre y médico por trafico de licencias en Puno
{Fecha 18/01/2016)

Fuente: http://rpp.pe/peru/puno/detienen-a—dfrector—de—circu.'acr‘on-terresrre-y-medfco-por-tmﬁco-de-
licencias-noticin-930802/3

El director regional de Circulacién Terrestre de Puno, Fructuoso Velarde Valdivia,
y el médico Radl Salomén Valdivia Sanchez, fueron detenidos esta tarde por
disposicidn de |a Fiscalia Especializada de Crimen Organizado por el presunto
trafico de licencias de conducir.

Al funcionario publico y al médico se les acusa de la presunta comisién de los
delitos asociacién ilicita para delinquir y falsedad genérica, por lo que fueron
lievados a la carceleta del Poder Judicial para su detencién preventiva.

A Velarde Valdivia lo detuvieron en su oficina, mientras que al galeno, acusado
de realizar los exdmenes psicosomaticos, fue intervenido en su vivienda de la
segunda cuadra del jirén Santiago Giraldo de Puno; ambas intervenciones al
cargo de fiscal Félix Murillo Grande.

Cabe mencionar que esta intervencién se efectda tras la detencién de Doris
Quispe Chura, Wagner Wilfredo Quispe Chura al servidor ptiblico Wilber Jaén
Pérez, por tramitar ilegalmente licencias de conducir en complicidad con
funcionarios de la Direccion Regional de Transportes.
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A los detenidos se les acusa de |a presunta comisién de los delitos de Asociacion
llicita para Delinquir y Falsedad Ideoldgica, por llenar los formatos para la
obtencion de las licencias de conducir en un inmueble donde brindaban atencién
al pablico a nombre de la empresa “Boricua”.

Se conocid ademds que en estos actos irregulares contaban con fa colaboracidn
de centros médicos que brindaban el servicio de toma de exdmenes de aptitud
psicosomatica, hechos que son materia de investigacién por la fiscalia.

Mafia de tramitadores de brevetes continuaria en sector Patallani en Puno {Fecha
11/07/2017)

Fuente: http://rpp.pe/peru/puno/maﬂa-de—tmmftadores-de—brevetes-contr‘nua-en-sector—patah’an."-not:‘cia-
1063599

Investigaciones realizadas por la policia arrojan que la mafia de tramitadores de
brevetes en el sector de Patallani contindia pese a haberse condenado a algunos
exfuncionarios de la Direccién Regional de Transportes de Puno por este delito,
esta vez, con la colaboracion de algunos servidores de esta entidad.

Segun las pericias, estas personas captarian a los postulantes en el circuito de
manejo del sector Patallani, e incluso las evaluaciones estarian a cargo del
personal nombrado por la la autoridad.

Al respecto, el director de Circulacién Terrestre, Mauro Lujan Cruz Vasquez, dijo
que estan el pleno proceso de investigacion, y gue para ello es necesario tener
los medios probatorios por el érgano de control para deslindar responsabilidades
o sancionar a los trabajadores implicados.
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Precisé que algunas personas gue operan en el sector de Patallani ya estarian
identificadas, por ello se van a tomar medidas de control mas directas como
cambiar formatos, y que también coordinar mejor con la Policia y el Ministerio
Pablico para tomar las acciones legales necesarias.

Mafia de brevetes cayé porque tramitadora grabé conversaciones
(Fecha 18/01/2016)

Fuente: http://f‘arepubﬁca.pe/polftfca/913198-maﬁade—brevetes-cayo-porque—tramftadora-
grabo-conversaciones

Los implicados en la red mafiosa que cobraba coimas para entregar licencias de
conducir tenian una “centralita” gue funcionaba en el jirén Salcedo 132, a
espaldas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones {MTC).

Alli, la tramitadora Doris Quispe Chura grababa las conversaciones telefénicas
que sostenia con Fructuoso Velarde Valdivia, evaluadores y funcionarios de alto
rango del MTC. Los audios revelan cémo operaba la mafia con contactos a todo
nivel.

Los dialogos han quedado registrados en la memoria interna del celular
954004816 que se le incautd el 14 de enero a Quispe Chura.

Fue gracias a esas charlas que la Fiscalia Contra fa Criminalidad Organizada, a
cargo de Félix Murillo Grande, descubrié que el principal negocio de Fructuoso
Velarde era el tréfico de exdmenes a cambio de dinero. Esto quedé reforzado
ademas con jos mensajes de texto explicitos que constantemente respondia
Fructuoso Velarde a Doris Quispe a través del ndmero celular 999994203. A todo
esto se suma que le interceptaron sus comunicaciones.
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Como para no dejar dudas, en la vivienda allanada se encontré una serie de
examenes para tramites de diversas categorias de brevetes, cuando estos
documentos eran de uso exclusivo del exdirector de Circulacién Terrestre,
Fructuoso Velarde.

Para la Fiscalia, ello evidencia que Velarde permitia su salida de manera
clandestina a través de un intermediario de nombre “Jhon”, quien hacia el papel
de mensajero.

Segun las investigaciones de ia Fiscalfa a cargo del caso, los exdmenes regresaban
a manos de Fructuoso Velarde para que estampe su firma y con ello acreditar
que el interesado habfa aprobado el examen escrito. A cambio presuntamente
cobraba entre S/. 300 y S/. 600. Ello explica por qué, cuando fue intervenido, se
le encontro decenas de cheques de cien soles.

19

B2



L

EN LA REGION AREQUIPA

Denuncian red de corrupcion para obtener brevetes en Transportes

fecha 16/06/2017
Fuente:

https://larepublica.pe/sociedad/1041942-arequipa-denuncian-red-d e-corrupcion-para-cbtener-brevetes-
en-transportes

Acusacion. Volantes sindican a Gerencia Regional de Transportes permitir
pagoes indebidos. El titular, José Gamarra, niega esa versién.

0000 16 May 2017 | 8:30 h

L7

DIST RIBUCION..En ibs papeles se da un esquema detaliado de como operaria el sistema de pagos en
Transportes Créditos: La Republica

Decenas de volantes, que dan cuenta de una presunta red de corrupcion en el
tramite y obtencién de licencias de conducir, fueron esparcidos ayer en los
exteriores de la Gerencia Regional de Transportes.

Desconocidos los repartieron a los postulantes, tramitadores y todo ciudadano
que pasaba por la avenida Kennedy en el distrito de Paucarpata.

En las hojas se da a conocer un esquema detallado de codmo operarfala red, incluso
dan nombres y apellidos de los encargados de recibir el "arreglo" (dinero en
efectivo) y de entregar las listas de postulantes que pagan por aprobar el examen
de manejo, a fos evaluadores de Ia entidad.

En el esquema, aparecen los nombres de trabajadores de la Gerencia de
Transportes; y que incluso uno de ellos seria el principal intermediario de dar el
dinero a altos funcionarios del Gobierno Regional de Arequipa (GRA).
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Detectan a mafia que falsifica licencias de conducir

informe en video 20/06/2016
Fuente:
http://archivo.peru2l.pe/actualidad/arequipa-mafia-falsifica-licencias-conducir-2249901

Autoridades detectaron al menos 5 brevetes falsos durante operativos realizados
en los Ultimos meses en la Ciudad Blanca.

El gerente de Transportes de la Municipalidad Provincial de Arequipa, Percy
Velarde, revel6 este lunes que existe una mafia que falsifica licencias de conducir
en ia Ciudad Blanca.

Indicé que en las intervenciones que efectuaron a taxistas y vehiculos de
transporte publico durante los dltimos meses lograron hallar 5 brevetes que son
falsos, pero que tienen las mismas caracteristicas de un documento original.

Afiadié que se trata de licencias de conducir que no aparecen en el sistema
nacional, “Hay personas que tienen licencias para conducir vehiculos
particulares, pero en el documento falso se indica que tienen para transporte
publico. Los inspectores se quedaron con los documentos porgue los
conductores se resistieron a ir al depdsito. Deben haber muchas més licencias
falsas en circulacién”, sostuvo Velarde.
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CONCLUSIONES

1. Los GORES, las DRTC, ni los funcionarios tienen el interés en corregir las malas practicas que
se vienen realizando desde hace mas de 20 afios atrds.

2. No existe interés en implementar los centros evaluadores tal como exige el MTC.

3. La tercerizacidn por APP, no esté en los planes de los GORES, asumen fas facultades de evaiuar
como propia.

4. Los mecanismos corruptos no dejaran de aplicarse a pesar de contar con infraestructura.

5. Los examenes tedricos a pesar de ser en linea también pueden ser vulnerado como en
Lambayeque.

6. Los examenes précticos de manejo siempre han sido arreglados y seguirdn siéndolo en alto
porcentaje.

7. Los mecanismos no son los errados, son las personas que estén a cargo.

RECOMENDACIONES

1. Los exdmenes finales deben tener un grado de exigencia superior e infalible gue garantice la
acreditacién de un conductor con altas capacidades.

2. Los examenes finales deben ser concesionados a una entidad privada que garantice un
servicio de evaluacién de calidad.

3. Los exdmenes finales deben ser potestad directa del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y deben ser eflos quienes designen las evaluaciones,

4. En tanto no se pueda concesionar, deben ser asumidos por entidades de respaldo como las
cdmaras de comercio, asociacion automotriz del Perti, entidades universitarias, o institutos
superiores, etc.
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