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Sefior o

LUIS IBERICO NUNEZ

Presidente del Congreso de la Replblica
Presente.-

Nos dirigimos a usted, de conformidad con lo dispuesto por el articulo
57° de la Constitucion Politica del Per(, con la finalidad de dar cuenta al Congreso
de la Replblica de la ratificacion del siguiente instrumento internacional:

— Ratificacion de la “Enmienda al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocelo de 1978 (Zona de control
de las emisiones de Norteamérica)” adoptadas por Resolucién MEPC.
190(60) de ta Organizacion Maritima Internacional el 26 de marzo de
2010 y ratificado mediante Decreto Supremo N° 016 -2016-RE.

Sin ofro particular, renovamos a usted nuestros sentimientos de estima y
consideracion.

Atentamente,

Presidente’de la Republica
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EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteamérica)” fueron adoptadas por Resolucion MEPC 180(60) de la
Crganizacion Maritima Internacional el 26 de marzo de 2010;

Que, es conveniente a los intereses del Perll 1a ratificacion del
citado instrumento juridico internacional;

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57° y 118°
inciso 11 de la Constitucion Politica del Per( y el segundo parrafo del articulo 2° de la
Ley N° 26647, que facultan al Presidente de la Republica a celebrar y ratificar Tratados
o adherir a éstos sin el requisito de la aprobacion previa del Congreso;

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase las “Enmiendas al anexo del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 {Zona de control de
las emisiones de Norteamérica)” adoptadas por Resolucion MEPC, 130(60) de ia
Organizacion Maritima Internacional el 26 de marzo de 2010.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6° de la Ley
N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores procedera a publicar en el diario
oficial “El Peruano’ el texto integro de las refendas Enmiendas, asi como su fecha de
entrada en vigencia.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de la Repubilica.
Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera refrendado por

la Ministra de Relaciones Exteriores.

Dado en la casa de Gobiemo, en Lima, a 1los doce dias del mes de marzo
del afio dos mil dieciseis.




MINISTERIO DE RELACIONES

EXTERIORES

EXPOSICION DE MOTIVOS

Las “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 gue enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteamérica)” (en adelante, la cuarta enmienda) fueron
adoptadas por Resolucion MEPC. 190(60) de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) el 26 de marzo de 2010.

El Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973
(Convenio MARPQOL), que tiene como fin la conservacion del medio marino
mediante la prevencion de la contaminacion por hidrocarburos y otras
sustancias perjudiciales, contiene cinco anexos y fue meaodificado por el
Protocolo de 1978. Al Convenio MARPOL medificado de 1978 se le conoce
como Convenio MARPOL 73/78; el cual enird en vigor a nivel internacional y
para el Perli el 02 de octubre de 1983.

El Protocolo de 1997 al MARPOL que enmendo al Convenio MARPOL 73/78
adopid un sexto anexo (Anexo VI) que trata sobre la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques. Dicho Protocolo eniré en vigencia a nivel
internacional el 18 de mayo de 2005. A nivel interno, este Protocolo fue
aprobado por Resolucion Legislativa N° 30043 del 30 de mayo del 2013,
ratificado con Decreto Supremo N° 028-2013-RE del 25 de junio de 2013, y
entrd en vigor para el Per( el 4 de marzo de 2014.

La disposicion contenida en el articulo 6° numeral 3) del Protocolo de 1997 al
MARPOL referida a su entrada en vigor sefiala que “Después de la fecha en
que se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de conformidad
con lo prescrito en el articulo 16° del Convenio (MARPOL), todo instrumento de

ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesién deposiiado se aplicara al
presente Protocolo enmendado”.

. Al 4 de diciembre de 2013, fecha en la que el Estado peruanc depositd su

instrumento de adhesién al Protocolo de 1997 al MARPOL, segin registro de la
base de daios de la OMI (IMODOCS) habian entrado en vigor a nivel
internacional 8 enmiendas que modificaban al Protocolo de 1997 al MARPOL,
entre ellas, la cuarta enmienda, materia del presente proceso de
perfeccionamiento. A la fecha, han entrado en vigor dos enmiendas adicicnales
haciendo un total de 10 enmiendas que conforme a lo dispuesto por el propio
Protocolo son vinculantes para el Pert.

El procedimiento de Enmiendas de aceptacion tacita o “Enmiendas Tacitas” al
que hace referencia el articulo 16° del Convenio MARPOL, incorporado en el
articulo 8° numeral 3) del Protocolo de 1997 al MARPOL, aplicable para el caso
de las enmiendas citadas, y entre ellas, la cuarta enmienda, fue promovido por
la OMI a partir de 1972 e incluido en la mayoria de sus convenios.

Este sistema de “Enmiendas Tacitas” surgié como una respuesta de la OMI a
las dificultades sistémicas que se generaron como consecuencia due las
enmiendas adoptadas bajo el sistema clasico de “aprobacion expresa’,
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demoraban mucho en entrar en vigor © no entraban en vigor nunca. Es asi que
se propusoc un nuevo sistema de “Enmiendas Téacitas” que solo requeria que se
especifique una fecha de entrada en vigor después de su adopcion por la
Asamblea, a mencs que tal enmienda sea explicitamente rechazada por un
cierto nimero o porcentaje de Estados Parte. Luego de un largo proceso de
negociacion, la OM! adoptd en varios de sus convenios este procedimiento de
aceptacion tacita para aquellas enmiendas de contenido técnico, manteniendo
el procedimiento clasico de aceptacién expresa para aquellas enmiendas
referidas a disposiciones sustantivas.

De esta manera el Convenic MARPOL, adoptado en 1973, incorporé en su
articulo 16°, el procedimiento de “Enmjendas Tdcitas” para la entrada en vigor
de los Anexos y Apéndices, considerados de caracter técnico, comoe es el caso
de la cuarta enmienda, y enmiendas de aprobacidon expresa para sus
disposiciones sustantivas.

Dado que el Protocolo de 1997 al MARPOL contiene disposiciones precisas
referidas a su entrada en vigor (articulo 6° numeral 3) e incorpora el
procedimientc de enmiendas de aceptacion tacita que se aplica al depositar un
instrumento de adhesion, con dicho deposite el Estado peruano se obligé al
Protoccle de 1997 en su forma_enmendada. Por lo tanto, las 8 enmiendas
citadas y entre ellas, la cuarta enmienda, entrarcn en vigor para el Peru en la
misma fecha en que entré en vigor el Protocolo de 1997, es decir, el 04 de
marzo de 2014,

El objeto de la cuarta enmienda es modificar las reglas 13 y 14, y afiade un
nuevo Apéndice VIl al Anexo VI revisado del Convenioc MARPOL relativo a las
zonas de control de emisiones de Norteamérica (zona maritima frente a las
costas del Pacifico de los Estados Unidos y Canada), Mar Béltico y otras zonas
maritimas (Golfo de México, Francia e Islas del Archipiélago de Hawai),
limitadas por lineas geodésicas unidas por coordenadas.

Para determinar la via de perfeccionamiento de las “Enmiendas al Anexo del
Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocole de
1978 (Zona de control de las emisiones de Noirteamérica)” conforme a los
criterios establecidos en la Constitucion Politica del Pert, la Direccion General
de Tratados del Ministeric de Relaciones Exiericres analizd el texto de las
enmiendas, asi como las opiniones técnicas favorables emitidas por las
siguientes entidades: Direccion General de Capitanias y Guardacostas de la
Marina de Guerra del Perd como Auteridad Maritima Nacional, la Comisién
Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacidn Maritima
Internacional (COMI), y de la Direccién General de Soberania y Limites del
Ministerio de Relaciones Exteriores, competentes en la materia.

.Como resultado de la evaluacidn realizada por la Direccién General de

Tratados del Ministeric de Relaciones Exteriores, se emitid el informe (DGT)
N° 011-2016, de fecha 10 de marze de 2016, en el cual se concluye que el
perfeccionamiento interno de las enmiendas debe efectuarse por la via
simplificada, dispuesta en el articulo 57° de la Constitucion Politica y segundo
parrafo del articulo 2° de la ley N° 26647, dado que dicho instrumento no versa
sobre las materias previstas en el articulo 56° de la Constitucion Politica del
Peru. Asimismo, dicho Cddigo, tampoco crea, modifica o suprime tributos; ni
exige la modificacién o derogacién de alguna norma con rango de ley ni
requiere la adopcién de medidas legislativas para su adecuada ejecucion.



13. En consecuencia, corresponde al Presidente de ja RepUblica ratificar mediante
Decreto Supremo las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 {Zona de control
de las emisiones de Norteamérica)”, dando cuenta de ello al Congreso de la
Republica.

14. Conforme lo dispone el articulo 55° de la Constitucion Politica del Perd, una
vez que el Codigo entre en vigor, éste pasara a formar parte del derecho
nacional.

15. Las mencionadas enmiendas no irrogaran gastos al presupuesto del Ministerio
de Relaciones Exteriores.
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Ratifican las “Enmiendas al anexo del
Protocolo de 1997 gue enmienda el
Convenio Internacional para prevenir
la contamihacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978
(Zona de control de las emisiones de
Norteamérica)”

LT

DECRETO SUPREMC
N°® 016-2016-RE

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, las “Enmiendas al anexo del Protocolo de
1887 que enmienda el Convenio Internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocoio de 1978 (Zona de control
de las emisiones de Norteamérica)” fueron adoptadas
por Resolucién MEPC 190(60) de la Organizacién
Maritima Internacional el 26 de marzo de 2010;

Que, es conveniente a los intereses del PerG la
ratificacién del citado instrumento juridico internacional;

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57°
y 118° inciso 11 de la Constitucion Politica del Perd y el
segundo parrafo del articule 2° de la Ley N° 26647, que
facultan al Presidente de la Replblica a celebrar y raftificar
Tratados o adherir a éstos sin el requisito de la aprobacion
previa del Congreso;

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase las “Enmiendas al anexo
det Protocolo de 1997 gue enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona
de control de las emisiones de Norteameérica)” adoptadas
por Resolucién MEPC. 190(60) de la Organizacién Maritima
Internacional el 26 de marzo de 2010.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6°
de la Ley N° 26647, el Ministeric de Relaciones Exteriores
procedera z publicar en el diario oficial “El Peruano” el
texto integro de las referidas Enmiendas, asi como su
fecha de entrada en vigencia.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de la Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo serd
refrendado por lz Ministra de Relaciones Exteriores.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los doce
dias del mes de marzo del afio dos mil dieciséis.

OLLANTA HUMALA TASSO
Presidente de la Republica

ANA MARIA SANCHEZ DE RIOS
Ministra de Relaciones Exteriores

13555894

Ratifican el “Acuerdo entre la Repiiblica
del Perti y la Unién Europea en relacién a
la Misién de Observacion Electorai para las
Elecciones Generales y de Representantes
Peruanos ante el Parlamento Andino del
afo 2016~

DECRETO SUPREMO
N°® 017-2016-RE

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el "Acuerdo entre |a Repudblica del Per(
y la Unién Europea en relacion a la Mision de

Observacion Electoral para las Ejecciones Generales
y de Representantes Peruanos ante el Parlamento
Andino del afio 2016", fue suscrito en la ciudad de Lima.
Republica del Peri el 26 de febrero de 2016;

Que, es convenienie a los intereses del Peri fa
ratificacion del citado instrumento juridico internacional;

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57°
y 1187 inciso 11 de la Constitucién Politica del Peri y el
segundo parrafo del articulo 2° de la Ley N° 26647, que
facultan al Presidente de la Republica a celebrar y ratificar
Tratados o adherir a éstos sin el requisito de la aprobacion
previa del Congreso;

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase el “Acuerdo entre la
Reptiblica def Peri y la Unidn Europea en relacion a la
Mision de Observacion Electoral para las Elecciones
Generales y de Representantes Peruanos ante el
Parlamento Andino del aino 2016" suscrito en la ciudad
de Lima, Replblica del Perd el 26 de febrero de 2016.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6°
de la Ley N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores
procedera a publicar en el diario oficial "El Peruano™ el
texto integro det referido Acuerdo, asi como la fecha de
entrada en vigencia.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de [a Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera
refrendado por la Minisira de Relaciones Exteriores.

Dado en la Casa de Gobiemo, en Lima, a los doce
dias del mes de marzo de! afic dos mil dieciséis.

OLLANTAHUMALATASSO
Presidente de la Republica

ANA MARIA SANCHEZ DE RIOS
Ministra de Relaciones Exteriores

1355589-5

Ratifican el “Convenio Internacional para el
Control y la Gestién del Agua de Lastre y los
Sedimentos de los Bugues 2004~

DECRETO SUPREMO
N° 018-2016-RE

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDOQ:

Que, la “Convenio Internacional para el Control y
la Gestion del Agua de Lastre y los Sedimentos de los
Bugues 2004" fue adoptado el 13 de febrero de 2004,
en la ciudad de Londres, Reino Unido de Gran Bretana e
Ilanda del Norte.

Que, es conveniente a los intereses del Perd
fa ratificacion del citado instrumentio juridico
internacional;

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57
y 118 inciso 11 de la Constitucién Politica del Pera y el
segundo parrafo del articulo 2 de la Ley N°® 26647, que
facultan al Presidente de la Republica a celebrar y ratificar
Tratados o adherir a éstos sin el requisito de |la aprobacion
previa del Congreso;

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase el “Convenio Internacional
para el Control y la Gestién del Agua de Lastre y los
Sedimentos de los Bugques 2004" adoptado el 13 de
febrero de 2004, en |a ciudad de Londres, Reing Unido de
Gran Brelafia e Irlanda del Norte.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4 y 6
de fa Ley N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores
procederd a publicar en el diario oficial “El Peruano” el
texto integro del referido Convenio, asi como la fecha de
entrada en vigencia.

Articulo  3°.- Dése cuenta al Congreso de la
Republica.

Articulo 4°.- E| presente Decrelo Supremo sera
refrendado por la Ministra de Relaciones Exteriores.
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INFORME (DGT) N° 011-2016

I. SOLICITUD DE PERFECCIONAMIENTO

1. Mediante Memorandum (DSL) N° DSL0043/2016, de fecha 22 de
enero de 2016, la Direccién General de Soberania Limites y Asuntos Antérticos del
interno de diez (10) enmiendas al “Protocolo de 1997 gque enmienda el Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978", en adelante “Protocolo MARPOL de 1997”.

2. Sefala la citada Direccion que la primera enmienda al Protocolo
referida a “Enmiendas de 2005 al Anexo VI del MARPOL y al Cédigo Técnico sobre
los NOX”, contenida en la Resolucién MEPC.132(53) ha sido totalmente modificada por
posteriores enmiendas, por lo que se recomienda no incluirla en el procedimiento de
perfeccionamiento interno que se efectuara. Cabe sefialar que la segunda enmienda
referida a las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del Convenio MARPOL)”
fue objeto del Informe de Perfeccionamiento N° 009-2016, de fecha 04 de marzo de
2016; asimismo la iercera enmienda referida a las “Enmiendas al Cédigo Técnico
relativo al control de las emisiones de 6xido de nitrégeno de los motores diésel
marinos (Cdédigo Técnico sobre los NOx 2008)” fue objeto del Informe de
Perfeccionamiento N° 005-2016, de fecha 02 de febrero de 2016.

3. Por lo tanto, la solicitud de la Direccion General de Soberania y
Limites comprende las siguientes enmiendas, cuyo proceso de perfeccionamiento esta
en curso:

- la cuarta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteamérica)”, adoptadas mediante Resolucién MEPC.190(60)
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) de fecha 26 de marzo de 2010;

- la quinta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Modelo revisado del
Suplemento del Certificado IAPP)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.194(61) de fecha 1 de octubre de 2010;

- la sexta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Designaciéon de la zona de
control de las emisiones del mar Caribe de los Estados Unidos y exencion
de determinados buques que operan en la zona de control de las emisiones
de Norteamérica y en la zona de control de las emisiones del mar Caribe de
los Estados Unidos de conformidad con las reglas 13y 14 y el Apéndice VI <{>




del Anexo VI del Convenio MARPOLY)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.202(62) de fecha 15 de julio de 2011;

- la séptima, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Inclusién de reglas sobre la
eficiencia energética de los buques en el Anexo VI del Convenio
MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucién MEPC.203(62) de fecha 15 de julio
de 2011;

- la octava, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Acuerdo regionales relativos a
las instalaciones portuarias de recepcion en virtud del Anexo VI del
Convenio MARPOL vy certificacion de los motores diésel marinos
equipados con sistemas de reduccion catalitica selectiva en virtud del
Coédigo Técnico sobre los NOx, 2008)”, adoptadas mediante Resoclucion
MEPC.217(63) de fecha 2 de marzo de 2012,

- la novena, “Enmiendas al Anexc del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Para conferir caracter
obligatorio a la utilizacién del Cédigo Ill)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.247(66) de fecha 4 de abril de 2014;

-y la décima, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminaciéon por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Enmiendas a [as reglas 2, 13,
19, 20 y 21 y al Suplemento del Certificado IAPP del Anexo VI del Convenio
MARPOL y certificacion de los motores de combustible mixto en virtud del
Cédigo Técnico sobre los NOX 2008)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.251(66) de fecha 4 de abril de 2014.

4, El presente Informe de Perfeccionamiento tratara sobre las
“Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por
el Protocolo de 1978 (Zona de control de las emisiones de Norteamérica)” al
Protocolo de 1997 al MARPOL, denominada en adelante “la cuarta enmienda”.

Il. ANTECEDENTES

5. El Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 {Convenio MARPOL), que tiene como fin la conservacion del medio
marino mediante la prevencion de la contaminacién por hidrocarburos y otras sustancias
perjudiciales, contiene cinco anexos y fue modificado por el Protocolo de 1978. Al
Convenio MARPOL modificado de 1978 se le conoce como Convenio MARPOL 73/78;
el cual entrd en vigor a nivel internacional y para el Per(i el 02 de octubre de 1983.

6. El Protocolo de 1997 al MARPOL que enmendd al Convenio
MARPOL 73/78 adoptd un sexto anexo (Anexo VI) que trata sobre la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques. Dicho Protocolo entrd en vigencia a nivel
internacional el 19 de mayo de 2005. A nivel interno, este Protocolo fue aprobado por
Resolucion Legislativa N° 30043 del 30 de mayo del 2013, ratificado con Decreto
Supremo N° 029-2013-RE del 25 de junio de 2013, habiendo el Perl depositado el
instrumento de adhesién en la Secretaria General de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), el 04 de diciembre de 2013. Al dar cuenta de tal registro, dicha
Secretaria General comunicé que el Protocolo entrard en vigor para el Perll el 4 de
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marzo de 2014 de conformidad con las dispesiciones del articulo 6° dei mismo
instrumento.

Las enmiendas del Protocolo de 1997 al MARPOL y el Marco
aplicable:

7. La disposicion contenida en el articulo 6° numeral 3) del Protocolo
de 1997 al MARPOL referida a su entrada en vigor sefiala que: “Después de la fecha en
que se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 16° del Convenio (MARPOL), todo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion depositado se aplicard al presente Protocolo
enmendado”.

8. Al 4 de diciembre de 2013, fecha en la que el Estado peruano
deposité su instrumento de adhesién al Protocolo de 1997 al MARPOL, segun registro
de la base de datos de la OM[ (IMODOCS) habian entrado en vigor a nivel internacional
8 enmiendas. A la fecha del presente informe de perfeccionamiento, han entrado en
vigor dos enmiendas adicionaies haciendo un total de 10 enmiendas que son vinculantes
para el Pert conforme a lo dispuesto por el propio Protocolo!.

9. El procedimientc de Enmiendas de aceptacion tacita o
“Enmiendas Tacitas” al que hace referencia el articulo 16° del Convenio MARPOL,
incorporado en el articulo 6° numeral 3 del citado Protocolo, y que es aplicable para el
caso de las enmiendas en referencia, fue promovido por la OMI a partir de 1972 e
incluido en la mayoria de sus convenios. Este sistema de “Enmiendas Tacitas” surgi6
como una respuesta de la Organizacion a las dificuliades sistémicas que se generaron
como consecuencia que las enmiendas adoptadas bajo el sistema clasico de
“aprobacion expresa”, demoraban mucho en entrar en vigor o no entraban en vigor
nunca. Es asi que se propuso un nuevo sistema de “Enmiendas Técitas" que sélo
requeria que se especifique una fecha de entrada en vigor después de su adopcién por
la Asamblea, a menos que tal enmienda sea explicitamente rechazada por un cierto
numero o porcentaje de Estados Parte. Luego de un largo proceso de negociacion, la
OMI adopté en varios de sus convenios este procedimiento de aceptacion tacita para
aquellas enmiendas de contenido técnico, manteniendo el procedimiento clasico de
aceptacion expresa para aquellas enmiendas referidas a disposiciones sustantivas.

10. De esta manera el Convenic MARPOL, adoptado en 1973,
incorporé en su articulo 16° dos procedimientos: 1) el de “Enmiendas Tacitas” para la
entrada en vigor de los Anexos y Apéndices, considerados de caracter técnico, como es
el caso de las enmiendas materia del presente informe de perfeccionamiento, y 2) el de
enmiendas de aprobacion expresa para sus disposiciones sustantivas.

11. Debe sefalarse que tal procedimientc de enmiendas tacitas se

\ volvié més frecuente a partir de la década de los 70, al ser adoptados no sélo por la OMI

en sus numerosos tratados sino también por algunas agencias de las Naciones Unidas
(OACI, OMS, UIT), incluyéndose también en tratados multilaterales sobre
medioambiente y ofras areas. Se sefialé como argumentos a favor de su adopcién que
permitian atender en forma eficienie las necesidades de actualizar los convenios, hacer
mas predecibles los procesos de enmienda, y mdas consistentes las normas
internacionales. Dado el procedimiento previsto para su adopcién por el érgano
correspondiente, y por volverse vinculantes con respecto a un Estado Parte que no la

objeta se consideré clave para su amplia aceptacion el criterio que este régimen no

afectaba el derecho de las Partes a objetarla. Por tanto, en la practica, se reconocia que

" 1Las 10 enmiendas estan detalladas en los puntos dos (2) y tres (3) del presente informe.
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el Estado parte de un convenio si expresaba su consentimiento de estar obligado por
una enmienda, el cual se traducia en su “no objecion” a dicha enmienda, lo que es
consistente con los dispuesto en la Convencidén de Viena sobre el Derecho de los
Tratados?, de la que es parte el Perti.

12. Dado que el Proiocolo de 1997 al MARPOL contiene
disposiciones precisas referidas a su entrada en vigor (articulo 6° numeral 3) e incorpora
el procedimiento de enmiendas de aceptacion tacita que se aplica al depositar un
instrumento de adhesién, con dicho depdsito el Estado peruano se obligd al Protocolo
de 1997 en su forma enmendada. Por lo tanto, las 8 enmiendas entraron en vigor para
el Perd en la misma fecha en que entré en vigor el Protocolo de 1997, es decir, el 04 de
marzo de 2014,

13. Las mencionadas enmiendas fueron aceptadas de conformidad
con el régimen de aceptacion tacita antes explicado, establecido por el ordenamiento
MARPOL. De acuerdo con el documento “Status of Multilateral Conventions™, las
enmiendas en cuestion se encuentran en vigor y son de obligatorio cumplimiento para
el Estado peruano.

14. Mediante Resolucion Suprema N° 215-2001-RE se cred la
Comisién Consultiva Técnica Multisectorial sobre asuntos de la Organizacion Maritima
Internacional (en adelante, la COM!) con el proposito de evaluar y efectuar el
seguimiento de los convenios internacionales formulados dentro del marco de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI), y también para estudiar la tematica
especializada maritima relacionada con dichos convenios con el fin de recomendar la
posicion nacional y acciones a tomar ante dicho organismo. La COMI aprobé las
enmiendas en referencia, entre ellas la cuarta enmienda, y solicitd su perfeccionamiento
y publicacion en el diario oficial.

15. l.a cuarta enmienda al “Protocolo de 1997 al MARPOL” se
encuentra registrada en el Archivo Nacional de Tratados “Embajador Juan Miguel
Békula Patifio” con el cddigo M-1077.

ill. OBJETO

16. El objeto de la cuarta enmienda es modificar las reglas 13y 14, y
afiade un nuevo Apéndice VIl al Anexo VI revisado del Convenio MARPOL relativo a las
zonas de conirol de emisiones de Norteamérica (zona maritima frente a las costas del
Pacifico de los Estados Unidos y Canada), Mar Béltico y otras zonas maritimas (Golfo
de México, Francia e Islas del Archipiélago de Hawai), limitadas por lineas geodésicas
unidas por coordenadas.

2 Articulo 40° de la Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969; Enmienda de los
tratados multilaterales

“1. Salvo que el tratado disponga ofra cosa, la enmienda de los tratados multilaterales se regira por los
parrafos siguienles:

)

5.- Todo Estado que llegue a ser parte en el tratado después de Ia entrada en vigor del acuerdo en virtud
del cual se enmienda el fratado sera considerado, de no haber manifestado ese Estado una intencion
; diferente: a) parte en el tratado en su forma enmendada; y b) parte en el tratado no enmendado con respecio
i a toda parte en el tratado que no esté obligada por el acuerdo en virtud del cual se enmiende el tratado”.
v~ _._.-~  *Disponible en el portal de la OMI, www.imo.org
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IV. DESCRIPCION

17. La cuarta enmienda al “Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978” {Protocolo de 1997 al MARPOL) esta conformada
por un Preambulo, y un Anexo. El Anexo se refiere a las enmiendas a las reglas 13y 14
y el nuevo Apéndice VIi del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL.

Preambulo

18. La cuarta enmienda inicia recordando el articulo 38 a) del
Convenio constitutivo de |a Organizacion Maritima Internacional (OMl), que trata sobre
las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino relativos a la prevencion y
contencion de la contaminacién del mar. Asimismo, menciona que en virtud del
Protocolo de 1997 al MARPOL, se agrega al Convenio de 1973, el Anexo VI, titulado
“Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques”, y se
adopta las enmiendas al Anexo VI cuyo tex{o figura en el anexo de la resolucion.

Anexo

19. El parrafo 6 de la regla 13 se enmienda en el siguiente modo: “A
efectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones seran: 1) la zona de
control de las emisiones de Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por
las coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo, y 2) cualquier ofra
zona maritima, incluidas las portuarias, designada por la Organizacion de conformidad
con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice 1!l del presente anexo”.

20. El parrafo 3 de la regla 14 se sustituye por el siguiente: “A efectos
de la presente regla, las zonas de control de las emisiones seran: 1) la zona del mar
Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo y la zona del mar del Norte definida en la
regla 5.1) f) del Anexo V; 2) la zona de Norteamérica definida por las coordenadas que
figuran en el apéndice VII del presente anexo; y 3) cualquier otra zona maritima,
incluidas las portuarias, designada por la Organizacién de conformidad con los criterios
y procedimientos indicados en el apéndice Il del presente anexo”.

Anexo Vil
Zona de control de las emisiones de Norteamérica
(Reglas 13.6 y 14.3)

21. La zona de Norteamérica incluye: 1) la zona maritima frente a las
costas del Pacifico de los Estados Unidos y Canada limitada por ias lineas geodésicas




V. CALIFICACION

22.  La cuarta enmienda retne los requisitos formales exigidos por el
Derecho Internacional para ser considerada como un Tratado®, vale decir, haber sido
celebrada entre entes dotados de subjetividad internacional, originar derechos y
obligaciones juridicas y tener como marco regulador al Derecho internacional.

23. Esta caracterizacién es importanie, dade que sbélo aquellos
instrumentos internacionales identificados como Tratados son sometidos a
perfeccionamiento interno en el Derecho peruano.

24. Es importante precisar que la enmienda a un tratado refleja la
voluntad de los Estados de variar ciertos aspectos del instrumento internacional al cual
se obligaron inicialmente. En el &mbito del Derecho de los Tratados puede definirse una
enmi%nda como: “la alteracion formal de las disposiciones de un tratado por las partes
en él’”.

VI. OPINIONES TECNICAS

25. A efectos de sustentar el presente informe, se consideraron los
informes técnicos de la Direccion General de Capitanfas y Guardacostas de la Marina
de Guerra de! Perti como Autoridad Maritima Nacicnal, la Comision Consultiva Técnica
Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacién Maritima Internacional (COMI), y de [a
Direccion General de Soberania y L.imites del Ministeric de Relaciones Exteriores.

Direccion General de Capitanias y Guardacostas - Autoridad
Maritima Nacional (DICAPI)

26. Mediante Carta N° G.1000-1912 de 10 de julic de 2015, la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas — Autoridad Maritima Nacional
(DICAPI) remitié el Informe Técnico de evaluacion de las enmiendas al Protocolo de
1997 al MARPOL, el que a su vez enmienda el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI
revisado del Convenio MARPOL).

27. Este Informe sefiala que el Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacién por los Buques, 1973, en su forma enmendada por el correspondiente
Protocolo de 1978, fue ratificado por el Perti mediante Decreto Ley N° 22703 de fecha
25 de setiembre de 1979, entrando en vigor a partir dei 02 de octubre de 1983.

28. El Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para
prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, fue ratificado por el Peri mediante
Decreto Ley N° 22954 de fecha 26 de marzo de 1980, entrando en vigor a partir del 02
de octubre de 1983.

4 Convencioén de Viena de 1969, art. 2: “1. Para los efectos de la presente Convencion: (a) se entiende por
“tratado” un acuerdo intemacional celebrado por escnito entre Estados y regido por el derecho internacional,
AT LN Ya conste en un instrumento unico o en dos o mds instrumentos conexos y cualquiera que sea su

; ‘ “.-\ denominacion particular. (...)".

%~ - 3 % Glosario de términos del Manual de Tratados, documento preparado por la Seccién de Tratados de la
Oficina de Asuntos Juridicos de las Naciones Unidas, 2001, p. 54.
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29. El Protocolo de 1997, que enmienda al Convenio Internacional
para Prevenir la Contaminacion por los Bugques, 1973, en su forma enmendada por &l
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) entro en vigor internacionalmente
el 19 de mayo de 2005; y fue aprobado por el Perti mediante Resolucion Legislativa N°
30043 de fecha 30 de mayo del 2013 v ratificado por Decreto Supremo N° 029-2013-RE
de fecha 25 de junio del 2013 y entrd en vigor para el Pertl el 04 de marzo de 2014.

30. En relacion a los aspectos generales del Protocolo de 1997 al
MARPOL, el Informe Técnico sefiala que los buques tienen la particularidad de emanar
gases como Dioxido de Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégeno (NOx), los cuales al
reaccionar con el vapor de agua forman los Acidos Sulfricos (H2S04) y los Acidos
Nitricos (HNO3). Estas sustancias quimicas caen a la tierra en forma de precipitacion o
lluvia acida, provocando deposiciones acidas, que son perjudiciales para el medio
ambiente natural (lagos, rios, suelos, flora y fauna) asi como para los edificios
(patrimonio cultural) al acidificar esos medios.

31.  Las emisiones de oxidos de Nitrégeno (NOx) y de Compuestos
Organicos Volatiles (COV) contribuyen a la formacion de ozono superficial
(contaminacién fotoquimica) que puede afectar la salud humana y la vegetacion.
Asimismo, las emisiones de Didxido de Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégeno (NOx) se
oxidan en la atmosfera y forman particulas de sulfatos y nitratos, que junto a las
emisiones de particulas primarias (como hollin y polvo) forman particulas que pueden
dafiar la salud humana. Las emisiones de Oxidos de nitrdgeno (NOx) también
contribuyen a la eutroficacion, exceso de nutrientes de nitrdgeno, que pueden alterar el
equilibrio de los frégiles ecosistemas, incluidos los ecosistemas marinos.

32. En el Informe Técnico también se menciona la normativa
internacional y nacional, aplicada por el Per(, referente a la contaminacion atmosférica
de la capa de ozono y cambio climatico, orientados al control de la emision de gases
contaminantes por las fuentes terresires. En ese sentido, se hace referencia a que
mediante Resolucion Legislativa N° 26185 de fecha 10 de mayo de 1993, se aprobo el
Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, que entro en vigor
el 21 de marzo de 1994. Asimismo, mediante Resolucion Legislativa N° 27824, de fecha
10 de setiembre de 2002, se ratifico el Protocolo de Kyoto de la Convencion Marco de
las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico. Mediante Resolucién Legislativa N°
26178 de fecha 26 de marzo de 1993, se suscribié el Protocolo de Montreal relativo a
las sustancias Agotadoras de Capa de Ozono, que entrd en vigor el 29 de junio del
mismo afio. Sefiala finalmente que con Resolucion Legislativa N° 24931 de fecha 25 de
octubre de 1988, se aprobd el Convenio de Viena para la Proteccion de la Capa de
Ozono, que entrd en vigor el 06 de julio de 1989.

33. En lo referente a normativa nacional, se mencionan los siguientes
Decretos Supremos:

- Decreto Supremo N° 025-2005-EM, de fecha 05 de julio de 2005, que
aprueba el cronograma de reduccion progresiva del contenido de
azufre en el combustible Diésel N°1 y Diésel N° 2.

- Decreto Supremo N° 012-2005-Sa de fecha 9 de mayo de 2005, que
modifica el reglamento de los Niveles de Estados de Aleria
Nacionales para Contaminantes del Aire.

- Decreto Supremo N° 069-2003-PCM de fecha 14 de julio de 2003,
que adiciona a los estandares primarios de concentracidon maxima de
los contaminantes del aire, el valor de concentracion anual de plomo,
expresado en microgramos por metro cibico.
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- Decreto Supremo N° 074-2001-PCM, de fecha 22 de junio de 2001,
que aprueba el Reglamentio de estdndares nacionales de calidad
ambiental del aire,

34. En el Informe Técnico se hace un breve comentario sobre el
Anexo VI del Convenio Internacional para prevenir la Contaminacién por los Buques
(MARPOL 73/78), afiadido mediante el Protocolo de 1997 al MARPOL. Se sefiala que
el Anexo VI establece las Reglas para Prevenir la Contaminacién Atmosférica
ocasionada por los Buques, las cuales tienen por objeto:

- Fijar limites de emisiones de 6xidos de Azufre (SOx) y de Oxidos de
Nitrogeno (NOx) de los escapes de los buques.

- Fijar un limite mundial de 4.5% masa/masa del contenido de azufre
de fueloil pesado quemado en los buques.

- Establecer zonas de control de emisiones de Oxidos de Azufre (SOx)
en las que el combustible de los buques debe tener un contenido de
azufre de menos del 1.5% o deben aplicarse tecnologias de reduccion
equivalentes.

- Prohibir las emisiones deliberadas de substancias agotadoras de la
capa de ozono, consignadas en €l Protocolo de Montreal.

- Fijar Ilimites de emisiones de Oxido de Nitrégeno (NOx) de los
motores diésel con una potencia de salida superior a 130 kw,
instalado a bordo de un buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, v a todo motor diésel con una potencia de salida
superior de 130 kw, que haya sido objeto de una transformacion
importante el 1 de enero de 2000 o posteriormente.

- Establecer disposiciones voluntarias para la regulacion de las
emisiones de Compuestos Organicos Volatiles (COV).

- Prohibir la incineracion a bordo de difenilos policlorados (PCB),
cloruros de polivinilo (PVC), basuras que coniengan metales pesados
en concentraciones que no sean irazas (unidad de concentracién
expresada en ppm), productos refinados del petrdleo que contengan
compuestos halogenadoes, entre otros de similares caracteristicas.

35. Senala también que la implemeniacion de lo establecido en el
Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78 (incluide el Cédigo Técnico sobre los NOx 2008
y las 9 enmiendas restantes) en el PerG compete a la Direccién General de Capitanias
y Guardacostas (Autoridad Maritima Nacional), la misma que debe realizarse en
concordancia con los procedimienios establecidos y la realidad nacional de los buques
de navegaci6on maritimas.

36. Asimismo, el Informe Técnico hace referencia a las 10 Enmiendas
aprobadas y en cuanto a la cuarta enmienda sefiala lo siguiente:

37. La Organizacién Maritima Internacional en el afio 2006 y 2007
designé al Mar Baltico y el Mar del Norte como zonas de control de emisiones
respectivamente, limitando de esa manera el contenido de azufre en los combustibles
marinos. Afos mas tarde, el transporte maritimo ocasionaba mayoritariamente la
contaminacién del aire por emisiones de NOx, SOx y material particulado procedente de
buques de carga de mas de 500 TRB, emitiéndose gran parte de estos gases dentro de
las 12 millas del mar territorial, amenazando la biodiversidad y trayendo una serie de
problemas sociales y ambientales como es el caso de la eutrofizacion, y que incluso un

\ estudio de la OMI estimé que para el afio 2007 los buques habian emitido 1046 millones

20 de toneladas de CO2.
) i

!
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38. Para el afio 2011 la flota mercante tuvo mas de 50,000 buques en
lo que respecta al transporte maritimo, en Europa se crearon zonas donde las emisiones
de NOx y SOx, producidos por la quema de combustibles, sean controladas a
consecuencia de los problemas de la lluvia acida.

39. La Resolucién MEPC. 190(60) adoptada el 26 de marzo de 2010,
en vigor el 1 de agosto de 2011 esta referida a las reglas 13 y 14 e incluye un nuevo
apéndice VIl del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, relativo a las zonas de
control de emisiones de Norteamérica (zona maritima frente a las costas del Pacifico de
los Estados Unidos y Canada), Mar Baltico y otras zonas maritimas {Golfo de México,
Francia e islas del archipiélago de Hawai), limitadas por lineas geodésicas unidas por
coordenadas.

40. El Informe hace referencia al término “zona de control de
emisiones” definiéndolo como la zona en la que es necesario adoptar medidas
especiales de caracter obligatorio para prevenir, reducir y contener la contaminacion
atmosférica por NOx o SOx y materia particulada, o los tres tipos de emisiones y sus
consiguientes efectos negativos en la salud de los seres humanos y el medio ambiente.,

41. Enseguida, el Informe hace referencia a la normatividad nacional,
a la Resolucidn Legislativa N° 30043, de fecha 7 de junio de 2013 que aprobd el
Protocolo de 1997 que incorpora el Anexo VI del Convenio MARPOL, reglas para
prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques.

42.  Asimismo, el Informe sefiala que, teniendo en consideracién que
la aplicacién de la citada enmienda afecta a los buques de bandera peruana que
efectlan navegacion maritima internacional, es necesario implementar a la normativa
nacional las enmiendas relativas a las zonas de control de emisiones.

43. Sefiala el Informe como los beneficios de la enmienda los
siguientes: 1) permite cumplir, como pais, los limites especificados en las lineas
geodésicas dispuestas en la Resolucién MEPC 190(60), como Estado Contratante dei
Protocolo 1997, y 2) ayuda a identificar zonas que pueden ser dafiadas ecoldégicamente
en cuanto refiere a su habitat, ecosistemas acuaticos, calidad de agua, enire otros; por
efectos negativos de las emisiones de NOx y SOx.

44, El Informe concluye que la delimitacion de zonas de control de
emisiones nos brinda informacién relativa a las condiciones meteorolégicas de la zona
propuesta, la naturaleza del trafico maritimo, medidas de control adoptada por las partes
e identificacién de conceniraciones ambientales de contaminacién atmosférica y sus
efectos al ambiente y la salud.

45. La DICAPI recomienda adoptar la cuarta enmienda, teniendo en
consideracion los 47 puntos de coordenadas dispuestas para las zonas maritimas frente
a las costas del Pacffico de los Estados unidos, los 206 puntos de coordenadas
dispuestas para las zonas maritimas frenie a las costas Atlanticas de los Estados
7/ Unidos, Canada, Francia y Golfo de México y los 45 puntos de coordenadas dispuestas
para la zona maritima frente a las costas de las islas el archipiélago de Hawai, y solicita

que la Direccién General de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores concluya

e el perfeccionamiento interno de las enmiendas al Convenio MARPOL, dispuestas en la

v \ resolucion MEPC. 190(60). Una vez concluido el perfeccionamiento interno, la Direccion

' - \General de Capitanias y Guardacostas sefiala que procederda a implementar la

/A@ . hormativa correspondiente, con lo cual indica que la normativa de implementacion de la
g cuarta enmienda es de caracter infralegal y corresponde a dicha Direccién General.




Comision Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos de la
Organizacion Maritima Internacional (COMI), Acta de la Sesion del dia 19 de junio
de 2015

48.  Mediante Memorandum (DSL) N° DSL0732/2015 de fecha 21 de
diciembre de 2015, la Direccion General de Soberania y Limites y Asuntos Antarticos
del Ministerio de Relaciones Exteriores remitic el Acta de la Sesién de la Comisién
Consultiva Técnica Multisectorial scobre Asuntos de la Organizacién Maritima
Internacional (COMI), que se llevd a cabo el 19 de junio de 2015, en la que se reunieron
sus miembros: los representantes de los Ministerios de Relaciones Exteriores, de
Defensa, del Ambiente, de Salud, de Comercio Exterior y Turismo, de Transportes y
Comunicaciones, y de la Produccion, y la Autoridad Portuaria Nacional.

47, Uno de los puntos de la orden del dia fue la aprobacion de las
enmiendas del Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacién. En ese sentido, se expuso
el contenido de las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 a fin de someter a
votacion del pleno. Las enmiendas son [as siguientes:

Enmienda Resolucién Vigencia Internacional

1 | 2005. Enmienda al Anexo Vlyal | MEPC. 132(53) | 22 de noviembre de

Codigo Técnico sobre los NOx 2006

2 | 2008. Enmienda al Anexo VI MEPC. 176(58) | 01 de julio de 2010
revisado

3 | 2008. Enmienda al Codigo MEPC. 177(58) | 01 de julio de 2010

Técnico sobie los NOx
4 | 2010. Enmienda al Anexo (Zona | MEPC. 190(60) | 26 de marzo de 2010
de Control de las emisiones de
Norteamerica)

(CUARTA ENMIENDA)

5 | 2010. Enmienda al Anexo MEPC. 194(61) | 01 de febrero de 2012
(Modelo revisado del suplemento
del certificado |IAPP)

6 | 2011. Enmienda al Anexo MEPC. 202(62) | 01 de enero de 2013
(Designacion de zonas de control
de emisiones )

7 | 2011. Enmienda al Anexo MEPC. 203(62) | 01 de enero de 2013
(Inclusién de regulaciones de
energia eficiente en los bugues)
8 | 2012. Enmienda al Anexo MEPC. 217(63) | 01 de agosto de 2013
(Acuerdos regionales relativos a
las instalaciones portuarias de
recepcion en virtud del Anexo VI
del Convenio MARPOL y
certificacion de los motores diésel
marinos equipados con sistemas
de reduccion catalitica selectiva
en virtud del Codigo Técnico
sobre los NOx 2008)

A 48. Una vez que se concluy6 la exposicién del contenido de las
enmlendas se sometit a votacion del Pleno su aprobacion. En ese sentido, el Pleno de
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la COMI aprobé por unanimidad las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 vy
recomendo su pronta publicacién en el Diario Oficial.

Direccion General de Soberania y Limites

49.  Mediante el Memorandum (DSL) N° DSL0043/2016, de fecha 22
de enero de 2016, la Direccidon General de Soberania y Limites y Asuntos Antarticos,
hizo referencia al Memorandum (DSL) N° DSL0732/2015 con el que remitio las Acias
de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobé la recomendacion del
inicio del perfeccionamiento interno de las diez (10) enmiendas a! “Protocolo de 1997
que enmienda el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978,

50. Dicha dependencia solicitd el perfeccionamiento de las citadas
enmiendas, entre las cuales esia la cuarta enmienda, y asimismo, concretar su pronta
publicacion en el Diario Oficial “El Peruano”.

51. Sefiala en su informe la citada Direccion General que las
mencionadas enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de
aceptiacién tacita de enmiendas establecido por el crdenamiento MARPOL. Asimismo,
de acuerdo con el documento “Status of Muliilateral Conventions” (Disponible en
www.img.org), las enmiendas en cuestién se encuentran en vigor y son de obligatorio
cumplimiento para todos los Estados parte, y para el Perl desde [a enirada en vigor del
Protocolo MARPOL de 1997, esto es el 04 de marzo de 20145,

52. Alcanza asimismo, la opinién favorable de la Direccién de Asuntos
Maritimos que, de acuerdo al articulo 75° del Reglamento de Organizacion y Funciones
del Ministerio de Relaciones Exteriores, aprobadoc por Decreto Supremo N® 135-2010-
RE, es una unidad organica que depende de la Direccion General de Soberania, Limites
y Asuntos Antarticos, y esta encargada de identificar, analizar, coordinar, proponer y
gjecutar las acciones de politica exterior orieniadas a promover y resguardar los
derechos e intereses del Perl en su dominio maritimo.

53. Dicha Direccién sefialé que durante el 29° periodo de sesiones de
la Asamblea General de la Organizacion Maritima Iniernacional (OMI), el Per(i fue
reelegidoc como miembro en la categoria "C" del Consejo de la OMI y que dicha
designacién consolida los esfuerzos del Perl en coadyuvar con los fines perseguidos
por la Organizacion y, asimismo, representa un firme compromiso del Estado peruano
con la idénea implantacion de sus instrumentos internacionales.

54, Finalmente, solicitd la continuacion de las gestiones para
concretar el perfeccionamiento interno de las enmiendas al “Protocolo MARPOL de
1997, en las que esta incluida la cuarta enmienda.

II. VIA DE PERFECCIONAMIENTO

55. Luego del estudio y analisis correspondiente, la Direccion General
- de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores considera que las “Enmiendas al
/;Jf .\Anexo del Protocolo de 1987 que enmienda el Convenjo Internacional para

\prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de

S
", ®Ver parrafos 6 en adelante del presente informe de perfeccionamiento.
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1878 (Zona de control de las emisiones de Norteamérica)”, adoptadas mediante
Resolucion MEPC.190(60) de fecha 26 de marzo de 2010 no versan sobre las materias
previstas en el articulo 56° de la Constitucién Politica del Perti. Dichas enmiendas no se
refieren a aspectos vinculados a derechos humanos; soberania, dominio o integridad
del Estado; defensa nacional ni a obligaciones financieras del Estado. Tampoco crean,
modifican o suprimen tributos; ni exigen la modificacién o derogacion de alguna norma
con rango de ley ni requieren la adopcidén de medidas legislativas para su adecuada
ejecucion.

56. En tal virtud, la via que corresponde para el perfeccionamiento
interno de las citadas enmiendas es la simplificada, conforme a lo prescrito en los
articulos 57° y 118° inciso 11 de la Constitucién Politica del Per(, asi como por lo
dispuesto en el segundo parrafo del articulo 2° de la Ley N° 26647 — “Establecen normas
gue regulan actos relativos al perfeccionamiento nacional de los Tratados celebrados
por el Estado peruano”, que facultan al Presidente de la RepuUblica a ratificar
directamente los tratados mediante Decreto Supremo sin el requisito de la aprobacion
del Congreso de la Republica, cuando éstos no aborden las materias contempladas en
el articulo 56° de la Constitucion Politica.

57. En consecuencia, corresponde al Presidente de la Republica
ratificar mediante Decreto Supremo las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1297
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteamérica)”, adoptadas mediante Resolucién MEPC.190(60) de la
Organizacion Maritima Internacional de fecha 26 de marzo de 2010 dando cuenta de
ello al Congreso de la Republica.

Lirna, 10 de marzo de 2016.

Director General de Tratados

ARAT Ministeno de Relaciones Exteriores
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2010 AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997
TO AMEND THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973. AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978
RELATING THERETO

(North American Emission Control Area)

(Resolution MEPC.190(60))

AMENDEMENTS DE 2010 A L’ANNEXE AU PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT LA
CONVENTION INTERNATION,ALE DE»1973 POUR LA PREVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES TELLE QUE MODIFIEE PAR LE

PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF
(Zone de contrdle des émissions de ’Amérique du Nord)
e

(Résolution MEPC.190(60))

ITOIPABKH 2010 I'OJNA K ITPHJIOKEHHIO K ITIPOTOKOJIY 1997 I'OJIA
Ob U3MEHEHUHU MEXIYHAPOIHOI KOHBEHIHH 110
MPEJOTBAPUIEHUIO 3ATPASHEHHS C CYIOB 1973 T'OJIA,
U3MEHEHHOH ITPOTOKOJIOM 1978 K HEA

(Cesepoamepuxanckuii paifoH KOBTpoaA BEIGPOCOB)

(Pesomonma MEPC.190(60))

ENMIENDAS DE 2010 AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978
(Zona de control de las emisiones de Norteamérica)

(Resolucién MEPC.,190(60))




RESOLUCION MEPC.190(60)
Adoptada el 26 de marzo de 2010

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Zona de control de las emisiones de Norteamérica)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDQ el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de ia Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de
Proteccion del Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la
prevencion y contencién de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir ta
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacicnal para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocoio de 1978"), y el
articulo 4 del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante
denominado "Protocolo de 1997), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento
para enmendar el Protocolo de 1997 y se confiere al érgano pertinente de la Organizacion la
funcion de examinar y adoplar enmiendas al Convenio de 1973 modificado por los

Protocolos de 1978 y de 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1937, el Anexo VI,
titulado "Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques”, se
agreg6 al Convenio de 1973 (en adelante denominado "Anexo VI*),

TOMANDO NOTA ADEMAS de que el Anexo VI revisado se adoptd mediante la
resolucion MEPC.176(58) y de que, habiéndose considerado aceptado el 1 de enero

de 2010, entrara en vigor el 1 de julio de 2010,
HABIENDO EXAMINADCQ el prayecto de enmiendas al Anexo VI revisado,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas al Anexo VI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii} del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de febrero de 2011, salvo que,
con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Parles, o las Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de Iz flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) g} ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor ei 1 de
agosto de 2011, una vez acepladas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2

anterior;




.2-

3 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1873, remila & todas las Partes en el Convenio de 1973
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997 copias certificadas de |a presente resolucién y
de! texto de las enmiendas que figura en el anexo; y

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Convenio de 1973
modificado por los Protocolos de 1878 y 1997.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS REGLAS 13 Y 14 Y NUEVO APENDICE VI
DEL ANEXO V! REVISADC DEL CONVENIO MARPOL

El parrafo 6 de la regla 13 se enmienda del siguiente modo:

"5 A efectos de la presente regia, las zonas de control de las emisiones
seran:
A la zona de control de las emisiones de Norteamérica, por la cual

se entiende la zona definida por las coordenadas que figuran en el
apéndice VIi del presente anexo; y

2 cualguier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada
por la Organizacion de conformidad con los criterios vy
procedimiantos indicados en el apéndice 1l del presente anexo."

El parrafo 3 de Ia regla 14 se sustituye por el siguiente:

"3 A efectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones
seran:
N la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo | y la

zona del mar del Norte definida en la regla 5 1) f) del Anexo V;

2 la zona de Norteamérica definida por las coordenadas que figuran
en el apéndice Vil del presente anexo; y

3 cualquier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada
por la Organizacion de conformidad con los criterios vy
procedimientos indicados en el apéndice Ill del presenie anexo."

Se afade el nuevo apéndice Vi siguiente:

"Apéndice VIi
Zona de control de las emisiones de Norteamérica
(Reglas 13.6 y 14.3)

La zona de Norieamérica incluye:

.1 la zona maritima frenle a las costas del Pacifico de los Estados
Unidos y Canada limitada por las lineas geodésicas que unen las
siguientes coordenadas:
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PUNTO LATITUD LONGITUD
1 32032'10" N. 117°06" 11" W.
2 320 32' 04" N. 117°07' 29" W.
3 32°31' 39" N. 117°14' 20" W.
4 32°33° 13" N. 117° 15' 50" W,
5 320 34" 21" N. 117°22' 01" W,
6 32°35'23" N. 117° 27" 53" W.
7 32°37' 38" N. 117°49' 34" W.
8 31007/ 59" N. 118° 36" 21" W.
9 30033 25" N 121°47' 29" W,
10 31°46' 11" N. 123°17° 22" W.
11 32°21'58" N. 123° 50" 44" W,
12 32°56'39" N. 124° 11" 47" W.
13 33°40' 12" N. 124° 27" 15" W,
14 34° 31’ 28" N. 125° 16' 52" W.
15 35° 14’ 38" N, 125° 43" 23" W.
16 35°43' 60" N. 126° 18' 53" W.
17 36°16'25" N. 126°45' 30" W.
18 37°01' 35" N. 127° 07" 18" W.
19 37°45' 39" N. 127°38' 02" W.
20 38°25' 08" N. 1279 52' 60" W,
21 39°25' 05" N. 128° 31' 23" W.
22 40°18' 47" N. 128°45' 46" W.
23 41°13' 39" N. 128°40' 22" W.
24 42°12' 49" N, 129° 00’ 38" W,
25 42° 47" 34" N. 129° 05" 42" W.
26 43°26' 22" N. 129° 01’ 26" W,
27 44° 24' 43" N. 128° 41" 23" W.
28 45° 30' 43" N. 128°40' 02" W.
29 46° 11 01" N. 128°49' 01" W,
30 46° 33' 55" N. 129° 04' 29" W,
31 47° 39' 55" N. 131°15' 41" W.
32 48° 32' 32" N. 132°41' 00" W.
33 48° 57 47" N. 133°14'47" W.
34 49° 22' 39" N. 134° 15' 51" W,
35 50° 01" 52" N. 135°19' 01" W.
36 51°03' 18" N. 136° 45" 45" W.
37 51° 54' 04" N. 137° 41" 54" W.
38 52°45' 12" N. 138° 20" 14" W.
39 53°29'20" N. 138° 40’ 36" W.
40 53%40° 39" N. 138°48' 53" W,
41 54° 13' 45" N. 139° 32 38" w.
42 54° 38' 25" N. 139° 56' 19" W,
43 55°20'18" N. 140° 55'45" W.
44 56°07'12" N. , 141° 36' 18" W.
45 56° 28' 32" N. | 142°17' 19" W.
46 56°37' 19" N. | 142° 48" 57" W,
47 58°51' 04" N. | 153° 15' 03" W.
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2 las zonas maritimas frente a las costas atlanticas de los Estados
Unidos, Canada, Francia (San Pedro y Miqueldn), y 1a costa de los
Estados Unidos en el golfo de México limitadas por las lineas

geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD
1 60° 00" 00" N. 64° 09' 36" W.
2 60° 00' 00" N. 56° 43 00" W.
3 58° 54' 01" N. 550 38' 05" W.
4 57° 50' 52" N. 55003 47" W.
5 57935'13" N. 54° 00" 59" W,
6 57° 14" 20" N. 53°07' 58" W.
7 56° 48 09" N. 52023 29" W.
8 56°18' 13" N. 51°49' 42" W.
9 54°23 21" N. 50° 17" 44" W.
10 53° 44" 54" N. 50°07' 17" W.
11 530 04' 59" N. 50° 10’ 05" W.
12 52° 20" 06" N. 49° 57 09" W.
13 519 34' 20" N. 48° 52 45" W,
14 50°40' 15" N. 48° 16' 04" W.
15 500 02' 28" N. 48° 07' 03" W.
16 49°24' 03" N. 48° 09' 35" W.
17 48°39' 22" N. 47° 55' 17" W.
18 47°24' 25" N. 47° 46' 56" W.
19 46°35" 12" N. 48° 00’ 54" W.
20 45° 19" 45" N. 480 43' 28" W,
21 44° 43 38" N. 49° 16' 50" W.
22 44° 16’ 38" N. 49° 51' 23" W,
23 43°53° 15" N. 50°34' 01" W.
24 430 36' 06" N. 51°20' 41" W.
25 43023 59" N. 520 17' 22" W.
26 43° 49' 50" N, 53¢ 20"13" wW.
27 43921 14" N. 540 09 20" W.
28 47° 29" 41" N. 550 07" 41" W.
29 42°40' 12" N. 55° 31' 44" W.
30 41258 19" N. 56° 09' 34" W.
31 41° 20 21" N. 57°05' 13" W.
32 40°55' 34" N. 58° 02 55" W.
33 40° 41" 38" N. 5Q° 05' 18" W,
34 40° 38" 33" N. 60° 12' 20" W.
35 40° 45’ 46" N. 61° 14' 03" W.
36 41°04' 52" N, B2° 17' 49" W.
37 40° 36' 55" N. B3° 10" 49" W.
38 40° 17" 32" N. 64° 08" 37" W.
39 40° 07' 46" N. 64° 59" 31" W.
40 40° 05' 44" N. 65° 53' 07" W.
44 39° 58' 05" N. 65° 59* 51" W.
42 3g° 28' 24" N. 66°21' 14" W.
43 39° 01' 54" N. 66° 48' 33" W.
44 38°39' 16" N. 67° 20' 58" W.
45 38°19' 20" N. 68° 02' 01" W.
46 38° 05' 29" N. 68° 46' 55" W.
47 37°58' 14" N, 69° 34' 07" W.

48 37°57' 47" N. 70° 24' 09" W.
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PUNTO LATITUD LONGITUD
49 37° 52" 46" N. 70° 37" 50" W,
50 37°18' 37" N. 71°08'33" W.
51 36° 32" 25" N. 717 33'69" W.
52 35° 34' 58" N. 71°26' 02" W.
53 34° 33" 10" N. 71°37°04" W,
54 33° 54'49" N. 71°562°35™ W,
55 33° 19" 23" N. 7221712 W,
56 32°45' 31" N. 72° 54' 05" W,
57 31°55' 13" N. 74°12'02" W.
58 31°27" 14" N. 75°156' 20" W,
59 31°03' 16" N. 757 51" 18" W.
60 30°45'42" N, 76°31'38" W.
61 30°12'48" N, 17°18'29" W,
62 29°25"17"N. 76°56'42" W.
63 28°36' 59" N. 76°47' 60" W,
64 28°17' 13" N. 76°40° 10" W.
65 28°17' 12" N. 79°11'23" W.
66 27° 52' 56" N. 79°28' 35" W.
67 27°26' 01" N. 79°31'38" W.
68 27°16" 13" N. 79°34'18" W.
89 27°11'54" N. 79° 34' 56" W.
70 27°05' 59" N. 79°35' 19" W.
71 27°00' 28" N. 79°35'17" W.
72 26° 55’ 16" N. 79°34' 39" W.
73 26° 53' 58" N. 79°34' 27" W.
74 26°45' 46" N. 79°32' 41" W.
75 26° 44' 30" N. 79° 32 23" W.
76 26° 43'40" N. 79°32' 20" W.
7 26°41'12" N. 79°32' 01" W.
78 26° 38' 13" N. 79° 317 32" W.
79 26°36' 30" N. 79°31706" W.
80 26°35'21" N. 79°30' 50" W.
81 26° 34' 51" N. 79°30' 46" W.
82 26°34'11" N. 79°30° 38" W,
83 26°31' 12" N. 79°30" 15" W.
84 26°29'05" N. 79° 29" 53" W.
85 26° 25' 31" N. 79°28° 68" W.
86 26°23'28" N. 79°29' 55" W.
87 26°23'21" N. 79°29' 54" W,
88 26° 18’ 57" N. 79°31' 55" W.
8% 26°15' 26" N. 79°33" 17" W.
80 26° 156" 13" N. 79°33'23" W.
91 26°08' 09" N. 79° 35'53" W.
92 26°07' 47" N. 79936' 09" W.
93 26°06' 58" N. 79° 36" 35" W.
94 26°02' 52" N. 79° 38" 22" W.
95 25° 58" 30" N. 79° 40" 03" W.
96 25°89' 16" N. 79°40' 08" W.
97 25°57'48" N. 78°40' 38" W.
o8 25" 56' 18" N. 79°41° 06" W.
99 25°54' 04" N. 719°41' 38" W.
100 25°53' 24" N, 79°41" 46" W,
101 26°51"'64"N. 79941' 58" W,
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PUNTQ LATITUD LONGITUD
102 25%49' 33" N. 79° 42' 18" W.
103 D50 48' 24" N. 79° 42 23" W,
104 25°48' 20" N. 79° 42" 24" W.
105 25° 46' 26" N. 79% 42" 44" W.
106 25° 46* 16" N. 79° 42" 45" W.
107 25° 43' 40" N. 79° 42' 59" W,
108 25°42' 31" N. 79° 42" 48" W.
108 25%40 37" N. 79° 42' 27" W.
110 25°37' 24" N, 790 42' 27" W.
111 25°37' 08" N. 79°42' 27" W.
112 25°31° 03" N. 79° 42" 12" W.
113 25° 27' 59" N. 78° 42" 11" W.
114 ~ 25° 24' 04" N, 79° 42" 12" W.
115 250 22' 21" N. 79° 42" 20" W.
116 259 21' 29" N. 79° 42' 08" W.
117 25° 16' 52" N. 799 41 24" W.
118 25° 15' 57° N. 79°41' 31" W.
119 25° 10’ 39" N. 79° 417 31" W,
120 25°09' 51" N. 79° 41' 36" W.
121 259 09’ 03" N. 79° 41' 45" W.
122 25°03' 55" N, 79° 42" 29" W,
123 25°02' 60" N. 79° 42' 56" W.
124 25°00' 30° N. 79° 44' 05" W,
125 24° 59' 03" N. 79° 44’ 48" W.
126 24° 55' 28" N. 79° 45' 57" W.
127 240 44' 18" N. 79°49' 24" W.
128 249 43' 04" N. 79° 49'38" W.
129 540 42 36" . 79° 50" 50" W.
130 24° 41' 47" N. 79° 52' 57" W.
131 240 38' 32" N. 79°59'58" W.
132 24° 36’ 27" N. 80°03' 51" W.
133 24°33' 18" N. 80°1243" 'W.
134 24° 33' 05" N. 80° 13" 21" W.
135 24932 13" N. 80° 15' 16" W.
136 240 31" 27" N. 80° 16' 55" W.
137 240 30’ 57" N. 80° 17' 47" W.
138 240 30 14" N. 80919 21" W.
139 249 30' 08" N. B0°19' 44" W,
140 240 29" 38" N. 80°21' 05" W.
141 24°28' 18" N. 80° 24' 35" W.
142 24°28' 06" N. 80° 25" 10" W.
143 24° 27' 23" N. 80° 27' 20" W.
144 249 26" 30" N. 80° 29’ 30" w.
145 24° 25' 07" N, 80°32' 22" W.
146 24° 23' 30" N. 80° 36' 09" W.
147 240 22' 33" N. 80° 38' 56" W.
148 24°22' 07" N. 80°39' 571" W.
148 24° 19" 31" N. 80°45 21" W.
150 249 18" 16" N. 80045 47" W.
151 24° 18' 38" N. 80° 46" 49" W.
152 24° 18' 35" N. 80° 46' 54" W.
153 24°09'51" N. 80° 59" 47" W.
154 24° 09’ 48" N. 80° 59' 51" W.




PUNTO LATITUD LONGITUD
155 24°08' 58" N. 81°01' 07" W.
156 24°08' 30" N. 81°01'51" W.
157 24°08' 26" N. 81°01'57" W.
158 24°07° 28" N. 81°03' 06" W.
159 24°02' 20" N. 81°09' 05" W,
160 23°59' 60" N. 81°11° 16" W,
161 23955' 32" N. 81°12' 55" W.
162 23°53' 52" N. 81° 19" 43" W.
163 23°50'52" N, 81° 29' 59" W.
164 23°50' 02" N. 81°39' 59" W.
165 23°49' 05" N. 81949'59" W.
166 23°49' 05" N. 82°00° 11" W,
167 23°49'42" N. 82°09' 59" W.
168 23951' 14" N. 82° 24' 59" W.
169 23°51' 14" N. 82° 39' 59" W.
170 23949' 42" N. 82°48'53" W.
171 23°49' 32" N. 82°51" 11" W.
172 23°49' 24" N. 829 50' 50" W.
173 23°49' 52" N. 83° 14' 59" W.
174 23° 651’ 22" N. 83° 25'49" W.
175 23°52' 27" N. 83°33' 01" W.
176 23° 54' 04" N. 83°41° 35" W.
177 23° 55'47" N. 83°48 11" W.
178 23°58' 38" N. 83° 59' 59" W.
179 24° 09" 37" N. 84° 29" 27" W.
180 24°13' 20" N. 84° 38' 39" W.
181 24°16'41" N. 84°46' 07" W.
182 24°23'30" N. 84° 59' 59" W,
183 24°26' 37 N, 85°06' 19" W.
184 24° 38" 57" N. 85° 31" 54" W.
185 24°44' 17" N. 85° 43" 11" W.
186 24°53' 57" N. 85° 59' 59" W.
187 25° 10" 44" N. 86° 30° 07" W.
188 25°43" 15" N, 86°21' 14" W.
189 26°13' 13" N. 86° 06' 45" W.
190 26°27' 22" N. 86° 13' 15" W.
191 26° 33" 46" N. 86° 37° 07" W.
192 26°01' 24" N. 87° 29' 35" W.
193 25° 42' 25" N. 88° 33' 00" W.
194 25° 46' 54" N. 90° 29" 41" W.
195 25° 44' 39" N. 90° 47 05" W.
196 25°51'43" N. 912 52' 50" W.
197 26° 17' 44" N. 93° 03' 59" W.
198 25°59' 55" N, 93° 33' 52" W.
199 26° 00" 32" N. 95° 39’ 27" W.
200 26° 00° 33" N. 96° 48° 30" W.
201 25°58" 32" N. 96° 55' 28" W.
202 25958 15" N. 969 58 41" W.
203 25957' 58" N. 97° 01’ 54" W.
204 25°57' 41" N. 97° 05° 08" W.
205 25° 57" 24" N. g7° 08' 21" W.
206 25° 57' 24" N, 97° 08' 47" W.
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3 la zona maritima frenle a las costas de las siguientes islas del
archipiélago de Hawaii: Hawal'i, Maui, Oahu, Moloka'i, Ni‘ihau,
Kaua'i, Lana'i y Kaho'olawe, limitada por las lineas geodésicas
que unen las siguientes coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD
1 22°32' 54" N, 153° 00’ 33" W.
2 23° 06’ 05" N. 153° 28’ 36" W.
3 23°32' 11" N. 154° 02" 12" W.
4 23° 51' 47" N. 154° 36' 48" W.
5 24° 21" 49" N. 1550 517 13" W.
6 240 41" 47" N. 156° 27' 27" W.
7 24° 57" 33" N. 1570 22' 17" W.
8 25°13"41" N. 157° 54" 13" W.
g 25° 25' 31" N. 1580 30’ 36" W.
10 25031 19" N. 159° 09" 47" W.
11 25° 30 31" N. 159° 54' 21" W.
12 25°21' 53" N. 160° 39’ 53* W.
13 25° 00' 06" N. 161° 38" 33" W.
14 249 40" 49" N. 162° 13" 13" W.
15 24° 15" 53" N. 1629 43' 08" W.
16 23°40' 50" N. 163° 13" 00" W.

A7 23° 03' 20" N. 163° 32' 58" W.
18 22°20' 09" N. . 163° 44 41" W.
19 219,36 45" N, 163° 46' 03" W.
20 20° 55' 26" N. 163° 37" 44" W.
21 20%13' 34" N. 163° 19" 13" W.
22 19°39' 03" N. 162° 53' 48" W.
23 18° 09 43" N. 1620 20° 35" W.
24 18° 39’ 16" N. 1610 19" 14" W,
25 18° 30’ 31" N. 160° 38' 30" W.
26 18°29'31" N. 159° 56" 17" W.
27 180 10" 41" N, 159° 14’ 08" W.
28 17° 31" 17" N. 158° 56' 55" W.
29 16° 54' 06" N. 158° 30" 29" W.
30 16° 25" 49" N, 157° 59' 25" W,
31 15°59' 57" N, 157° 17' 35" W.
32 15°40' 37" N. 156° 217 06" W.
33 15° 37" 36" N. 155° 22" 16" W.
34 15°43' 46" N. 154° 46' 37" W.
35 15° 55' 32" N. 154° 13’ 05" W,
36 16° 46' 27" N. 152049" 11" W.
37 17°33'42" N, 152° 00" 32" W.
38 18° 30" 16" N. 1510 30" 24" W.
39 19°02'47" N. 151022'17" W.
40 19°34' 46" N, 151° 19" 47" W.
41 20° 07 42" N. 151°22' 58" W.
42 20°38'43" N. 151°31' 36" W.
43 21°29' 09" N. 151° 59' 50" W.
44 22° 06* 58" N. 1520 31" 25" W.
45 22° 32' 54" N. 153° 00’ 33" W.

(final del lexto)."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Annex of the Protocol of 1997 to
amend the International Convention for the prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by
the Protocol of 1978 relating thereto (North American Emission Control Area) adopted at the sixtieth
session of the Marine Environment Protection Committee of the International Maritime Organization
on 26 March 2010, in accordance with article 16 of the 1973 Convention, article V1 of the Protocol of
1978 and article IV of the Protocol of 1997; and set out in the annex to resolution MEPC.190(60), the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime

Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements 4 ’Annexe du Protocole de 1978
modifiant la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,
telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (Zone de contrdle de I'Amérique du Nord)
adoptés e 26 mars 2010 lors de la cinquante-cinquiéme session du Comité de la protection du milieu
marin de 1’Organisation maritime internationale, conformément a I'article 16 de la Convention de
1973, & Particle VI du Protocole de 1978 y relatif et a Iarticle IV du Protocole de 1997, et qui
figurent en annexe 4 la résolution MEPC.190(60). dont I"original est déposé auprés du Secrétaire
général de I’Organisation maritime internationale.
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ctatbeit [V TlpoTokona 1997 roma, m3noxeHHbIX B NpuloxkeHdn x pesomoury MEPC.190(60),
NOJAJNIMHEBIA TEKCT KOTOPbIX CHAH Ha XpaHeHue [eHepanbHOMY cekpeTapio MexayHaponHoit

MOPCKGH Opra’M3Lu1H,

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978 ¢Zona:de control de las emisiones de Norteamérica) adoptadas por el
Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién Maritima Internacional el 26 de marzo
de 2010, en su 60° periodo ‘de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del
Convenio de 1973, en el articulo VI del. Protocolo de 1978, y en el articulo 1V del Protocolo de 1997,
mediante la resolucion MEPC.190(60), cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario
General de Ia Organizacidén Maritima Internacional.

HiriEE A LB B KAE:

For the Secretary-General of the International Maritime Crganization:
Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale : /Q P. W

3a ["'eHepanbHOTIO cexpetaps MexayHapoAHOl MOPCKOH Opranu3aumH:
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

3, .
I..Or]dOn, b / .
Londres, le 6 M‘::fozm S
JlonacoH, 7

Londres,
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PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED
BY THE PROTOCOL. OF 1978 RELATING THERETO

PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES,
TELLE QUE MODIFIEE PAR LE PROTOCOLE DE 1878 Y RELATIF

PROTOCOLO DE 1897 QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1873,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978



PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONYENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO
POR EL PROTOCOLOQ DE 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDQ Partes en el Protocoln de 1978 relativo al Convenio intemnacional para prevenir la
contamninacién por los bugues, 1973,

RECONOQCIENDO la recesidad de prevenir y contener la contaminacién atmosférica ocasinnada
por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaraciin de Ric sobre el Medio Ambiente y el
Desarrollo a favor de 1a aplicacion del planteamiento preventive,

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de Ingrar este objetivo es la conclusion de un
Protocolo de 1997 gue enmiende el Convenio internacional pars prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificadn por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1

Instrumento que se enmienda

El presente Protocolo enmienda el Convenio intemacional para prevenir la conlaminacion por
los buques, 1973, modificadn por el Protocolo de 1978 (en adelante Hamado el Convenio”).

Articule 2
Adicién del Anexo VI al Convenio

Se afiade el Anexo VI, titulado "Reglas para prevenir la contaminacion atrnosférica ocasionada
por los bugues”, cuyo texto figura en el Anexo del presente Protocolo.

Articolo 3
Obligaciones generales

1 El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Paries en el presente Protocolo, se leerén e
intespretardn conjuntamente como un instrumento Unico.

2 Todu referencia al presente Protocolo supondré también una referencia al Anexo.



Articulo 4
Procedimiente de enmienda

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al Anexo Vi y sus

apéndices, se considerard que la referencia a "una Parte en el Coavenio" corresponde a una Parte obligada
por dicho Anexo.

CLAUSULAS FINALES
Articulo §
Firma, ratificacién, aceptncién, aprobacién y ndhesién

El presente Protocolo estard abierto a Ia firma en la sede de la Organizacién Maritima
Internacionai (en adelante llamada "la Organizacién") desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de
diciembre de 1998 y despuds de ese plazo seguira abierto a la adhesién. Unicamente los Estados
Contratantes del Protocolo de 1978 relativo al Convenio intemacional para prevenir Ia
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante liamado "el Protocolo de 1978") podran
constituirse en Partes en d presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacidn, aceptacién o aprobacidn, seguida de ratificacion,
aceptacidn o aprobacion; o

c) adhesidn.

La ratificacitn, aceptacion, aprobacitn o adhesién se efectuara depositando ante el Secretario
General de la Organizacién (en adelante Jlamado “el Secretario Generai") el instrumento que
proceda,

Articulo 6
Entrada en vigor

El presente Protocolo entrara en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15
Estados, cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto de
1a marina mercante mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo.

Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, oprobacion o adhesion depositado con posteroridad
alafecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirird efectividad tres meses después de
la fecha en que fue depositado.

Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda 2l actual Protocolo de
conformidad conlo prescrito en el articulo 16 del Convenio, todo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesién depositado se aplicara al presente Protocolo enmendado.

Articulo 7

Denuncia
El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en e] presente Protocole en cualquier
momento posterior a la expiracidn de un plazo de cinco afios a contar de Ja fecha en que el
Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.
La denuncia se efectuara depositando un instrumenso de denuncia ante el Secretario General.
La denuncia surtiré efecto transcurridos 12 meses a partir de la recepcion de la notificacion por
el Secretario General, o después de la expiracidn de cualquier otro plozo mis larso que se fijeen
la notificacion.
Se considerara que [2 denuncia del Protocolo de 1978, de conformidad con el articulo VII del
mismo, incluye Ja denuncia del presente Protocelo, de conformidad con el presente articulo. Esta
denuncia surtird efecto en Ia fecha en que suna efecto la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con e] articulo V1l de dicho Protocclo.

Articulo 8

Depositario

El presente Protocolo seri deposiiado ante el Secretario General (en adelante llamado
“el Depositario”).

El Depositario:

a) informaré a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan
adherido al mismo, de:

i) toda nueva finna o deposito de un instrumento de ratificacion, aceptacidn,
aprobacién o adhesién, asl como de la fecha en que se produzcan;

i) la fecha de eotrada en vigor del presente Protocolo; y

ili)  todo depésito de un instrumente de denuncia del presente Protocolo y de la fecha
en que fue recibido dicho instrumento, asf come de la fecha en que la denuncia
surta efecto; y

b) remitira gjemplares auténticos certificados del presente Protocolo atodos los Estados que
hayan firmado el Protocolo o se hayan adherido al mismo.

Tan pronto come el presente Protocolo'entre en vigor, el Depositario remitird a la Secrataria de
las Naciones Unidas una copia auiéntica certificada del mismo para que se registre y publique,
conforme & lo dispuesto en el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.



>

Articulo 2
Idiomas

El presente Protocolo esta redactade en un solo gjemplar en los idiomas drabe, chino, espafiol,
frances, inglés y ruso, y cada uno de los textos tendra la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizadas al efecte por sus respectivos
gobiemos, han firmade el presente Protocolo.

HECHOQ EN LONDRES, e} din veintiséis de septiembre de mil novecientos noventa y siete.

ANEXO

ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DF, 1978

Se nflade el nuevo Anexo VI después del Anexo V existente:

YANEXO V1
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
OCASIONADA POR LOS BUQUES
CAPITULO I - GENERALIDADES
Regla 1
Ambito de aplicacién

Las disposiciones del presente anexo se aplicardn a todos los buques, salvo gue se disponga

expresamente otra cosa en las reglas 3,5, 6, 13, 15, 18 y 19 del presente anexo.
Regin 2
Definiciones

A los efectos del presente anexo:
I) Por "cuya eonstruccidn se halle en una fase equivalente se entiende 1a fase en que:

a) comienza la constructién que puede identificarse come propia de un buque concrete; y

b) ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando af menes 50 toneladas del

total estimado del material estructural o un 1% de dicho tolal, si este segundo valor es
mener.

2) Per "alimentaci6n continua” se entiende e] procese mediante el cual se alimenta de desechos una

camare de combustién sin intervencién humane, estando el incinerador en condiciones de

fimcionamiento normal, con la temperatura de trabajo de la camara de combustién entre 830°C

y 1200°C,

3) Por "emisién" se eatiende todn liberacion a la atmdsfera o al mar por los buques de sustancias
sometidas a control en virtud del presente anexo.



)

3)

6)

U]

8

9

10)

11)

12)

Por "nuevas instalaciones", en relacion con la regla 12 del presente anexo, se entiende Ia
instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas fas nuevas unidades portdtiles de
extincién de incendios, aisfamiento u ntros materiales después de la fecha en que el presente
anexo entre en vigor, pero ho Ia reparacinn o recarga de sistemas y equipe, aislamiento y otros
materiales previamente fnstalados, ni la recarga de las unidades portdtiles de extincion de
incendios.

Por "Cédigo Técnico sohre las NO," se entiende el Codigo técnico relative a las emisiones de
axidas de nitrégenc de los motores diesel marinos, aprobado mediante la resofucion 2 de la
Conferencia, con las enmiendas que introduzea la Organizacion, a eondicion de que dichas
enmiendas se aprueben y entren en vigor de conformidad con fo dispuesto en el articulo 16 del
Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo.

Por "sustancias gue agotan la capa de ozona" se entiende fas susiancias coatroladas definidas en
el pérrafo 4 del articulo 1 del Protacola de Montreal relativo a las sustancias que agotan Ia capa
de ozono, de 1987, que figuran en fos anexos A, B, C y E de diche Protacalo, en vigor en el
momento de aplicar o interpretar ] presente anexo.

A borda de ins buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes "sustancias
que agatan la capa de azono™

Haldn 1211 Brameclorodifluarometano

Halin 1301 Bromotrifluorometano

Haldn 2402 1,2-Dibrome-1,1,2,2-tetraflucroetano (también denominade Halén 114B2)
CFC-11 Triclorofluorometann

CFC-12 Dicdlorndiflunrometano

CFC-113 1,1,2-Triclore-1,2,2-triflucraetana

CFC-114 1,2-Diciore-1,1,2,2-tetrafluoraetano

CFC-115 Cioropemiaflunroetana

Por "fangos oleosos” se entiende todo fango proveniente de los separadares de combustible o
aceite lubricante, ins desechos de aceite lubricante de las miquinas principales o awxiliares y los
desechos oleasns de los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrader de hidrocarburos o
1as bandejas de goteo.

Por “iacineracién a bardo" se entiende la incineracion de desechos u otras matesias a bordo de
un bugue si dichos desechos u otras maserias se ban producide durante Ia explotacién normal de
dicke buque. ’

Por “incinerador de & bordo” se entiende la instalacion proyectada con ia finalidad principal de
incinerar a bordn.

Por “buque construida” se entiende tndo buque cuya quilia haya sido colocada o cuya
construccién se halle en una fase equivalente.

Por “zona de contral de las emisiones de SO." se entiende una zona en la que es necesario adoptar
medidas especiales de cardcter obfigatnrio para prevenir, reducir y contener la contaminacién
amnsférica pnr 8O, ¥ sus consiguientes efectas negativas en zanas terrestres y maritimas. Son
zonas de control de Ias emisiones de 8O, las enumeradas en faregla 14 del presente anexo.

Por "buque tanque” se entiende un petrolero definido en el parrafo 4) de laregia 1 del Anexo I
o un buque tanque quimiquerc definido en ef pirrafo 1) de Jaregla 1 del Anexo II del presente
Convenio.

13)

P

2

Por "Pratocolo de 1997" se entiende €l Protacalo de 1997 gue enmienda el Convenio para
prevenir la contaminacién por los bugues, 1973, modificado par el Protocolo de 1978,

Regla 3
Excepciones generales

Las reglas del presente anexa no se aplicaran:

a) a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del bugque o salvar vidas en
el mar; ni
b) a las emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipe:
D] siempre que después de producirse la averia o de descubrirse 1a emisidn se hayan
tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo tal
emision; y
i salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la intencién de

causar la averia, o con imprudencia temerana y a sabiendas de que
prabablemente se produciria una averia.

Regla 4
Equivalentes

La Administracién podr4 auterizar a borda de un biique acceserios, materiales, dispositivos o
aparitos en lugar de los prescritos en el presente anexo, si tales accesorios, materiales,
dispositives ¢ aparatos son por 1o menos tan eficaces corno los prescritos en el presente anexo.

La Administracién que autorice accesorios, materiales, dispositivos o aparatos en [ugar de los
prescritos en el presente anexo comunicard a Ia Organizacién los pormenares de los mismos a fin
de que ésta los notifique a las Partes ea el presente Convenio para su informacién y pama que
tomen las medidas que puedan resultar aportunas.



2)

3)

4}

3)

CAPITULO 11 - RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Regla 5
Reconocimicntos e inspecciones

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacién y otras
platnformas, fijas o flotantes, serdn objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacién:

a} un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de gue se expida por
primera vez el certificado prescrito en laregla 6 del presente anexo. Este reconocimiento
se realizard de modo qus garantice que el equipo, los sistemas, lns accesorios, las
instalaciones y los materiales cumplen plensmente las preseripciones aplicables del
presente anexo;

b) reconocimientos periédieos a intervalos especificados por la Administracion, pero que
no excederdn de cinco afios, los cuales se realizarin de modo que garanticen que el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones del presente anexo; y

<) un reconocimiento intermedio, come minimo, durante el periodo de validez del
certificado, que se realizard de modo que garantice que el equipo y las instalacicoes
cumplen plenamente las prescripeiones del presente anexo y estin en buen estado de
funcionamiento. Cuando se efectie solamente un reconocimiento intermedio durante uno
de los periodos de validez de! centificado, y cuando el periodn de validez del certificado
sea superior a dos afios y medio, dicho reconocimiento se efectuard nn mas de seis meses
antes ni més de seis meses después de transeurrida la mitad del perinda de validez del
certificado. Estos reconocimientos intermedios se consignardn en el certificado expedidn
en virtud de lategla 6 del presente anexo.

En ¢l caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracién podra establecer las
medidas pertineates para que se cumplan las disposiciones aplicables del presente anexo.

El reconocimiento de buques, por lo que respecta o la aplicacién de lo prescrito en el presente
anexo, serd realizado por funcionarios de {a Administracién. No obstante, Ia Administracion
podrd confiar Ins reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o @ organizaciones
reconocidas por ella Tales organizaciones cumplirin las Directrices aprobadas por la
Organizacion. En todos los casos, 12 Administracién interesada garantizard plenamente la
integridad y eficacia del reconocimiento.

El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar si curplen lo dispuesto en la
regla 13 del presente anexo, se realizara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico
sobre los NO,, :

La Administracién tomarA disposiciones para que, durante el periodo de validez del certificado,
se renlicen inspecciones fuera de programa Tales inspecciones garantizaran que el equipo
contimia siendo satisfactorio en todos los aspectos para el servicio al que estd destinade. Podran
efectuar las inspecciones funcionarios del propio servicio de la Administracién, inspectores
nombrados a tal efecto, organizaciones reconocidas, u owras Partes n peticién de la
Administracién. Cuando Ya Administracién, en virtud de lo dispuesto en el pérrafo 1) de la
presente regla, preceptie la realizacién de recenocimientes anuales obligatorios, no seran
obligatorias 1as mencionadas iospecciones fuera de programa.

6}
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Cuando €] inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del equipo
no corresponde en lo esencial con fos pormenores del certificado, el inspector o la organizacién
harin que se tomen medidas correctivas y, & su debido tiempo, notificardn esto a la
Administracién. Si no se toman dichas medidas correctivas, la Administracién refirara el
certificado. Cuando el buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dari
notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un
funcionario de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacion reconocida hayan
informado con la oportuna notificacion a las autoridades competentes de! Estado rector del
puerto, el gobiemo de dicho Estado prestard al funcionario, inspector u organizacién
meocionados toda la asistencia oecesaria para e} cumplimiento de las obligaciones impuestas por
la preseme regla.

Se mantendr? ef equipo de modn que se ajuste a las disposiciones del presente anexo y no se
efectuard ningiin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales
que fueron objeto del reconocimiento, sin Ia autorizacién expresa de la Administracién. Se
permitird la simple sustitucién de dicho equipo o accesorios por equipo y accesorios que se
ajusten & las disposiciones del presente anexo.

Siempre que un bugue sufra un accideate o que se descubra algim defecto que afecte
considerablemente a 1a eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, ef
capitin o el propietario del buque informarén lo antes posible a la Administracién, al inspector
nombrado o a la organizacion reconocida, encargados de expedir el certificado pertinente.

Regla 6

Expedicién del Certificado internncional de prevencidn
de la contaminacion atmosférica

Se expedird un Certificado intemacional de prevencion de ka contaminacién atmosférica, trasun
reconocimiento efectuado de conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

a) a todo bugue de arqueo bruto igual o superior a 400, que realice viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiecion de otras Partes; y

b} a las plataformas y torres de perforacian que realicen viajes a aguas sometidas 2 Ia
soberania o jurisdiccitn de otras Partes en el Protoeolo de 1997,

A los buques construidos antes de ia fecha de entrada en vigor del Protocnlo de 1997 se les
expedira un Certificado intemncional de prevencion de la contaminaciéa atmosférica conforme
alo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla, en la primera entrada programada en dique
seco posterior a la entrada en vigor del preseote anexo, a més tardar, ¥ en ningtn caso més de tres
afios despues de la entrada en vigor del Protocojo de 1997.

Tal certificado serd expedido por lz Administracién o por cualquies persona u organizacién
debidamente autorizada por ella.  En cualquier caso, Ja Administracion asume la total
responsabilidad del centificado.

Regla 7

Expcdicién del certificado por otro gobierno

El Gobiemo de una Parte en €] Protocolo de 1997 podr, a requerimiento de la Administracién,
acer que un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lns disposiciones de]
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presente anexn, expedir o aworizar la expedicién a ese bugue de un Certificado intemacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica, de conformidad con el presente anexo.

Se remitird lo antes posible a la Adminisacién que haya pedide el reconocimientn una copia del
certificado y otra del informe relativn al reconncimiento.

Se herd constar en el certificado que ha sido expedido a peticifin de In Administracion y ésie
tendrd la misma fuerza y gozard de! mismo reconncimiento que el expedidn en viriud de la
regla 6 del presente anexo.

No se expedir el Certificado intemacional de prevencién de la contaminacion atmosférica a
ningiin buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estadn que no sea Parte en el Protocole
de 1997.

Regln 8
Muodelo del certificndo

El Certificado intemacional de prevencién de Ia contaminacién atmosférica se redaciard en un
idioma oficial de} pais que lo expida, conforme al medelo que figura en el apéndice I del presente
anexo, Si el idioma utilizado nn es el espaficl, el francés o el inglés, el textn incluiri vaa
traduccion a uno de estos tres idinmas.

Regla 9
Duracién y validez del certificado

El Certificade intemacjonal de prevencinn de la contaminacion atmnsférica se expedira para un
periedo que especificard la Administracion y que no excedera de cinco afios contadns a partir de
lafecha de expedicion.

No se permitird prérrogn alguna del periodo de velidez de cinco afios del Cenificade
intemacional de prevencién de la contaminacién atmosférica, salvo que sea conforme a lo
dispuesto en el parrafn 3).

Si en la fecha de expiracién del Certificado intemacional de prevencién de Ja contaminacitn
atmosférica el buque no se encuentra en un puertn del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar o en el que haya de ser objeto de reconncimiento, la Administracian podra prorrogar
la validez del certificado por un periodo que no exeeda de cinco meses. Esa préroga salo se
concedera con el fin de que el buque pueda seguir su viaje y Llegar al Estadn cuyn pahellén tiene
derecho a enarbolar 1 en el que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asf sélo en caso de
que se estime oportuno y razonable hacerlo. E! buque al que se haya concedido tal prérroga no
estard autarizado, cuando llegue al Estadn cuyo pebellon tenga derechn a enarbolar n al puerte
en que haya de ser nbjeto de reconocimiento, a salir de ese puertn o Estada sin haber obtenido
previamente un nuevo Certificado intemacicnal de prevencion de la contaminacion atmosférica.

Ei Centificado internacional de prevencifin de la contaminacién atmnsférica perdera su validez
en cualquiera de las circunstancias siguientes:

a) si las inspecciones y reconncimientos no se han efectuado dentro de los plazos
especificados en la regla 5 del presente anexo;

2)

3)

4

-1

b) si se efectian reformas considerables del equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones o Ios materiales a los cuales se aplica el presente anexo sin autorizacion
expresa de 2 Administracion, salvo que se trate de la simple sustitucién de tal equipo a
ACCEsOrios Por equipo 0 4cvesorios que se ajusten a las preseripeiones del presente anexo.
A los efectos de la regla 13, ¢l concepto de reforma considerable incluird todo cambio
0 ajuste del sistemna, Ins accesorios ¢ Ia instalacion de un motor diese]l como resuitado de
Ins cuales dichn motor deje de cumplir los Jimites relmivos a [a emisién de éxidos de
nitrdgenn que le corresponden; o

c) cuando el bugue cambie su pabellon por el de oiro Estado. Sélo se expedira un nuevo
certificadn cuando ef gnbiemo que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el
buque cumple todn In prescrito en Iaregla 5 del presente anexo. En el caso de un cambio
de pabellén entre Panes, el Gobiemo de la Parte cuyo pabellén tenia antes derecho a
eparbolar el bugue transmitird lo antes posible ala Administracion de la otra Parte, previa
peficinn de ésta cursada en un plazo de tres meses después de efeciuado el cambio, una
copia del Certificado intemacional de prevencién de Ia contaminacion atmosférica que
llevaba el bugue antes del cambio y, si estdn disponibles, copias de los informes de los
reconocimientos pertia entes.

Repla 10
Supervisién de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puertn

Un buque que se encuentre en un puerte o en un terminal mar adentro sometido a la jurisdiccién
de otra Parte en e} Protocolo de 1997 podrd ser objeto de una inspeceidn por funcionarios
debidamente autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del
presente anexo, si existen motivos fundados para pensar que el capitan o la tripulacién no estin
femiliarizados con lns procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada por los buques.

En las circunstancias indicadas en el parrafo 1) de la presente regla, la Parte interesada tomara
medidas para garaatizar que el buque no se haga a la mar haste que Ie situacion se haya
remediadn confarme a lo prescrito en el presente anexo,

Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en el
articulo 5 de! presente Convenin se aplicardn ala presente regla.

Nadadelo dispuestn en la presente regla se interpretara como una Iimitacidn de los derechos y
nbligaciones de una Parte que Supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente Convenio.
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Regla 11
Deteccién de transgresiones y cumplimiento

Las Partes en el presente anexe cooperarén en toda gestién gue conduzea a la deteccién delas
transgresiones y al cumplimiente de las disposiciones del mismo utilizande cualquier medida
apropiada y practicable de deteccién y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de
notificacidn y el acopio de pruebas.

Todo buque al que se aplique el presente anexo puede ser objeto de inspeccion, en cualquier
puerto ¢ terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha
Parte a fin de verificar si el buque ha emifide alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeceién indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviard informe a la Administracion para que tome las medidas
oportunas.

Cualquier Parte facilitard a la Administracidn pruebas, si las hubjere, de que un buque ha emitido
ulguna de las sustancias alas que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el
misme. Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificara al capitan del
buque la transgresion que se le imputa.

Al recibir tales pruebas, la Administracién investigar el asunto y podri solicitar de i otra Parte
que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresién. Sila Administracian estima
que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecio a la presunta transgresion, hard
que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacién. Esa
Administracién informard inmediatamente a 1a Parte que hayz notificado 1a presunta transgresion,
y ala Organizacion, de las medidas que se hayan tomado.

Toda Parte podra asimismo proceder a !a inspeccidn de un buque al que ser de aplicacion el
presente anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccién, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junte con
pruebas suficientes de que ese bugue ha emitido en cualquier lugar alguna de las sustancias a las
que se aplica el presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo. El informe de la
investigacion se wransmitird tanto a la Parte que la solicitd como a la Administracién, a fin de que
puedan tomarse las medidas operiunas con arreglo al presente Convenio.

Las normas de derecho internacional relativas a la prevencion, reduccion y control de la
contaminacién del medic marino causada por los buques, incluidas las relativas a ejecucién y
garantas, que estén en vigor en el momento de la aplicacion o imerpretacion del presente anexo
se aplicardn mutatis mutandis alas reglas y normas establecidas en el mismo.

2)
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CAPITULO 11l - PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS
EMISICNES DE LOS BUQUES

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de ozono

A reserva de {o dispuesto en la regla 3, se prohibe toda emision deliberada de sustancias que
agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el
manfenimiento, la revision, la reparacion o el arrumbamiento de sistemas o equipo, excepto la
liberacitn de cantidades minimas durante }a recuperacién o el reciclaje de una sustancia que agota
lacapade ozono. Las emisiones debidas a fugas de upa sustancia que agota la capa de czono,
independientemente de que las fugas sean o no deliberadas, podrdn ser reglamentadas por las
Partes en el Potocolo de 1997.

Se prohibirin en todos los bugues ias instalaciones nuevas que contengan sustancias que agotan
la capa de ozono, salvo fas instalaciones nuevas que contengan hidroclorofluorocarbonos
{HCFC), que se permitirdn hasta e} 1 de enero del afio 2020.

Las sustancias a que se hace referenciz en !a presente regla y el equipo que contenga dichas
sustancias se depositardn en instalaciones de recepcido adecuadas cuando se retiren del bugue.

Regia 13
Oxidos de nitrdgeno (NO,)
a) La presente regla se aplicard:
i) a todo motor diesel con una potencin de salida superior a 136 kW, instalado a

borde de un bugue construido &l 1 de enero de! aiio 2000 o posteriormente; y

i) a todo motor diesel con una potencia de salida superior a 130 kW, que haya sido
objeto de una transfortnacién importante el 1 de enero del afo 2000 o
posteriormente.
b) La presente regla no se aplicara:
i) @ los motores diesel de emergencin, a los motores instalados & bordo de botes

salvavidas ni a ningin dispositivo o equipo previsto para ser uiilizado
unicamente en caso de emergencia; ni

i) a los motores instalados 2 bordo de buques que estén solamente dedicados a
realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberan{a o jurisdiccion del
Estado cuyo pabelién estin autorizados a enarbolar, 2 condicién de que tales
motores estén sometidos a otra medida de control de los NO, estabiecida por la
Administracién.
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No cbstante lo dispueste en el aparlado a) del presenie parrafo, la Administracién podrd
permitir que Ia presente regla no se aplique 2 los motores diesel que se instalen en los
buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo o en los
buques que sean objeto de una transformacién importante antes de esa fecha, a condicion
de que éstos estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o terminales
mar adentro situados en el Estado cuyo pabellén estin autorizados a enarbolar.

A los efectos de la presente regla, por "transformacion importante” se entenderd !a
modificacion de un motor mediante la cual:

i) se sustituye el motor por un motor nuevo construido el I de enero del afio 2000
o posteriormente, o

i) se realiza una modificacion apreciable del motor, segin se define ésta en el
Cdédigo Técnico sobre los NO,, 0

iii) se aumenta [a velocidad de régimen méaxima continua del motor en més de un
10%.

La ernisién de NO, resultante de las modificaciones a las que se hace referencia en ¢l
apartado a) de] presente parrafo se documentara de conformidad con lo dispuesto en el
Cddigo Técnico sobre Jos NO, con miras a su aprobacion por la Administracién.

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se probibe el funcionamiento
de todo motor diesel al que se aplique la presente regla, a menos que la emision de 6xidos
de mitrogene (calculada en forma de emisién total ponderada de NO,) del motor se
encuentre dentro de Jos llmites que figuran a centinuacion:

i) 17,0 g/kWh sin es inferior a 130 rpm

i) 43,0%n( p/kWh si n es igual o superor a 130 1pm pero inferdor a
2000 rpm

iii) 9,8 g/kWh sin es igual o superior a 2000 rpm

donde n = velocidad de régimen del moter (revoluciones por minute del cigiedial).

Cuando se use combustible compuesto por mezclas de hidrocarburos dedvades del
refinado de petrélen, los procedimientos de ensayo y los métodos de medicion se
njustardn a lo dispuesto en el Codige Téenico sobre los NO,, teniendo en cuenta los ciclos
de ensayo y los factores de ponderacién que se indican en e! apéndice V del presente
anexo.

No obstante lo dispuesto en-el apartado a) del presente pamafo, se permite el
funcionamiento de un motor diesel si:

i) el motor consta de un sistema de limpieza de los gases de escape, aprobada por
la Administracién de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre
los NO,, destinado a reducir las emisiones de NO, del buque a los limites
especificados en el apartado a), como minimo; o

15~

if) se utiliza cunlquier otro método equivalente, aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las directrices pertinentes que elabore la Organizacion, con
objeto de reducir Ias emisiones de NO, del buque a los limites especificados en
el apartado a) del presente parrale, como minimo.

Regla 14
Oxidos de azufre (SO,
Prescripciones generales
9] El contenide de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excederi

del 4,5% masa/masa.

2) El contenido medio de azufie a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso a bordo
de los buques Se vigilara teniendo en cuenta los directrices que elabore la Organizacion.

Prescripeiones nplicables en las zonas de contro? de Iag emisioncs de SO,
3) Alos efectos de la presente regla las zonas de control de las emisiones de SO, incluirdn:
a) Ia zona del mar Biltico definida en el apartado 1) b} delaregla 10 del Anexol;y

b) cualquier ofra zona maritima o poriuara designada por la Organizacion de conformidad
con los eriterios y procedimientos para la designacién de zonas de control de las
emisiones de SO,, en lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmostérica
ocasionada por los buques, que figuran en el apéndice II.

4) Mientras los buques se encuentren dentro de una zona de control de las emisiones de SO,
cumplirdn al menos una de las siguientes condiciones:

a} el contenido de azufre del fueloil que se uiliza a borda de los buques en una zona de
control de las emisiones de SO, no excede del 1,5% masa/masa;

b) se utiliza un sistema de limpieza de los gases de escape, aprobado por 1a Administracion
teniendo en cuenta s directrices que elabere la Organizacion, para reducir la cantidad
total de las emisicnes de dxidos de azufre del buque, incluidas las de los motores
propulsores principales y awxiliares, a 6,0 g de SO/kWh o menos, calculada en forma de
emisién total ponderada de diéxido de azufre. Los flujos de desechos procedentes de la
utilizaeién de dicho equipo no se descargarin en puertos cerrados ni en estuarios, a
menos que se pueda demostrar de forma detallada con documentos que tales flujos de
desechos no tienen un efecto negativo en los ecosistemas de esos puertos, basdindose en
los criterios notificados por-las awtoridades del Estado rector del puerto a la
Organizeeion. La Organizacién notificard esos criterios a todas las Partes en el
Convenio; 0

c) se utiliza cualquier otro método o tecnologfa verificable y que se pueda hacer aplicar para
redueir las emisiones de SO, a un nivel equivalente al que se indica en ¢! apartado b).
Esos métodos deberdn estar aprobados por !a Administracién teniendo en cuenta las
directrices que elabore In Organizacion.
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El proveedor demostrard mediante la pertinente documentacién, segin lo preserito en la regla 18
del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en el parrafo 1) y en el
apariado 4) a) de la presente regla.

En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el apartade 4) a)
de 1a presente regls, se prever tiempo suficiente para limpiar todos los combustibles que tengan
un contenido de azufre superior al 1,5% masa/masa del sistema de distribucién de fueloil, antes
de entrar en una zona de control de las emisiones de SO,. Se indicarin en el libro registro
prescrito por la Administracién e! volumen de fueloil con bajo contenido de azufre (igual o
inferior al 1,5 %) de cada tanque, asl como Ia fecha, lahora y la siteaciéa del bugue cuando se
llevé a cahoe dicha operacién.

Durante los doce meses siguientes a la entrada en vigor del presente Protocolo, n de una
enmienda al presenie Protocolo por la que se designe una zona especifica de control de las
emisiones de S0, .en virtud de lo dispuesto en el apartade 3) b) de la presente regla, los buques
que penetren N una zona de control de las emisiones de SO, mencionada en el apaniado 3) a)
de !a presente regla o designada en virtud de lo dispuesto en el apartado 3) b) de la presente regla,
estaran exentos de las prescripciones de los parrafos 4) y 6) de la presente regla y de las
prescripciones del parrafo 5) de la presente regla en lo que respecta al apartado 4) a) de la misma,

Regla 15
Compuestos orgdnicoes volatiles

5t las emisiones de compuestos orgénicos volatiles {COV) procedentes de los buques tanque se
reglamentan en fos puertos o terminales sometidos z la jurisdiccién de una Parte en el Protocolo
de 1997, dicha reglamentacién sera conforme a lo dispueste en la presenie regla.

Toda Parle en el Protocolo de 1997 que designe puertos o terminales sometidos a su jurisdiccion
en Qe se vayan a reglamenter las emisiones de COV enviara una notificacién a la Organizacién
en la que se indicara el tamafio de los bugues que se han de controlar, las cargas que requieren
el empleo de sistemas de control de la emisién de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho
control. La notificacién se enviard por lo menos seis meses antes de dicha fecha de entrada en
vigor.

El Gobiemo de una Parte en el Protocolo de 1997 que designe puertos o terminales en los que se
vayan a reglamentar las emisiones de COV procedentes de los buques tangue, garamizara que en
los puertos y terminales designados existen sistemas de control de la emision de vapores
aprobados por & teniendo en tuenta las normas de seguridad elaboradas por la Organizacion y
que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que el bugue no sufra una
demora innecesaria.

La Organizacién distribuird una lista de los puertos y terminales designados por las Partes en el
Protocolo de 1997 alos dernds Estados Miembros de la Organizacién, a efeetos de informacion.

Todo bugue tangue que pueda ser objeto de un control de la emisién de vapores conforme 2 lo
dispuesto en el parrafo 2) de la presente regla estard provisto de un sistema de recogida de
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vapores aprobado por la Administracion teniendo en cuenta las normes de seguridad elaboradas
por la Organizacién, que se utilizara durante el embarque de las cargas pertinentes. Los
terminales que hayan instalado sistemnas de control de la emisién de vapores de conformidad con
la presente regla podrin aceptar a los buques tanque existentes que no estén equipados con un
sistema de recogida de vapores durante un periodo de tres afios después de la fecha de entrada
en viger a que se hace referencia en el parrafo 2),

Esta regla se aplicard solamenie a los gaseros cuando el tipo de sistema de carga y de contencion
permita la retencién sin riesgos a bordo de los COV que no contienen metano o su retomo sin
riespns a tierra.

Regla 16
Incineracidn n bordo

Aveserva de lo dispuesto en el parrafo 5), la incineracién a bordo se pennitira solamente en un
incinerador de a bordo.

a) Con la salvedad de lo dispuesto en el apariade b) de} presente parrafo, todo incinerador
que se instale a bordo de un buque a partir de! 1 de enero del aiie 2000 cumpliri lo
dispuesto en el apéndice IV de} presente anexo. Cada incinerador serd aprobado por la
Administracién teniendo en cuenta las especificaciones normalizadas para los
incineradores de a bordo elaboradas por la Organizacian.

b) La Administracion pedrd permitir que se exima de la aplicacién del apartadn a) del
presente parrafo a todo incinerador que se instale a bordo de un bugue antes de la fecha
de entrada en vigor del Protocolo de 1997, a condicién de que el buque esté dedicado
solamente a realizar viajes en aguas sometidas a la soberanfa o jurisdiccion del Estado
cuyo pabellon esti autorizado a enarbolar,

Nada de lo dispuesto en Ia presente regla afecta a la prohibicién establecida en el Convenio sobre
1a prevencion de Ia contaminacién del mar por vertimiento de desechos y otras materias, 1972,
enmendudo, y su Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio.

Se prohlbe la incineracion a bordo de las signientes sustancias:

a) residuos de las cargas enumeradas en los Anexos I, I y IlI del presente Convenio y los
correspondientes materiales de embalaje o envase contaminados;

b) difenilos policlorados (PCB);

c) las basuras, segiin se definen éstas en el Anexo V del presente Convenic, que contengan
metales pesados en concentraciones que no sean meras trazas; y

d) productos refinados del petréleo que contengan compuestos halogenados.

La incineracién a borde de lodos de aguas residuales y fangos de hidrocarburos producidos
durante la explntacién normal del bugue también se podrd realizar en la planta generadora o
caldera prncipal o nuxiliar, aunque en este caso no se llevara a cabo dentro de puertos o
estuarjos.

Se prohibe la incineracién a bordo de clanros de polivinilo (PVC), salvo en los incineradores de
a bardo para los que haya expedido un certificado de bornologacién de la OMI.
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Todos los bugues provistes de incineradores sujetos a los dispuesto en la presente regla tendrén
un manual de instrucciones de] fabricante que especifique cémo hacer funcionar el incinerador
dentrn de los limites establecidos en e] parrafo 2) del apendice |V de] presente anexo.

El persenal encargado del funcionamiente de un incinerador recibiri formacién al respecto y
podra seguir las instrucciones dadas en el manual del fabricante.

Seranecesario vigilar en tedo momento Ia temperatura de salidn del gas de combustion y no se
echardn desechos en un incinerador de alimentacién continua cuandoe la temperatura esté por
debajo de la temperatura minima permitida de 850°C. Par lo que respecta a los incineradores de
abordo de carga discontinua, Ja unidad se proyectara de modo que en la cimara de combustion
fatemperatura alcance 600°C enlos cinco minutos sigutentes al encendido.

Nada de lo dispuesto en Ia presente regla impide desarrollar, instalar y urilizar otres dispositivos
de tratemiento térmica de desechos a bordo que satisfagan las presenipeiones de la presente regla
o las superen.

Regln 17
Instalaciones de recepcidn

Los gobiemos de las Partes en ¢l Protocolo de 1997 se comprometen a garantizar Ia provision de
instalaciones adecuadas que se gjusten a:

a) las necesidades de los bugques que utilicen sus puertos de reparaciones para larecepcién
de sustancias que agoton la capa de ozono y el equipn que centiene dichas sustancias
cuando éstos se retiren de los bugues;

b) las necesidades de los buques que unlicen sus puertos, terminales o puertos de
reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de los gases de escape
procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape aprobado, cuando la
descarga en el medio marino de tales residucs no esté permitida en virtud delaregla 14
del presente anexo;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

c) la necesidad de medios de desguace para la recepcion de sustancias que agotan Ia capa
de ozonn y del equipo que cantiene tales sustancias cuando éstos se retiran de los buques.

Cada Parte en el Protocolo de 1997 notificard a 12 Organizaciin, para que ésta lo comunique a
sus Miembros, todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplitniento de Ia presente
tegla no estén disponibles o en que se considere que son insuficientes.

1)

2)

3)

4)
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Regla 18
Calidad del fueloil

El fuelof] para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que se aplique
¢l presente anexo Se ajustard a las siguiemes prescripciones:

a) a excepcion de lo estipuladn en el apartado b):

i) estard compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado de
petrélen. Esto no excluird la pesibilidad de incorporar pequefias cantidades de
adiivos con objeto de mejorar alguncs aspectos de rendimiento;

it} no contendrd ningin dcido inorgénico;

iii) no contendrd ninguna sustancia afiadida ni desecho quimico que:

1) comprometa la seguridad de los bugues o afecte negativamente al
rendimiento de los motores, o

2) sea perjudicial para el personal, o

3) contribuya en general a aumentar la contaminacidn atmosférica; y
b) el fueloil obtenido por métodos distintos de! refinado de petralea no deberd:
i) tener un contenido de azufre superior al estipulado en Ia regla 14 del presente
anexo,

i) ser causa de que el mntor supere los limites de emisién de NO, estipulados en el
apartado 3) a} de la regla 13 del presente anexo;

iif) cantener ningin acido inorgdnicn;

iv) 1) comprometer la seguridad de los buques ni afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas;
2) ser perjudicial para el personal, ni
3) contribuir en general a aumentar [a contaminacién aimosférica

La presente regia no se aplicz al carban en su forma sélida ni a los cnmbustibles nucleares.

En tode buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los pormenores relativos
al fucloil para combustible entregado y utilizado abordo se registrardn en unanota de entrega de
combustible que contendra, como minime, la informacién especificada en el apéndice V del
presente anexo.

Ln neta de entrega de combustible se conservard a bordo, en tn lugar que permita inspeccionarla
facilmente en cualquier momento razonnble. Se conservard durante un periodo de tres afios a
partir de la fecha en que se efectiie Ia entrega del combustible a bordo.



5)

6)

7

8)
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a) La autoridad competente de! Gobiemo de una Parte en el Protocolo de 1997 podrd
inspeccionar las notas de entrega de combustibie a bordo de cualquier buque al que se
aplique el presente anexo mientras el bugue esté en uno de sus puertos o terminales mar
ndentro, podra sacar copia de cada nota de entrega de combustible y podra pedir al
capitin o a la persona que esté a cargo del bugue que certifique que cada una de esas
copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de entregade combustible. La
agtoridad competente podrd verificar también el contenido de cada nota mediante
consulta con el puerto en el que fue expedida.

) Cuando, en virtud del presente pémrafo, la autoridad competente inspeccione las notas de
entrega de combustible y saque copias certificadas, lo hard con la mayor diligencia
posible y sin causar demoras innecesarias al bugue.

La nota de entrega de combustible ird acompaiiada de una muestra representativa del fueloil
entregado, teniendo en cuenta las directrices que elabore ln Organizacion. La muestra serd sellada
y firmada por el representante del proveedor y por el capitan o el oficial encargado de la
operacion de toma de combustible al concluirse ésta, v se conservari en el buque hasta que el
fueloil se haya consumido en gran parte, y en cual quier caso durante un periodn no inferior
a doce meses contados desde ia fecha de entrega.

Las Pastes en el Protocolo de 1997 se comprometen a hacer que las auvtoridades portuarias
designadas por ellas:

a) mantengan un registro de [os proveedores locales de cornbustibie Hquido;

b) exijan a los proveedores locales que faciliten 1a nota de entrega de combustible y Ia
muesira prescritas en la presente regin con la certificacion del proveedor de que el
combustible se ajusta alo prescrito en las replas 14 y 18 del presente anexo;

] exijan alos proveedores de combusiible que conserven copias de las notas de entregade
combustible facilitadas a los bugues durante tres afios, como ininimn, de modo que el
Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y verificarles si es necesario;

d) tomen lps medidas pertinentes contra los proveedores de combustible que hayan
entregado combustible que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

€) informen a la Administracién de los casos en que un buque haya recibido combustible

que no seajusta a lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo; y

f) informen a la Organizacién, para que ésta io comunique a las Partes en el Protocolo de
1997, de todos los casos en que un proveedor de combustible no haya cumplido lo
prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo.

Por Jo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las Partes en
el Protocolo de 1977, las Partes se comprometen ademds a:

z) informar ala Parte o al Estade que no sea Parte, bajo cuya jurisdiccion se haya expedido
la nota de entrega de combustible, de los casos de entrega de combusible no
reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y

b) asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer que el
combustibie no reglamentario descubierto se ajuste a lo prescrito.

n

2)

3)
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Regla 19
Prescripciones aplicables a las platalormas y a !as torres de perforacion

A reserva delo dispuesto en los parrafos 2) y 3) de la presente regla, las plataformas v las torres
de perforacion, {ijas o flotantes, cumpliran las prescripciones del presente anexo

Las emisiones resultantes directamente de Ja exploracion, la explotacién y el consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos marinos quedan exentas del
ctraplimiento de las prescripciones del presente anexo, de conformidad con el inciso 3) b)ii) del
articulo 2 del presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

a) las emisfones procedentes de la incineracion de sustancias resultantes tmica y
directamente de Ia exploracién, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro
de los recursos de los fondos marinos, ineluidas, sin que Ja enumeracién sea exhaustiva,
la combustién de hidrocarburos en antorcha y 1a quema de sedimentos de perforacion,
lodos o fluidos de estimulacion durante las operaciones de terminacin y ensayo de los
pozos, ¥ 1a combustion en antorcha debida a circunstancias excepcionales;

b) el desprendimiento de gases y compuestos volitiles presentes en los fluidos y sedimentos
de perforacién;

c) las emisiones relacionadas tinica y direcltamente con el tratamiento, la manipulacion o el
almacenamiento de minerales de los fondos marinos; y

d) las emisiones de los motores diese] dedicados exclusivamente a la exploracion, Ja
explotacidn y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los
fondos marinaes.

Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicarén a la utilizacion de los
hidrocarburos que se producen y wilizan ulteriormente in sitir como combustible, cuando asi lo
apruebe la Administracién.
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APENDICEI

Modelo de Certificade IAPP
(Regla 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCI(’)N
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio

intemacicnal para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978,
(en adelante liamado "el Convenia"}, con la 2uteridad conferida por el Gobierno de:

(trulo aficial campleto de In persona u organizacion campelente
autarizada en virtnd de Ia dispuesto en el Convenio)

Nimecro o Numero Puerto de
Nombre dc] buque Ictras MO matricuta Arques bruto
distintivos

Tipodebugue: O  bugue tanque

O  olrotipe

SE CERTIFICA:

I. que ¢l buque ha sido objeto de raconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en laregla 5 del
Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones y ios materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del
Convenio.

El presente certificado es vilido hastael ............coiiiiiniiii i s

acondicién de que se realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

Expedido en

el

(fecha de expedicion) (firna del funcianaria debidamente autorizada)

(vella a estampiila de in autaridad)

g
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS
SE CERTIFICA que en ef reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 5
del Anexo VI del Convenio, se ha comprobade que el bugue cumple las disposicicnes pertinentes del
Convenio.

Reconocimiento anual; Firmado

(sello o estampillz de la autoridad)

Reconocimiento anual /intermedio™ Firmado

(sello o estampilla de 1a autoridad)

Reconocimiento anual /intermedio™ Fimado ...............cooviveian .,
(firma del funcionario debidamente autorizado)

Reconocimiento anual: Firmado

(sello o estampilla de la autoridad)

Téchese segiin proceda
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Suplemento del Certificado inteynacional de prevencion de lo
contaminacion atmosfériea (Certificado IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIFO

Conforme a lo dispuesto en &l Anexo VI del Convenio intemaciona! para prevenir la contaminacién por

los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, (en adelante llamado “el Convenig”).

Natas:

1

El presente cuademillo acompafiard permanentemente al Centificado IAPP. El Cenificado IAPP
estard disponible a bordo del buque en todo momento.

2 Cuando el idioma utilizado en el cuademillo original no sea el espatiol, el francés o el inglés,
seincluira en el texto una traduccién a uno de estos idiomas.

3 En las casillas se pondrd una cruz (x) si la respuesta es “si" o "aplicable” y un guién (-) si la
respuesta es “no” o "no aplicable”, seglin cotrespeoda,

4 A menos que se indique lo contrario, Ias regias mencionadas en el presente cuademillo sen las
reglas del Anexo VI del Convenio y las reseluciones o circulares son las aprobadas por la
Organizacion Maritima Intemacional.

1 Pormenores del buque
1.1 Nombre del Buque ... ... ... i i i i i es
12 Nimerooletras distintivos ... ...ttt i
13 Numero IMO ..o e
14 Puemodematriculn ... ... e s
15 Arqueo bruto .. ... e
1.6  Fecha eo que se colocd Ia quilla o en que el bugue se hallaba en una fase equivalente de
CONSITUCCION . . . . ... i i e
1.7 Fecha eo que comenzs la transformacién importante del motor (si procede)

(TEBLA L3} ettt e erm s e et srmaan e s b s b b ke et s nie

22

221

.25
Control de las emisiones de Ios bugues
Sustancias que agotan la capa de ozooo (regla 12)

Los signientes sistemas y equipos de extincion de incendios que contienen halones pueden
continuar en servicio:

............................................... a
Sistema/equipo Ubicacién a bordo

Los siguientes sistemas y equipos que contienen CFC pueden continuar en servicio .. 0O
Sistema/equipo Ubicacién a bordo

Los signientes sistemas gue contienen hidroclerofluorocarbenos (HCFC) instalados antes de!
1 de enero del afo 2020, pueden continuar eo servicio: ............ ... ...l [w}

Sistema/equipo Ubicacion a bordo

Oxidos de nitrogeno (NO,) (regla 13}

Los siguientes motores diesel con una poteocia de selida superior a 130 kW, instalados en un
buque construido el 1 de enero del afic 20400 o posteriormente, se justan a las normas sobre
emisiones del apartado 3} a) de laregia 13 de conformidad con lo dispuesto en el Codigo

TéenicosobrelosNO,. .. ... .. e [m]
Fabricante | Nilmero Potencia de Velocidad dge
y modelo de serie Utilizacién salida (kW) régimen (rpm)




223

224

23
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Los sipuientes motores diesel, can una potencia de salida superior a 130 kW, que han sido objete
de una mansformacion importante, segin la definicion ded parrafo 2) de laregla 13, el 1 de enero
del afio 2000 o posterionnente, se ajustan a Jas normas sobre emisiones del apariado 3)a) dela
regla 13, de conformidad con lo dispuesto en el Cédiga Téenico sobre Jos NO,. ... . .. o

Fabricante { Numero
y modelo de serie

Velocidad de
régimen (rpm)

Potencia de

Utilizacién salida (kW)

Los siguientes mntores diesel, con una potencia de salida superior a 130 kW e instalados en un
buque construido el 1 de enero del afin 2000 o posteriormente, 0 con una potencia de salida
superior 2 130 kW y que hayan sido objein de una transformacion importante segin la definicién
del parrafo 2) de {a regla 13, el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente, estdn dotados de un
sistema de limpieza de los gases de escape o de otros métodos equivalentes, de conformidad con
e} apartadn 3) b) de la regla 13 y con lo dispuesio en el Codige Técnico sobrelosNOX . . &

Velocidad de
régimen (rpro)

Patencia de
salidn (kW)

Fabricante | Numero

y modelo de serie Utilizacién

Los sipuientes motares diesed, mdicados en 2.2.3, 2.2.2 y 223 supra estin dotados de
dispositivos de vigilancia y segistro de las emisiones de NO,, de canformidad cen lo dispuesto
en el Cadigo Téenicosobre Jos NQy. .. ..ot u]

Velocidad de
régimen (rpm)

Potencia de
salida (kW)

Fabricante | NWimern

y modeln de serie Utilizacion

Oxidas de azufre (S0, (regla 14)

Cuando se explota &) bugue dentro de una zona de eonirol de las emisiones de SO, especificada
en ¢l pirrafo 3) de laregla 14, éste utiliza:

B! fueloil con un contenide de azufre que no excede del 1,5% masa/masa,

segim consta en las noias de entrega de combustible,o ... a
2 un sistema aprobado de limpieza de los gases de escape para reducir

las emisiones de SO, amenos de 6,0 g deSO&Wio. ..o a
3 olra técnica aprobada para reducir las emisiones de SO, 2 menos

de6,0ede SOKWh ..o e o

2.4 Compuestos organicos voldttes (COV) (regla 15)

2.4.1 El buque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor, instalado
y apiobade de conformidad con la circular MSC/Circ 585. ... ..

25 El bugue tiene un incinerador:

A que cumple lo preserite en Ja resolucién MEPC.76(40) enmendada.

2 instalado antes del 1 de enero del afie 2000 que no cumple lo prescrito
en Ia resolucion MEPC.76(40) enmendada.

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos

Expedido en

(fecha de expedicion)

(firma del funcionario debidamente
autorizadoe que expide el cuademillo)

sello o estampilla de la autoridad)
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APENDICE 11

CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION
(Regla 13)

Se deberfan uplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion para vesificar si los
motores diesel marinos cumplen los limites felativos a los NQ, de confonmidad con la regla 13 de!
presente znexo, utilizindose a tal efecto el procedimienta de ensaye y el métade de cileulo que se
especifican en el Cadigo Técnico sabre los NO,.

1

2

Para motores marinos de vetocidad constante, utilizados para la propulsién principal del
buque, incluida la transmisién digseleléctrica, se deberla aplicar e} ciclo de easayo E2.
Para grupos de motores con hélice de paso regulable se deberia aplicar el ciclo de ensayo

Para motores auxiliares y principales adaptados a la demanda de la hélice se deberia
aplicar el ciclo de ensayo E3.

Para motores auxiliares de velocidad constante se deherfa aplicar el cicle de ensayo D2.
Para motores auxiliares de carga y velocidad regulnbles no pertenecientes a las calegorias
anteriores se deberia aplicar el cicle de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para “propulsion principal de velocidad constante” {incluides Iz wansmision
dieselelécitica o las instalaciones de hélice de poso regulable)

Velocidad 100% 100% 100% 100%
Tipo de vicln de cosayo B2 Potencia 100% 75% 50% 25%
Factor de 0.2 0,5 0,15 0,15

ponderacidn

Ciclo de ensayo para "motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de ia hélice"

Tipo de ciclo de ensayn E3

Velacidad 100% 91% 80% 63%

Poiencia 100% T5% 0% 25%

Foelor de 0,2 0,5 0,15 9,15
ponderacion

-29.

Ciclo de ensaye para "motores amiliares de velocidad constante®

Velocidad 100% 100% 100% 100% 100%
Tipn de eiclo de ensayo D2 Patenria 100% | 7% ) som 3% 10%
Factor de 0,05 0,25 0,3 0.3 0.1
Ciclo de ensayo para "motores auxiliares de carga y velocidad regulables”

Velocidud de régimen intermedia leata
Tipo ds ciijt; de ensayo Par % 100% | 75% | 50% | 109% | 100 | 75 | s0% | 0%
Factor de 0,15 9,15 [ 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15
ponderacion '
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APENDICE IT1

CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE ZONAS
DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE S0,
(Regla 14)

I OBJETIVOS

1.1 El presente apéndice iene por objeto proporcicnar los criterios y procedimientos para la
designacién de zonas de control de las emisiones de 80, La finalidad de fas zonas de control de las
emisiones de SO, es prevenir, reducir y controlar la contaminacidn atmosférica ocasionada por las
emisicnes de SO, de los buques y sus consiguientes efectos negativas en zonas maritimas y terrestres.

12 La Organizacién considerard e} establecimiento de una zona especial de control de las emisiones
de SO, cnando se demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar Ia contaminacién
atmosférica ocasionada por las emisiones de SO, de los buques.

2 CRITERIOS APLICABLES A LAS PROPUESTAS DE DESIGNACION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES DE 50,

21 Solo los Estados Contratantes del Protocolo de 1997 podrin proponer a [a Organizacién la
designacién de una zona de control de las emisianes de SO,. Crando dos o mis Estadns Contratantes

compaitan e} interés por una zana particular deberian formular una propuesta conjunta.

22 Tada prapuesta incluira lo siguienie:

.1 una clara delimitaci¢n de la zona propuesia para la aplicacién de las medidas de control
de las emisiones de SO, junta con una carta de referencia en donde se indique dicha
zona,

2 una descripcion de las zonas maritimas y terrestres en las que las emisiones de $O, de los

buques pueden tener efectas negativos;

3 unn evaluacién que demuestre que las emisiones de SO, de los buques que operan en [a
znna propuesta para la aplicacién de las medidas de cnntrol de las emisiones de 8O,
contribuyen a la contaminacién atmosférica par SO,, incluida la deposicién de SO, y 2
los consiguientes efectos negativos en las zonas marinas y terrestres de que se trata, Tal
evaluacién incluird unn descripcién de los efectos de las emisiones de SO, en los
ecosistemas acudticos y terestres, las zonas de productividad natural, los habitat criticos,
la calidad del agug, la salud del hombre y, cuando proceda, las zonas de importancia
cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de Ins datos pertinentes as[ como [as
metodologlas utilizadas;

4 informacidn pertinente acerca de las condicinnes meteoralégicas de la zona propuesta
para la aplicacién de las medidas de cnntrol de las emisiones de SO, y de las zonas
marinas y terrestres que pueden ser afectadas, en particular los vientos dominantes, o las
condiciones topogréficas, geolégicas, oceanograficas, morfolégicas u otras condiciones
que puedan favorecer &l aumento de [a contaminacién ztmosférica local o de los niveles
de acidificacion.

5 Ia paturaleza del trafico martimo en la zona de control de las emisiones de SO,
prapuesta, incluidas las caracleristicas y densidad de dicho trifico; ¥
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6 una descripcién de [as medidas de control adoptadas por et Estado Contratante o los
Estados Contratantes que formulan la propuesta para hacer frente a las emisiones de SO,
Procedentes de fuentes terrestres que afectan a [a zona en peligro, ¥ que estén en vigor
¥ se aplican, junto can las que se estén examinando con miras a su adopetén en relacion
con lo dispuesto en Ja regla 14 del Anexo VI del presente Convenia. '

23 . Los Hmites geggréﬁcos de la zona de control de las emisiones de SO, se basaran en los eriterios
pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones de SO, procedentes de los buques
guenaveguen en la zona propuesia, las caracteristicas y densidad def trafico v el régimen de vientas.

24  Lapropuesta para ds?gna.r una zona determinada como zona de coatrol de las emisiones de SO,
se presentard a la Organizacién de conformidad con fas reglas y procedimientes establecidos por ésta.

3 PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y ADOPCION DL ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES DE 50, POR LA ORGANIZACION

3.1 LaOrpanizacidn examinard toda propuesta que le presenten uno o varios Estados Contratantes.

32 ) La designacidn de une zona de control de las emisiones de SO, se realizara por medio de una
enmienda del presente anexo, que se examinara y adoptard y que entrard en vigor de conformidad con
el articulo 16 del presente Convenia.

3.3 Alevaluarla propuesta, la Organizacion tendrd en cuenta tanta los criterios que se han de incluir
en cada propuesla que S presente para su aprobacion, segin se indican en la seccion 2 Supra, como log
cnstos relativos de la reduccién de las deposiciones de azufre procedentes de Jos buques por comparacién
con las medidns de control en tierra  También se tendrén en cuenta los efectos econémicos en el
transporte maritimo intemacional.

4 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE 50,

4.1 ) Se' insta a las Partes cuyos bugues navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la
Organizacién todo asunto de interés relmivo al funcionamieato de la zona
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APENDICE 1V

HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO

(Regla 16)

1) Los buques que tengan incineradores de a bordo como los deseritos en el parrafo 2) de la regla 16

deberin tener un certificado de homologacion de la OM]I para cada incinerador. Coa objeto de obtener

dichn certificado, el incinerador se proyectard y construira de conformidad con una norma aprobada comn

la que se describe en el piurafo 2) de la regla 16, Cada modelo sera objeto de una prusba de

funcionamiento especifica parala homologacion, que se realizara en la fabrica o en una inswlacion de

pruebas aprobada, bajo 1a responsabilidad de 12 Administracién, utilizando las siguientes especificaciones

normalizadas de comhustihle y desechos para determinar si el incinerador funciona dentro de los ilmites

especificados en el parrafo 2) del presente apéndice:
Fangos oleosos compuestos de: 75% DE FANGOS OLEQSOS

PROVENIENTES DE FUELOIL PESADO,

5% DE DESECHOS DE ACEITE

LUBRICANTE; y

20% DE AGUA EMULSIONADA.

Desechos sélidns compuestos de: 50% de desechos alimenticios

50% de basuras que contengan

aprox. 30% de papel,

aprox. 40% de cartéa,

Dprox. 10% de trapos,

aprox. 20% de pldsticos

La mezcla tendrd hasta un 50% de humedad

y 7% de sélidos incombustibles.

2) Los incineradores descritos en el parrafo 2) de la regla 16 funcionarén dentro de los siguientes
limites:

Cantidad de O, en la cimara de combustién: 62 12%

Cantidad de CO en los gases

de comhustién (promedio miximo ) 200 mg/MJ

BACHARACH3 ¢

RINGELMAN 1 {20% de opacidad)

(Saio se aceptard un niimero mis alto de hollin
durante periodos muy hreves, por ejemplo
durante el encendido)

Namero de hollin (promedio miximo):

Componentes no quemados en los
residuos de ceniza: Miximo: 10% en peso
Garna de temperaturas de los gases de
combustién a la salidz de la cdmara de

combustion: 850 2 1200°C

“33.

APENDICE V

INFORMA CION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA
NOTA DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE

(Regla 18 3))

Nombre y nitmero IMO de! buque receptor

Puerto

Fechade comienzo dela entrega

Nombre, direccion y numero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos

Denominacidn del producto o de los productos

Cantidad en toneladas métricas

Densidad a 15°C, en kg/m’

Conteaido de azufre (% masa/masa)

Una declaracion firmadn por el representante del proveedor del fuelcil de que el fueloil entregado se

ajusta a lo dispuesto en los parrafos 1) o 4), apartado o), delaregla 14 y en el pérrafo 1) de la regla 18
del presente ‘anexo.
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CERTIFIED TRUE COPY of the Protocol of 1997 to amend the Internationa! Convention
for the Prevention of Poliution from Ships. 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto, done at London on 26 September 1987, the original of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du Protocole de 1987 modifiant la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle que
modifiée par le Protocole de 1978 v relatif, fait 4 Londres le 26 septembre 1997, dont
I'exemplaire original est déposé auprés du Secrétaire géndral de I'Organisation
maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Protocolo de 1997 que enmienda el Conventio
irternacional para prevenir fa contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, hecha en Londres el 26 de septiembre de- 1997, cuyo original se
ha depositado ante el Secretaric General de [a Organizacién Marifima Internacional.

Ll

b3

For the Secretary-General of the Intemational Maritime Organization:

P -

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime intemationale :

Por el Secretaric General de a Organizacién Marftima Internacional:
L/‘U . JLG-' -

London,

g. vi’r \d4’%g

Londres, le

Londres,



MINISTERIO DE RELACIONES

EXTERIORES
URGENTE
MEMORANDUM (DSL) N° DSL0043/2016
A :  DIRECCION GENERAL DE TRATADOS
De : DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS
Asunto :  Sobre perfeccionamiento del "Protocolo MARPOL 1997" y el "Codigo Técnico
sobre los NOx"
Referencia : Mem DSL0732/2015 de 21 de diciembre de 2015.

l. Scobhre el perfeccionamiento interno de los instrumentos:

Esta Direccidn General, mediante el Memorandum de la referencia, remitio
las Actas de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobd la recomendacion del inicio
del perfeccicnamiento intemno de las diez (10) enmiendas al “Protocolo de 1897 que enmienda el
Convenio Intemacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978", en adelante, “Protocolo MARPOL de 1997 o "Protocolo”, las cuales incluyen
enmiendas al "Cédigo Técnico relativo al control de las emisiones del oxido de nitrégeno de los
motores diésel marinos”, en adelante “Codigo Técnico sobre los NOx” o "Cdadigo®, a fin de concretar

su pronta publicacion en el Diario Oficial “El Peruano”.

Como es de conocimiento de esa Direccion General, las menciocnadas
enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de aceptacion tacita de enmiendas
establecido por el ordenamiento MARPOL. Asimismo, de acuerdo con el documento "Status of
multilateral Conventions” (Disponible en www imo ¢rg), las enmiendas en cuestion se encuentran
en vigor y son de obligatorio cumplimiento para el Estado peruano a pesar de no haberse realizado
el procedimiento de perfeccionamiento intemo de tales instrumentos.

De la lectura de las Resoluciones que contienen las enmiendas al Protocolo y
al Codigo, se advierte que el Comité de Proteccién del Medio Marino ("MEPC" por sus siglas en
idioma inglés) optdé por modificar, en algunos casos, determinadas disposiciones de los
mencionados instrumentos, mientras que, en otros casos, estim¢ conveniente incluir el texto
refundido con las modificaciones instauradas por tal enmienda. De acuerdo al segundo ipo de
enmiendas adoptadas por el Comite, la Resolucion MEPC.176 (58), que enmienda a! "Protocolo
MARPOL de 1997", incluyd una nueva versién del Anexo VI; mientras que la Resolucion MEPC.177
(58). que enmienda al “Codige Técnico sobre los NOx”, incluyd una nueva versién del Codigo
(versién 2008). Cabe sefialar que, con respecto al Codigo, se utilizé la version del 2008 a fin de
elaborar el informe técnico legal aprabado en el plene de la COMI llevado a cabo el 22 de octubre
de 2015.



Dada la naturaleza de las enmiendas contenidas en las Resoluciones
adoptadas por el Comité, esta Direccién General considera que la primera enmienda al Protocolo
contenida en la Resolucion MEPC.132 (53) ha sido totalmente modificada por las posteriores
enmiendas, motivo por el cual se recomienda no incluir dicho texto en el procedimiento de
perfeccionamiento intemo del Protocolo. Dicha circunstancia no ocurre en las posteriores
enmiendas las cuales modifican determinadas disposiciones del Protocolo y el Cédige (en su
version del 2008).

Sin perjuicio de lo mencionado en el parrafo precedente y de acuerdo a las
coordinaciones sostenidas con esa Direccion General, se remite el texto de las diez (10) enmiendas
para efectos de su registro en el Archivo Nacional de Tratados. Mucho agradeceré la continuacién
de las gestiones pertinentes a fin de concretar el pronto inicio del perfeccionamiento intemo de las
enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y al “Cédigo Técnico sobre los NOx” (2008).

Il. Opinién de la Direccién de Asuntos Maritimos

De acuerdo al articuto 75° del Reglamento de Organizacién y Funciones de
este Ministerio, aprcbado por Decreto Supremo N° 135-2010-RE, la Direccidn de Asuntos
Maritimos es una unidad orgdnica que depende de la Direccion General de Soberania, Limites y
Asunios Antarticos encargada de identificar, anatizar, coordinar, proponer y ejecutar las acciones
de politica exterior orientadas a promover y resguardar los derechos e intereses del Pery en su
dominio maritimo.

Dada la problematica surgida con respecto a la omision de!
perfeccicnamiento interno de las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y al "Cddigo Técnico
sobre los NOXx", esta Direccidén, en su calidad de titular de la COMI, emprendié las labores de
regularizar el estado de tales instrumentos. En ese sentido, de acuerde al Memorandum de la
referencia, se hizo de conocimiento de esa Direccidn General que la COMI aproko la
recomendacién de iniciar prontamente el perfeccionamiento interno de las referidas enmiendas.

Cabe sefialar que, durante el 29° periodo de sesiones de la Asamblea
General de la Organizacion Maritima Intemacional (OML), el Pert fue reelegido como miembro en la
categoria "C" del Consejo de la OMI. Dicha designacion consolida los esfuerzos del Perd en
coadyuvar con los fines perseguidos por la Organizacidén y, asimismo, representa un firme
compromiso del Estado peruano con fa idénea implantacién de sus instrumentos intemacionales.

En ese sentido, esta Direccién considera de vital importancia regularizar la
problematica surgida con respecto a las enmiendas a la normativa MARPOL de tal manera que se
siente un valioso precedente con respecto a simitares situaciones ocurridas en la implantacion de

instrumentos OMI en el Peru.

Lima, 22 de enero del 2016



Luis Femande Augusto Sandoval Davila
Embajador
Director General de Soberania Limites y
Asuntos Antarticos

JMPC
Con Anexo(s) : MARPOL ANNEX VI - (1) - Adopted on 22 July 2005 (Resolution MEPC.132(53)).pdf

"1

MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)) (Fe de erratas).pdf

MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)).pdf

"X

MARPQOL ANNEX VI - (3) - Adopted on 10 December 2008 (Resoclution MSC.177(58)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (4) - Adopted on 26 March 2010 (Resolution MEPC.180(60)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (5) - Adopted on 1 October 2010 (Resoclution MEPC.194(61)) Cotejar.pdf
MARPOL ANNEX VI - (6) - Adopted on 15 July 2011 {Resolution MEPC.202(62)).pdf
MARPOL ANNEX VI - (7) - Adopted on 15 July 2011 (Resolution MEPC.203(62)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (8) - Adopted on 2 March 2012 (Resolution MEPC.217(63)).pdf

MARPOL Annex VI - (9) - RESOLUCION MEPC.247(66) (Secretaria).pdf

MARPOL ANNEX VI - (10) - Resolucién MEPC.251(66) (Secretaria) [E-F-S-A-C-R} (1).pdf

Proveido de Jorge Alejandro Raffo Carbajal { 22/01/2¢16 03:12:29 pm )
Derivado a Fiorella Nalvarte; Luz Betty Caballero de Ciulow; Anne Elise Avalos Temmerman :
Fiorella; pase a la atencién de la Min. Caballero (EPT) y de la Dra. Avalos. Atte. JR

i:’roveido de Fiorella Nalvarte ( 22/01/2016 03:27:57 pm )
Derivado a Luz Betty Caballero de Clulow :
Ministra pase para conocimiento.

i’roveido de Fiorella Nalvarte { 22/01/2016 03:28:27 pm )
Derivado a Anne Elise Avalos Temmerman :
S.S. para tramite correspondiente.

Proveido de Anne Elise Avalos Temmerman { 01/02/2016 11:56:43 am )
Derivado a Marco Antonio Moscoso Calvo :

Sr. Moscoso

Favor proceder de acuerde a lo conversado.
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Luis Roberto ARRIBASPLATA Campos
Director de Asunios Maritimos
Ministerio de Relaciones Exteriores
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Tengo el agrado de dirigirme a Ud. sefor Ministro, para
expresarle mi cordial saludo y a la vez referirme a su OF. RE [DSL-AMA) N° 2-20-E/305
de fecha 3 de julic del 2015, sobre las enmiendas al "Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Infernacional para Prevenir la Contaminacidn por los Buques,
1973, modificado por el Prolocolo de 1978".

Al respecto, adjunto remito a Ud., el Informe Técnico sobre el
Cadigo Técnico relativo al contfrol de las emisiones de oxido de nifrogeno de los
motores diésel marinos (Cdodigo Técnico sobre los NOx) y el Informe Técnico de
evaluacion de las enmiendas al Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminaciéon por los Buques, 1973, modificado por
el Protocolo de 1978, elaborados por esta Direccion General.

Sin otro particular, aprovecho la oportunidad para reiterarie los
senfimientos de mi mayor consideracion y deferente estima.
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[. INTRODUCCION

El Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973,
en su forma enmendada por el correspondienie Protocolo de 1978, fue
rafificado por el Perd mediante Decreto Ley N° 22703 de fecha 25 de
sefiembre de 1979, enfrando en vigor a partir del 02 de octubre de 1983,

El Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, fue ratificado por el PerU mediante
Decreto Ley N° 22954 de fecha 26 de marzo de 1980, enirando en vigor a partir
del 02 de octubre de 1983.

£l Protocolo de 1997, que enmienda al convenio Infernacional para Prevenir la
Centaminacion por los Bugues 1973, en su forma enmendada por &l
comespondiente Protocolo de 1978 [MARPOL 73/78) enird en vigor
internacionalmente el 19 de mayo de 2005; y fue aprobado por el PerU
mediante Resolucion Legisiativa N° 30043 de fecha 30 de mayo del 2013 v
ratificado por Decreto Supremo N° 029-2013-RE de fecha 25 de junio del 2013.

tl. DEFINICION DE TERMINOS GENERALES DEL PROTOCOLO DE 1997

Ademds de las definiciones conienidas en la Regla 2, es conveniente
sefalar también las siguientes:

A. Administracién
El Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté operando el buque.

B. Buque
Se entiende todo iipo de embarcaciones que operen en el medio

marino, incluidos los dliscafos, asi como los aerodeslizadores, los
sumergibles, los artefactos flotantes y las plataformas fijas o flotantes.

C. Oxidos de Azufre (SOX)
Los &xidos de azufre son gases incoloros que se forman al guemar
azufre.

D. Oxidos de Niirégeno (Nox)

Los 6xidos de nitrogeno son un grupo de gases conformados por el
nitrdgeno y oxigeno que incluyen compuestos como oxido nifrico (NO)
y didxido de nitfrogenc (NO2). B término NOx se refiere a la
combinacion de estas dos sustancias.

E. Compuestos Orgdnicos Voldtiles (COV)
Los compuestos orgdnicos son sustancias quimicas que contienen
carbono, se convierten facimente en vapores o gases y son liberados
por la guema de combustibles.

ENMIENDAS AL ANEXQO DEL PROTOCOLO DE 1997
Pag. 4 de 27
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Clorofluorocarburos (CFC)

Es un grupo de compuestos que contienen cloro, flior y carbono,
uiilizados como agentes que producen frio y como gases propulsores
en los aerosoles, Sus multiples aplicaciones, su volatilidad y su
estabilidad quimica provocan su acumulacion en la alta aimosfera, y
son, también, causantes de la destruccidon de la capa protectora de

ozZono.

Contaminacidn atmostérica

Es la alteracidn de la atmdsfera por ia adicion de gases o particulas
solidas o liquidas en suspension, de forma tdl que puedan generar
efectos nocivos para la vida humanag, la flora o la fauna, o una
degradacion de la calidad del aire, del agua. del suelo, los inmuebiles,
el patrimonio cultural o los recursos naturales en general.

Capa de Ozono

Franja constitfuida por moleculas de ozono (O3} que se extiende a una
altitud media de unos 40 km, en la estratosfera, cuya capacidad de
refener radiaciones solares, particularmente las ultravioletas, la
convierte en una especie de escudo protector para la vida en la
superiicie de lag fierrc.

Cambio Climdiico

Cambio en el clima debido directa o indirectamente a las actividades
numanas que altera la composicion global de la aimdsfera y que se
suma a la observada variabilidad natural de! clima durante periodos
de tiempo comparables.

Halones

Son sustancias que agotan la capa de ozono, se trata de productos
quimicos halogenados que tienen la capacidad de extinguir el fuego
mediante la captura de los radicales libres que se generan en la
combustion.

I, ASPECTOS GENERALES DEL PROTOCOLO DE 1997

A.

Emisiones gaseosas de los buques v su implicancia con la lluvia dcida

Los Buques tienen la parficularidad de emanar gases como Didxido de
Azufre [SO2) y Oxidos de Nitrdgeno {NOx), los cudles al reaccionar con
el vapor de agua forman los Acidos Sulfiricos (H2SQ4) y los Acidos
Nifricos (HNO3). Finaimente, estas sustancias quimicas caen a la tierra
en forma de precipitacion o lluvia dcida, provocando deposiciones
dcidas, que son perjudiciales para el medio ambiente natural (lagos,
rios, suelos, flora y fauna) asi como para los edificios (patrimonio
culturcl), al acidificar esos medios.

Emisiones gaseosas de los buques y su implicancia en la destruccidén

de la capa de ozono y el cambio climdtico

Las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los
buques, principalmente el Didxido de Carbono (CO2), confribuyen al
cambio climdtico del planeta.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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C.

Las emisiones de halones procedentes de los sistemas de extincion de
incendios de las naves afectan a la capa de ozono, lo que hace que
aumente la fuerza de las radiaciones nocivas que alcanzan ia Tiera y
afecta por consiguiente a la salud humana y al medio ambiente; en
cuanto a los halones estos son entre 8 y 10 veces mas dariinos que los
clorofluorocarburos (CFC). que se prohibieron en todos los paises
indusiriclizados en 1995. Por o tanto el retiro y destruccidn del haldn de
ios bugues podria evitar en el futuro el agotamiento de la capa de
ozono y mejorar las perspectivas de pronta recuperacion de la misma,
teniendo en cuenta que de acuerdo a las informaciones de la CMI, las
emisiones de hcalones de los bugues se ha estimado enfre 300 y 400
toneladas o sea un 10% del total mundial.

Otros impactos ambientdles de lds emisiones gaseosas de los buques

Las emisiones de Oxidos de Nitrdgeno [(NOx) y de Compuestos
Orgdnicos Voldtiles (COV) contribuyen a la formacidn de ozono
superficial (contaminacidn fotoquimica), que puede afectar a la saiud
humana y a la vegefacion. Asimismo las emisiones de Didxido de
Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrdgeno (NCx) se oxidan en la atmdsfera y
forman particulas de sulfatos y nifratos, que junto a las emisiones de
particulas primarias (como hollin y polvo) forman particulas que
pueden dafar la salud humana. Las emisiones de Oxidos de Nitrdgeno
(NOx) también confribuyen a la eutroficacidn, exceso de nutrientes de
nifrdgeno, que pueden alterar el equilibrio de los fragiles ecosistemas,
incluidos los ecosistemas marinos.

V. NORMATIVA INTERNACIONAL Y NACIONAL, APLICADA POR EL PERU,
REFERENTE A LA CONTAMINACION ATMOSFERICA DE LA CAPA DE OIONO Y
CAMBIO CLIMATICO, ORIENTADOS AL CONTROL DE LA EMISION DE GASES
CONTAMINANTES POR LAS FUENTES TERRESTRES

A. Resoluciones Legislativas

1.

Mediante Resclucidn Legislativa N® 26185 de fecha 10 de mayo de
1993, el Pery aprueba el “"Convenio marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico”, que entrd en vigor el 21 de marzo de
1994; en el referido convenio los gobiernos conformantes del mismo
recogen y comparten Ia informacidén sobre las emisiones de gases
de efecto invernadero y ponen en marcha estrategias nacionales
para abordar el problema de las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Mediante Resolucién Legislativa N° 27824, de fecha 10 de setiembre
de 2002, el PerU ratificd el “Protocolo de Kyoto de Ia Convencidn
Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climético”, mediante
el cual se busca reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero (NOx, SOx, CFC, COx, Halones, efc.). Sobre el partficular
el Consejo Nacional del Ambiente ([CONAM), constituye la Autoridad
Nacional encargada del cumplimiento de las actividades
vinculadas al mecanismo de desarrollo  limpio, suscribiendo
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acuerdos para desarrollar estos mecanismos en coordinacion con
los sectores involucrados.

Mediante Resolucion Legislativa N° 26178, de fecha 26 de marzo de
1993, el PerU suscribe el Protocolo de Montreal, relativo a las
Sustancias Agotadoras de la Capa de Ozono, que enird en vigor el
29 de junio del mismo afo. Con Resolucion Legislativa N° 27092 de
fecha 27 de cbril de 1999 el Perd aprueba la enmienda de
Copenhague al Profocolo de Montreal.

El 30 de junio del 2015, el Gobierno peruano acepio la invitacién de
la Organizacion para la Cooperacion y Desarrollo Econdmico -
OCDE para participar en ei "Programa Pais" que involucra diferenfes
tematicas entre ellas el medio ambiente; asimismo, se continba
desarrollando ei "Plan de Accion del Programa de Pais 2012-2014"
enfre el Perd y el PNUD que también involucra el tema del cambio
climdtico.

Mediante Resolucion Legislativa N° 24931 de fecha 25 de octubre
de 1988, el PerU aprueba el “Convenio de Viena para la Proteccion
de la Capa de Ozono", que enird en vigor el 06 de julio de 1989. La
Oficina Técnica de Ozono (OTQO/Perd), es la encargada de la
aplicacion y seguimiento dei Protocolo de Montreal relafivo a las
Sustancias Agotadoras de la Capa de Ozono y sus posteriores
enmiendacs de Londres y Copenhague, Convenio de Viena para la
Proteccidn de la Capa de Ozono.

B.Decretos Supremos

1.

Medianie Decreto Supremo N° 025-2005-EM, de fecha 5 de julio de
2005, se aprueba el cronograma de reduccion progresiva del
contenido de azufre en el combustible Diesel N° 1 y Diesel N° 2,
estabieciéndose una reduccién de hasta el 0,005 % masa en el 2010,

Mediante Decreto Supremo N° 012-2005-SA, de fecha ¢ de mayo de
2005, se modiifica el reglamento de los Niveles de Estados de Alerta
Nacionales para Contaminantes del Aire, determindndose los
estados de alerta nacionales de contaminantes del gire respecto de
los siguienfes confaminantes criticos; Material Particulado (PM10),
Didxido de Azufre (SO2). Mondxido de Carbono (CO), Sulfuro de
Hidrégeno (H2S).

Mediante Decreto Supremo N° 069-2003-PCM, de fecha 14 de julio
de 2003, se adiciona, a los estandares primarios de concentracion
mdéxima de los contaminantes del aire, el vaior de concenfracion
anual de plomo, expresado en microgramos por mefro cubico
(ug/m3).

Mediante Decreto Supremo N° 074-2001-PCM, de fecha 22 de junio
de 2001, se aprueba el Regiamenio de esidndares nacionales de
calidad ambienfal del aire, el mismo que tiene como objetivo
proteger la salud, estableciendo los estandares nacionales de
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calidad ambiental del aire y los lineamientos de estrategia para
alcanzarlos progresivamente. En el referido Decreto, se considera
como estdndares primarios los niveles de concentracion méximo de
los siguientes contaminantes del cire; Didxido de Azufre (SO2),
Mondxido de Carbono (CO}, Didxido de Nitrégeno {N0O2), Material
Particulado con didmetro menor o igual a 10 micrémetros (PM-10},
Ozono (03}, Plomo (Pb). Sulfuro de Hidrégeno (H2S).
V. BREVE COMENTARIOC SOBRE EL ANEXO VI DEL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA PREVENIR LA CONTAMINACION PCR LOS BUQUES (MARPOL 73/78),
ANADIDO MEDIANTE EL PROTOCOLO DEL 1997.

B Anexo VI establece las Reglas para Prevenir la Confaminacion
Atmosférica ocasicnada por los Buques, las cuales en sintesis se
fundamentan en lo siguiente:

a) Fijar limites de emisiones de Oxidos de Azufre (SOx) v de Oxidos de
Nifrégeno {NOx) de los escapes de los bugues.

b} Fijar un limite mundial de 4,5% masa/masa del contenido de azufre
del fuel-oil pesado quemado en los buques.

c) Establecer zonas de control de emisiones de Oxidos de Azufre (SOx),
en las que el combusfible de los bugques debe fener un conienido de
azufre de menos del 1,5% o deben aplicarse tecnologias de
reduccion equivalentes.

d) Prohibir las emisiones deliberadas de substancias agotadoras de la
capa de 0zono, consignadas en el Protocola de Montreal.

e) Fijar limites de emisiones de Oxido de Nitrdgeno [NOx) de los motores
diesel con una potencia de salida superior a 130 Kw., instalado a
bordo de wun buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, y a todc motor diesel con una potencia de salida
superior a 130 Kw., que haya sido objeto de una transformaciéon
importante el 1 de enero de 2000 & posteriormente,

f) Esiablecer disposiciones voluntaras para la regulacidn de las
emisiones de Compuestos Orgdnicos Voldatiles (COV).

Prohibir la incineracidn a bordo de difenilos policlorados (PCBJ,
cloruros de polivinilo (PVYC), basuras que contengan metales pesados
en concentfraciones que no sean frazas {unidad de concentracion
expresada en ppm), productos refinados del petdleo que
coniengan compuestos halogenados, entre otros de similares
caracteristicas.

Q

El dmbito de aplicacién del Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78,
constituye todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las
plataformas de perforacion y otras plataformas, fijas y flotantes; asimismo,
en el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracién
podrd establecer las normas perlinentes para que se cumplan las
disposiciones consignadas en el referido Anexo.
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La Administracidn tiene la potfestad de expedir el “Ceriificado
Internacional de Prevencién de la Contaminacion Atmosférica™, o de
delegar a cualquier persona u organizaciéon debidamente autorizada por
ella esta potestad. En cudlquier caso la Adminisiracion asume la total
responsabilidad del certificado.

g Cerfificado serd expedido a todoc buque de arquec bruto igual o
superior a 400, que redlice vigjes a puerfos o terminaies mar adentro
sometidos a la jurisdiccién de otfras partes y a las plataformas y forres de
perforacion que redlicen viagjes a aguas sometidas a la soberania o
jurisdliccidn de ofras partes, en el Protocolo de 1997.

Asimismo, el Gobiemo de una parte en el Protocolo de 1997 podrd, a
requerimiento de la Administracion, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento v, si estima que cumple las disposiciones establecidas en
el Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, expedir o autorizar la expedicion
a ese buque de un Certificado Internacional de Prevencidn de Ia
Contaminacion Atmosférica.

DIAGNOSTICO DEL ESTADO DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA POR
LOS BUQUES EN EL PERU

No se cuenta con nermas ambientales para el control de la calidad de ias
emisiones de los buques, por lo que no existen estudios de investigacion
en el cual se identifique el estado actual de la contaminacion por las
emisiones de los mismos, debido a que no se han implementado medidas
de gestién adecuadas en el manejo de las emisiones procedentes de los
buques.

De acuerdo al articulo 2° de la Ley N° 26734, de fecha 31 diciembre 1994,
que aprueba la Ley del Organisme Supervisor de Inversién en Energia
{OSINERG), modificada por la Ley N° 28964, de fecha 23 de enero del
2007, es mision del OSINERG regular, supervisar v fiscalizar, en el dmbito
nacional, el cumplimientc de las disposiciones legales y técnicas
relacionadas con las actividades de los subsectores de eleciricidad,
hidrocarburos y mineria, asi como el cumplimiente de las normas legales v
técnicas referidas a la conservacién y proteccion del medio ambiente en
el desarrolle de dichas actividades.

Segun el arficulo é° del Decreto Supremo N° 044-93-EM, de fecha 12 de
noviembre de 1993, que aprueba el Reglamento para la proteccidn
Ambienfal de las Actividoades de Hidrocarburos, corresponde a la
Direccidn General de Asuntos Ambientales Energéticos, del Ministerio de
Energia y Minas, aprobar o modificar, mediante resolucion directoral, los
estdndares de emisidn.

La Ley 27444, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental, establece que la fiscalizacidon coresponderd a la Direccidon
General de Capitanias y Guardacostas.

ENMIENDAS AL ANEXQ DEL PROTOCOLO DE 1997
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MECANISMOS PARA [IMPLEMENTAR EL ANEXO VI DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES
(MARPOL 73/78), ANADIDO MEDIANTE EL PROTOCOLO DE 1997 EN EL PERU.

La implementacion de lo establecido en el Anexo VI del Convenio
MARPQOL 73/78 en el Perd, compete a la Direccion General de Capitanias
y Guardacostas {Autoridad Maritima Nacional), la misma que debe
redlizarse en concordancia con los procedimientos establecimientos vy la
redlidad nacional de los buques de navegacion maritimas.

Serd necesario normar la necesidad de instalaciones de recepcidén en los
puertos para el manejo de sustancias que agofan la capa de ozono
establecidas en la Regla 12 del citado Anexo.

Elaborar una base estadistica de los buques nacionales que transitan por
todo el mar peruano en donde se incluya datos referidos a tipo de motor,
tiempo de antigledad, entre otros, relacionados con el cumplimiento del
Anexo VI,

En coordinacién con la Direccion General de Salud Ambiental, el
Organismo Supervisor de Inversion en Energia {OSINERG), el Ministerio de
Energia vy Minas, Ministerio de la Produccidon, Ministerio del Ambiente,
Autoridad Porfuaria Nacional, elaborar un diagnostico del estado de la
contaminacion porlos bugues en el litoral peruana.

COMPATIBILIDAD ENTRE EL INSTRUMENTO INTERNACIONAL Y LA
LEGISLACION NACIONAL

Las reglas para prevenir la contaminacion atmosferica ocasionada por los
buques, consignadas en el Anexo VI de! Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién por los Buques, afadidas mediante el Pratocolo
de 1997, establecen una serie de aspectos netamente vinculantes con la
normativa nacional como son la fijacion de limites para las emisiones de
Oxidos de Azufre (SOx) vy de Oxidos de Nifrdgeno [NOx) de los escapes de
los buques, regulaciones para las emisiones de los Contaminantes
Orgdanicos Voldtiles (COV)., prohibir las emisiones deliberadas de las
sustancias agotadoras de la Capa de Ozono [NOx, SOx, CFC, COx,
Halones, etc.), consignadas en el Protocolo de Montreal; asi como fijar un
imite mundial de 4,5% masa/masa del contenido de azufre del fuel-oil
guemado en los buques.

Estos aspectos vinculantes, constituyen a su vez una integracion idonea
enire el control de emisiones gaseosas contaminantes producidas por las
fuentes de emision terresire (en la cual se orienta nuestra normativa) vy las
fuentes de emisidn de navegacion maritima, en la cual nuestra normativa
no incide de forma directa a pesar que es una fuente de contaminacion
atmosférica que va en aumento constituyendo casi el 4% de las fuentes de
emision de gases contaminantes a nivel mundial.

En tal sentido, no contraviene la legislacion nacional en la materia, sinc por
el contrario, elaborar la normativa respecto a este tipo de emisiones
incluidas en el Anexc VI seria netamente complementaria, proporcionando
nuevas herramientas de conirol y vigilancia de las emisiones gaseosas
confaminantes producidas por los buques.

ENMI
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IX.

ANALISIS, COSTO Y BENEFICIO A CONSIDERAR PARA IMPLANTAR EL
PROTOCOLO DE 1997

La implantaciéon del Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, conlleva a un
andlisis técnico econdmico fundamentado en una metodologia acorde
con nuestra redlidad y a las disposiciones de la Organizacidon Martima
Internacional {OMI) y que vincule variables como el nUmerc de
embarcaciones e instalaciones sujetas al dmbito de aplicacion del
referido Anexo, costo de las técnicas, equipos, capacitacidn, tecnologia,
entre otros que deberdn implementarse para lograr la reduccion eficaz
de las emisiones de gases contaminantes.

Asimismo se debe tener en cuenta que la reduccién del contenido de
azufre en los combustibles, impulsada ya desde hace varios anos por
distintos paises, y ratificada para el combustible de uso marftimo en cierta
forma por el nuevo Anexo Vi del Convenio MARPOL 73/78, repercutird en
ciertas ventajas para los buques en lo que concierne a ia eficacia del
funcionamiento y al costo de mantenimiento, medida que favoreceria la
sustentabilidad en el largo plazo de las aplicaciones de las reglas del
Anexo VI.

Oftros aspectos a cuantificar serian los referentes a la implementaciéon de
protocolos de muestreo en i0s combustibles utilizados por los bugues a fin
de comprobar mediante inspecciones periddicas a cargo de la Autoridad
Marifima el cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio
MARPOL 73/78, asi como proponer direclrices sobre sistemas de
depuracion de los gases de escape u otras técnicas destinadas a limitar
las emisiones de SOx, NOx, CO2.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLG DE 1997
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X. EVALUACION DE LAS ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR
LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLC DE 1978 (Anexo VI
revisado del Convenio MARPOL)

Enmiendas de 2005 al Anexo Vi del Convenio MARPOL y Cédigo Técnico sobre NOx -
MEPC 132(53)

T. ANTECEDENTES

a. B Anexo VI tiene la misma forma que los demds anexos, es decir, estd
compuesto por regulaciones ordenadas en capitulos donde figuran Ics
reglas a seguir y apéndices para el cumplimiento del anexo y por
consiguiente del MARPOL 73/78; pero a diferencia de los otros, inCluye el
“"Cédigo Técnico relativo ai Control de las Emisiones de Oxidos de
Nitrdgeno provenientes de los Motores Diésel Marinos”, donde se
establecen los procedimientos obligatorios de prueba, reconocimiento y
certificacién de esos motores para asegurar gue se encuentran deniro
de los limites establecidos, necesarios para minimizar la contaminacion
provenienfe de elios.

b. Cddigo Técnico sobre los NOX

El 26 de sepliembre de 1997, la Conferencia de las Partes en el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), aprobd mediante
resolucion 2 de la Conferencia, el Codigo técnico relativo al confrol de
las emisiones de oxidos de nifrdgeno de los motores diésel macrinos
(Cddigo Técnico sobre los NOx), En virtud de lo dispuesto en el Anexo VI
del MARPOL 73/78, titulado "Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques”, v a partir de la enfrada en
vigor de dicho anexo, todos los motores diésel marinos a los que se
aplique la regia 13 de ese anexo han de gjustarse a lo dispuesto en el
Codigo.

2. BREVE RESUMEN

La Resolucidn MEPC 132(53) adoptada el 22 de julio del 2005, en vigor el 22
de noviembre de 2006, establece enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL 1973 modificado por el Profocolo de 1978 y al Cdodigo Técnico
sobre los NOx, aiadiendo y modificandoe la regla 2 14), relative a la fecha
de vencimienio del Cerfificado Internacional para Prevenir  |a
Confaminacién  Atmosférica, regla 5 2) y 5) 3, respecto a los
reconocimientos iniciales, de renovacion, intermedios, anuales y adicionales
aplicado o todo buque de arqueo bruto igual o superior de 400 y a todas
las torres de perforacion y ofras plataformas fijas o flotantes, regla 13 relativo
al reconocimiento de los motores y equipos de buques de arqueo bruto
inferior a 400 por el Estado Rector del Puerto, de acuerdo a lo dispuesto en
el Cédigo Técnico sobre NOx y regla é 4)5) y 7 6)7) respecto a la expedicion
y refrendo del Certificado Internacional para Prevenir la Contaminacion

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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Atmosférica por un gobiemo de lo jurisdiccion y por ofro gobiemno
respeciivamente, los cuales sean Parte del Protocolo de 1997.

Asimismo, modifica la regla 8 8) respecto a la redaccidn del Certificado
mencionado en el pdrrafo anterior, regla 9 9) reiativo a la vigencia del
Certificado por un pericdo de 5 afios previos reconocimientos efectuados y

a

la prérroga de la validez del mismo por tres meses en adicién cuando &l

buque se encuentre en ruta y regla 14 3) relacionadoe a las zonas especiales
de acuerdo ai Anexo V.

3. DEFINICION DE TERMINOS

a.

Cédigo Técnico sobre los NOx.- Cédigo Técnico relativo al control de las
emisiones de oxido de nitrégeno de los motores diésel marinos.

Emision.- Liberacién a la atmdsfera o al mar por los buques de sustancias
sometidas a control.

Motor Diésel Marino.- Mofer alternative de combustién interna que
funciona con combustible liquido o mixto.

NOx.- Oxidos de Nifrégeno procedentes de la combusiion de los motores

digsel marino, los cuales no deberdn reducir la potencia del moier en un
1.0 % ni aumentar el consumo de combustibie en mdés de un 2,0 %.

SOx.- Oxidos de azufre contenido en todo fueloil @ bordo de los buques

4. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

a

. Resclucién MEPC 53/24 de fecha 1 de agosio del 20058, Informe del

Comité de Proteccion del Medio Marino sobre su 53° periodo de
sesiones, medianie el cual se adjunian los anexos del 15 al 38 que
adoptan enmiendas al Anexo | y Anexo VI del Convenio MARPCOL de
1973, modificado por el Protocolo de 1978.

Regia 2 5) del Anexo VI del Convenio MARPOL, Procedimienio de
enmienda aplicable al Cédige Técnico sobre los NOx.

5. NORMATIVIDAD NACIONAL

a.

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba Normas para la Prevencion de la Contaminacién Atmosférica
ocasionada por los Buques, Documento de Cumplimiento y Cuadernillo
de Construccion y Equipo.

Decreto Supremo N° 029-2013-RE de fecha 25 de junio del 2013 que
ratifica el "Protocolo de 1997 que enmienda el convenio Internacicnal
para Prevenir la contaminacién por los Buques, 1973, modificado por el
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Protocolo de 1978", aprobado por Resolucidn Legislativa N° 30043 de
fecha 30 de mayo del 2013.

CONTEXTO INTERNACIONAL

La Republica de Panamd mediante Resolucidon N° 106-OMI-37-DGMM de
fecha 26 de diciembre del 2007, adopté las enmiendas al Cédigo Técnico
soore los NOx, disponiendo su aplicacidn con la findlidad de controlar las
emisiones de los oxidos de nitrdgeno de los mofores diésel marinos, tal es asi
que ofros paises como Estados Partes de la OMI vienen elaborando
proyectos de resoluciones a las enmiendas del mencionado cddigo. como
es el caso de Ecuador, Chile y Argentina.

. JUSTIFICACION PARA IMPLEMENTAR LA ENMIENDA

Es muy importante reducir los dxidos de nifrdgeno de los gases de escape
de los buques, porque son los principales causantes de la lluvia dcida que
pueden danar los ecosistemas marinos y al hombre.

a. Como medida primaria se debe maodificar algin pardmetro relacionado
con el funcionamiento del motor, con la finalidad de conseguir una
combustidn mdas completa, como por ejemplo en la inyeccion de
combustible, en la cual destaca el sisfema "common rail” basado en
hacer preinyecciones antes y después de la inyeccidn principal para
reducir la formacion de NOx hasta en un 20%, el enfriamiento de aire de
admision antes de que entre al motor, ya que a mayor temperatura se
originaricn mayores emisiones de NOx, la recirculacidn de los gases de
escape y la variaciéon de presién y temperatura.

b. Asi mismo, como medida secundaria para reducir las emisiones de NOx
es utilizando el sistema SCR, basado en la inyeccidn de amoniaco o urea
a los gases de escape, los mismos que al enfrar en reaccidn producen
nitrdgeno y vaoor de agua, los cuales no son contaminantes para el
ambiente.

c. En ese sentido una alternativa de combustible para los motores es el gas
natural, ya que reduce en un 80% a 90% las emisiones de NOx, asi como
también hoy en dia en el mercado europeo existe un motor diésel
marino seleccionado para los bugues que estén en construccidn, se
frata del modelo WARSTSILA 38 de 4 fiempos. mds ligero y compacto que
los existentes, con menos piezas y requisitos de mantenimiento,
compatible con las normas del nivel I de la OMI.

MECANISMOS PARA IMPLEMENTACION

Hacer uso de un sistema de limpieza de los gases de escape debidamente
aprobado por el fobricante de la construccidon y certificado por la
Auforidad Marftima Nacional previo reconocimiento, para reducir la
cantidad de emisiones de NOx, incluido la de los motores propulsores.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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9. BENEFICIOS PARA EL PERU

a. Mejoramiento en la calidad de ios combustiples (limpios), incremento en
la demanda de combustible.

b. Reduccidn de las emisiones contaminantes en las zonas portuarias del
pals.

c. incremento de la navegacidn nacional e internacional por el territorio
nacional.

Transferencia y uso de tecnologias limpias con pafses desarroilados.

o

10. CONCLUSIONES

Existe una preocupacidon permanente por la comunidad martima
internacional del cual Perd no es la excepcidn, sobre la emisidén de gases
contaminantes a la atmosfera, por lo cual el medio ambiente estd
considerado en todos los aspectos a bordo de los buques, por ello es
necesario tomar la iniciativa y ser participe en la implementacidon de las
enmiendas al Codigo Técnico NOX.

11. RECOMENDACION

Por lo anteriormente expuesto, es recomendable proceder con el
perfeccionamiento interno de estas enmiendas y una vez concluido dicho
proceso, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd a
implementar la normativa correspeondiente a través de una Resolucion
Directoral.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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Enmiendas de 2008 al Anexo Vlrevisade del Convenio MARPOL « MEPC 174(58)
Enmiendas de 2008 al Codigo Técnico sobre los NOx —~ MEPC 177(58)

1. ANTECEDENTES

El Protocolo de 1997 al Anexo VI del Convenio MARPOL relativo a Ia
Prevencién de la Contaminacién Atmosférica y el Coédigo Técnico sobre los
NOx 1997 entraron en vigor el 19 de mayo del 2005. Fueron enmendados
mediante la Resolucidon MEPC 132(53) adoptada con fecha 22 de julio del
2005 y en vigor el 22 de noviembre de 2006.

El MEPC 53, convino en que el Anexo V| del Convenio MARPOL v el Cédigo
Técnico sobre los NOx fueran objeto de una revisién, que se concluyd en el
MEPC 58, resultando el Cddigo Técnico sobre los NOx 2008 vigente a la
fecha.

. BREVE RESUMEN

La Resciucidn MEPC 1746(58) adoptada el 10 de octubre del 2008 vy en vigor
el 1 de julio del 2010, hace referencia a un proyecto de trabajo de revisidn
al Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, que modiifica lcs reglas del 1 al 18
ampliando el admbito de aplicacion, términos y definiciones y establece
exenciones, equivalencias y modificacién en la parte texiual de
reconocimienios, expedicidon, refrendos y modelo infernacional  del
certificadeo de Prevencién de la Contaminacidn Atmosférica.

La MEPC 177(58) adoptada el 10 de octubre del 2008 y en vigor el 1 de julio
dei 2010, establece el mandato para el subcomité BLG a fin de que se
acfualice o elabore las directiices exigidas en virfud del Anexo VI revisado
del Convenio MARPOL vy del Cédigo Técnico scbre los NOx; es decir que
debe emitir directrices para la vigilancia del contenido del medio de azufre
a escala mundiai de fueloil residual suministrado para €! uso a bordo de los
bugues, direciriz relativa al muestreo de fueloill para determinar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del Convenic MARPOL,
Enmiendas a las directrices revisadas para efectuar reconocimienfo de
conformidad con el sistema Armonizado de Receonocimiento y Certificacién
SARC, directriz scbre la supervision por el Estado Rector del Puerto en su 59 y
60 periodo de sesiones.

. RECOMENDACION

Por lo expuestio, se recomienda el perfeccionamiento interno de las
enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL, dispuestas en la resolucion
MEPC 176 {58) y MEPC 177(58) por parte de la Direccién de Tratados del
Ministerio de Relaciones Exteriores. Una vez concluido dicho proceso de
perfeccionamiento interno, la Direccidn General de Capitanias y
Guardacoestas procederd a implementar la normativa correspondiente,

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCQLQ DE 1997
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Enmiendas de 2010 al Anexo (zona de conirol de emisiones de Norteamérica) ~ MEPC
190(50)

1. ANTECEDENTES

La Organizacién Maritima Internacional en el afio 2006 y 2007 designé al
Mar Bdltico y el Mar del Norte como zonas de control de emisiones
respectivamente, limitando de esa manera el contenido de azufre en los
combusiibles marincs. Afos més tarde el transporte marftimo ocasionaba
mayoritariamentes la contaminacién del cire por emisiones de NOx, SOx y
material particulado procedente de buques de carga de mdas de 500 TRB,
emitiéndose gran parte de estos gases dentro de las 12 millas del mar
territorial, amenazando la biodiversidad y trayendo una serie de problemas
sociales y ambientales como es el caso de la eutrofizacion, incluso un
estudio de la OM! estimé que para el afio 2007 los buques habian emitido
1046 millones de toneladas de CO2.

Para el afio 2011 la flota mercante tuvo mds de 50,000 buques en lo que
raspecta al transporte maritimo, en Europa se crearon zonas donde las
emisionas de NMOx y SOX, producidos por la quema de combustible sean
controladas, a consecuencia da los problemas de la lluvia deida.

2. BREVE RESUMEN

La resolucion MEPC 190(60) adoptada el 26 de marzo del 2010, en vigor el |
de agosto del 2011 respecto alas reglas 13y 14 y nuevo apeéndice Vi del
Anexo Vi revisado del Convenio MARPOL, relativo a las zonas de control de
emisiones de Norteamérica [zona maritima frente a las costas del Pacifico
de los Estados Unidos y Canadd), Mar Bdltice vy ofras zonas maritimas (Golfo
de México, Francia e isias del archipiélago de Hawdi), limitadas por lineas
geodésicas unidas por coordenadcas.

3. DEFINICION DE TERMINOS

Iona de Conirol de Emisiones.- Zona en la que es necesario adoptar
medidas especiales de cardcier obligatorio para prevenir, reducir y
contener la contaminacion atmosférica por NOx o SOx y maieria
particulada, o los tres tipos de emisiones y sus consiguienies efectos
nagativos en la salud de los seres humanos y el medio ambiente.

4. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

Resolucion MEPC 176 [58) adoptado el 1 de julic del 2010, sobre enmiendas
al Anexo VI revisado del Convenio MARPOL y su Proiocolo de 1997.

5. NORMATIVIDAD NACIONAL
Resolucidn Legistativa N° 30043 de fecha 7 de junio del 2013, aprobacion del

Protocolo de 1997 que incorporda el Anexo VI del Convenio MARPOL, reglas
para prevenir la contaminacion aimosférica ocasionada por los buques.

ENMIENDAS AL ANEXQ DEL PROTOCOLO DE 1997
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6. JUSTIFICACION PARA LA ADHESION DEL PERU

Teniendo en consideracion que la aplicacidn de la siguiente enmienda
afecta a los buques de bandera peruana que efectlan navegacion
maritima internacional: tal es el caso del Humboldt que efectia navegacion
con fines de investigacidn cientifica por zonas de la Antdrtida vy ofros que
navegan por zonas maritimas en las costas del pacifico y costas atldnticas,
es necesario implementar a la normativa nacional las enmiendas relafivas a
las zonas de control de emisiones.

7. BENEFICIOS

a. Permite cumplir como pais los limites especificados en las lineas
geodésicas dispuestas en la MEPC 190(60), como Estado Contratante
del Protocolo 1997.

b. Nos ayuda a idenfificar zonas que pueden ser danadas
ecologicamente en cuanto refiere a su hdbitat, ecosistemas acudaticos,
calidad e agua, entre ofros; por efectos negativos de las emisiones de
NOx y SOx.

8. CONCLUSIONES

9.

La delimitacion de zonas de control de emisiones, nos brinda informacion
relativa a las condiciones meteoroldgicas de la zona propuesta, la
naiuraleza del irafico maritimo, medidas de control adoptada por las partes
e identificacion de conceniraciones ambientales de contaminacion
atmosférica y sus efectos al ambiente y la salud.

RECOMENDACION

Por lo anteriormente expuesto es recomendciable adoptar las enmiendas
sobre zonas de conirol de las emisiones ocasionada por los buques,
teniendo en consideracidn los 47 puntos de coordenadas dispuastas para
las zonas maritimas frente a las costas del Pacifico de los Estados Unidos, los
206 puntos de coordenadas dispuestas para las zonas maritimas frente a las
costas Atldnticas de los Estados Unideos, Canadd, Francia y Golfo de México
y los 45 puntos de coordenadas dispuestas para la zona maritima frente a
las costas de las islas del archipiélago de Hawai.

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento interno de estas
enmiendas, la Direccion General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normativa corespondiente a itravés de una Resolucion
Directoral.
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Enmiendas de 2010, formulario revisado del suplemento del Cerlificado IAPP - MEPC
194(51)

1. ANTECEDENTES

El Anexo Vi revisade se adopto mediante Resolucion MEPC 174(58) de fecha
10 de octubre de 2008 y entrd en vigor el 1 de julio del 2010, modifica las
reglas del 1 al 18 ampliando el ambito de aplicacidn, términos v definiciones
y establece exenciones, equivalencias y modificacién en la parte textual de
reconocimienfos, expedicion, refrendos y modelo internacional del
cerlificado de Prevencidn de la Contaminacion Atmosférica.

2. BREVE RESUMEN

La resclucién MEPC 194{61) adoptada el 1 de octubre del 2010 vy en vigoer &l
1 de febrero del 2012, respectc al modelo revisado del suplemento del
Cerfificado Internacional de Prevencidn de la Contaminacién Atmosférica
(Ceriificado 1APP), establece enmiendas en el parrafo 2.3 valores Iimites de
fuelcil con contenido de czufre que no debe exceder un buque cuando
opera fuera y dentro de una zona de control de emisiones.

3. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

Regla 14 y Apéndice | al Anexc VI del Convenio MARPOL 73/78, relativo i
Modelo del Certificade Internaciond de Prevencién de la Confaminacién
Atmosférica y su suplemento.

4. NORMATIVIDAD NACIONAL

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba Normas para la Prevencidon de la Contaminacion Atmosférica
ocasicnada por los Bugues, Documento de Cumplimiento v Cuadernillo de
Construccidony Equipo.

5. CONCLUSIONES

Es necesario detallar en el suplemento del Certificade Internacional para
Prevenir la Contaminacidn Atmosférica, los valores limites de contenido de
azufre en fueloil ulilizado por un buque, denfro v fuera de las zonas de
control de emisiones.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 W,
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OMENDACION

0

Por lo anieriormente expuesto es recomendable adoptar las enmiendas
sobre el modelo revisado del suplemento del Certificado Internacional para
Prevenir la Contaminacion Atmosférica, debiéndose modificar tal
certificado de acuerdo a las exigencias de la OMI.

Una vez concluido el procesc de perfeccionamiento interno de estas
enmiendas, la Direccion General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normativa correspondiente a ifravés de una Resolucidon
Directoral.
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Enmiendas de 2011 a las Reglas 13y 14 y al Apéndice VI del Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL) - MEPC 202(62)

1. ANTECEDENTES

El Anexo VI revisado se adoptd mediante la resolucidon MEPC.176 (58) v entrd
en vigor el 1 de julio de 2010.

2. BREVE RESUMEN

La Resolucion MEPC 202(62) adoptada el 15 de julio del 2011 y en vigor el 1
de enero del 2013, enmienda alas reglas 13 y 14 y al apéndice VIl del Anexo
V! revisado del Convenio MARPOL, relativas la designacion de zonas de
conirol de emisiones del Mar Caribe de los Estados Unidos y exencion de
deferminados buques que operan en la zona de conrtrol de las emisiones de
Norteamérica y en las zonas de control de las emisiones del Mar Caribe de

los Estados Unidos.

Asimismo, se sustifuye el pdrrafo é sobre las zonas de control de las emisiones
y se enmienda el pdarrafo 7.3 de laregla 13.

El parrafo 3 de la regla 14 relativo a la designaciéon de zonas de coniroi de
emisiones serdn la Zona del Mar Bdltico, la Zona Norte de Norteameérica y
Zona Mar del Caribe de los Estados Unidos vy el pdrrafo 4 v 7 de la regla 14
estableciendo exenciones a los buques que operen en la zona del Mar
Caribe y Zona de Norteamérica durante 12 meses siguientes a la entrada en
vigor de la enmienda.

3. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

Resolucion MEPC 176 (58) en vigor el 1 de julio del 2010, sobre enmiendas al
Anexo Vlrevisado del Convenio MARPOL.

4. NORMATIVIDAD NACIONAL

Resolucidn Direcioral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba Normas para la prevencion de la Contaminacion Atmosférica
ocasionada por los Buques, Documenio de Cumplimiento y Cuadernillo de
Construccion y Equipo.

5. CONCLUSION
Las zonas limitadas como de control de emisiones para el Mar Bdltico, Mar

del Norteamerica y del Caribe son importantes para los buques de bandera
que redlizan navegacion internacional, ya que a fravés de las exigencias de
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la OMI nos compromete cada vez mds en adopiar medidas y aplicar
métodos para reducir emisiones confaminantes al ambiente.
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6. RECOMENDACION

Se recomienda que la Direccion de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores, readlice los tfrdmites para la adopcién de las citadas enmiendas
dispuestas en la resolucidén MEPC 202(62), la misma que enird en vigor a
nivel internacional el 1 de enero del 2013.

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento interno de esias
enmiendas, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normativa comrespondiente a través de una Resclucion
Directoral.
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Enmiendas de 2011 al Anexo VI del Convenio MARPOL - MEPC 203(62)
Enmiendas de 2012 al Anexo V] del Convenio MARPOL en virdud al Cédigo NOx - MEPC
217(63)

1. ANTECEDENTES

Bl Anexo VI revisado se adoptd mediante la resolucidon MEPC.176(58) y entrd
en vigor el 1 de julio de 2010.

Las enmiendas al Anexc VI y la inclusion de un capitulo 4 nuevo tienen
como objetive mejorar la eficiencia energética de los buques a través de un
conjunio de normas de funcionamiento técnico que se traducirian en una
reduccion de las emisiones de todas las sustancias procedentes del fueloil y
de su proceso de combustion, incluidas aquelias ya reguladas por el Anexo
Vi

2. BREVE RESUMEN

La Resolucion MEPC.203 (62} adopta el 15 de julic del 2011 y en vigor el 1 de
Enero de 2013, respecto a la ampliacidn del dmbitc de aplicacidon y
definicicn de los términcs no contemplado en la Edicién 2009 del Convenio
MARPOL, también dispone la aplicacién dei Certificado Internacional de
Eficiencia Energéfica y su suplemento a los buques mayores de 400 de
arqueo bruto, previos reconocimiento iniciales, de renovacion, anuales,
infermedios y adicional, estableciéndose en la regla 22 y 23 el Plan de
Gestion de Eficiencia Energétfica del Buque (SEEMP) y el fomento de
cooperacion y fransferencia de tecnologia relacionadas con la mejora de
la eficiencia respectivamente.

La Resolucidn MEPC 217 (63} adopta el 2 de marzo del 2012 y en vigor el 1
de Agosto dei 2013, respecto al Plan Regional de Instalaciones Portuarias de
Recepcicn en virtud del Anexo VI del Convenio MARPOL y Certificacion de
Motores Marinos Diésel, provistos de sistemas de reduccion cataiitica
selectiva en virfud del Codige Técnico sobre los NOx, 2008, aftadiendo el
nuevo pdrrafo 1 bis a la regla 17 del Anexo Vi e indicando que los Estados
insulares deben tener en cuenta las directrices para elaborar el Plan
Regional de Instalaciones de Recepcion y pormenores de Centros
Regionales de Recepcidn de Desechos de los Buques y de los puertos que
dispongan de instalaciones limitadas.

Asimismo en el parrafo 2.2.4 y el parrafo 2.2.5.1 del Cédigo Técnico sobre los
NOx son susfifuidos.

3. DEFINICION DE TERMINOS
De acuerdo a la Resolucidn MEPC. 203(42)

a. Buque de Carga Refrigerada.- Buque proyectade al fransporfe exclusivo
de carga refrigerada en bodegas.

ENMIENDAS AL AMEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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b. Bugue de Carga Rodada.- Buque de transbordo rodado de varias
cubiertas proyectado para el transporte de automoviles y camiones
vacios.

c. Bugque Gasero.- Buque de carga consfruido o adaptado al fransporte o
granel de cualquier gas licuado.

d. Bugue Nuevo.- Bugue cuyo contrato de consfruccion es a pariir del 1 de
enero del 2013, o cuya quilla sea colocada a partir del 1 de julio del 2013
o cuya entrega se produzca a partir del | de julio del 2015.

e. Buque Tanque.- Se entiende por buque fanque quimiquero o petrolero.
f. Buque de Pasgje.- Buque que fransporta mas de 12 pasgjeros.

g. Buque Portaconfenedores.- Buque proyectado al fransporte de
contenedores en bodegas y en cubierta.

h. Granelero.- Bugue cuya funcidén principal es fransportar carga seca a
granel, incluidos los mineraleros.

i, Instalado.- Motor diésel marino instalado o destinado a ser instalado en
un buque, incluido un motor diésel marino auxiliar portatil, solo en el caso
de que su sistema de aprovisionamienio de combustible, de enfriamiento
0 escape sea parte integrante del buque.

j- Transformacion Importante.- Transformacion de un buque que altere su
capacidad de fransporie, potencia de motor, lipo del buque © que
altere la eficiencia energética del mismo.

NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

a. Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, relativo a la Prevencion de la
Contaminacion Atmosférica.

b. Codigo técnico relativo al control de las emisiones de dxidos de nifrdgeno
de los moftores diésel marinos 2008, el mismo que entrd en vigencia
internacionalmente el 1 de julio del 2010.

NORMATIVIDAD NACIONAL

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba Normas para la prevencion de la Contaminacion Atmosférica
ocasionada por los Buques, Locumento de Cumplimiento y Cuademillo de
Consiruccion y Equipo.
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CONCLUSION

Es necesario emitir los nuevos lineamienios nacionales sobre las enmiendas
al Anexo VI del Convenio MARPOL, relativo a la Prevencién de la
Contaminacién Atmosférica, de acuerdo a las MEPC 203 (62) y MEPC
217(63) que entraron en vigor en enero y agosto del 2013 respectivamente,
asi como disponer mediante Resolucion Direcioral, la emision del Certificado
Internacional de Eficiencia Energética y su suplemento a los buques
mayores de 400 de arqueo bruto.

RECOMENDACION

Se recomienda que la Direccion de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores, redlice los trémites para la adopcién de las citadas enmiendas al
Anexo V| del Convenio MARPOL y Codigo Técnico relativo al control de las
emisiones de 6xidos de nitrégeno de los motores diésel marinos — Cadigo
NOx.

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento inferno de estas
enmiendas, la Direccion Generdl de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normatfiva correspondiente a través de una Resolucion
Directoral.
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Enmiendas de 2014 al Anexo V] del Convenio MARPOL - MEPC 247(46)
Para conferir uso obligatorio del Cédigo lll

T. ANTECEDENTES

Resolucion A.1070 (28) adoptado el 4 de diciembre del 2013, "Codigo para
la Implantacion de los Instrumentos de Ia OMI - Cédigo Il relativo al Plan de
Auditorias de los Estados Miembros.

Resolucion A. 1067(28) adeptado el 4 de diciembre del 2013, "Marco vy
Procedimientos para el Plan de Auditorias de los Estados Miembros de la
OMI"

. BREVE RESUMEN

La MEPC 247(66) fue adoptada el 4 de abril del 2014 y entrard en vigor el
lde Enero ds=l 2016, enmienda al Anexo VI de! Convenio MARPCL, para
conferir obligatoriedad al Cédigo il relativo a la implantacidon de los
instrumenics de la OMI, se anaden definiciones a la Regla 2 v un nuevo
capitulo 5 respecto a la verificacion del cumplimiento de las disposiciones
del anexo; debe tenerse en cuenta que en la nueva regla 24 de este
capitulo, las palabras "deberia/deberian” utilizadas en el Caodigo il (anexo
de la resoluciébn A.1070(28)) se interpretardn con el significado de
"deberd/deberdn’, excepto enlo que se refiere alos pdrrafos 29, 30, 31 y 32.

. RECOMENDACIAN

Se recomienda que Ia Direccion de Tratades del Ministerio de Relaciones
Exteriores, realice los frdmites para ia adopcion de las citadas enmiendas de
la Resolucion MEPC 247(66), con la finalidad que el Perd como Estado Parte
de ia OMI pase limpiamente ia auditoria demostrando ser un Estado que
cumple con las normas emanadas por la  Crganizacicon Maritima
Internacional.

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento interno de esics
enmiendas, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implemeniar ia normativa correspondiente a fravés de una Resolucién
Directoral.
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Enmiendas de 2014 al Anexo VI del Convenio MARPOL y al Cédigo Técnico sabre los

NOx 2008 - MEPC 251(44)

1. ANTECEDENTES

Enmiendas al Anexo Vi revisado del Convenio MARPOL adoptado mediante
la resolucidn MEPC 176 (58), y el Cdédigo técnico sobre los NOx 2008,
adoptado mediante la resolucidon MEPC.177(58), que eniraron en vigor el |
de julio del 2010.

BREVE RESUMEN

La MEPC 251 (66) adoptada el 4 de abril del 2014 y enfrard en vigor &l 1
Sefiembre 2015, enmienda alas reglas 2, 13, 19, 20y 21 y el Suplemento del
Certificado Internacional para Prevenir la Contaminacidn Atmosférica (IAPP)
del Anexo VI del Convenio MARPOL, asi como certifican los motores de
combustible duci en el marco del Codigo Técnico sobre los NOx 2008.

Asimismo, en las enmiendas al Cédigo Técnico sobre los NOx, enmienda las
abreviaturas, subindices y simbolos, sustituyendo la fabla 4 y enmienda
pdarrafos de los capitulos 1, 5, 6; y también el apéndice VL.

. DEFINICION DE TERMINOS

Los establecidos en la Regla 2 pero enmendados en el pdrrafo 26 y
ahadiendo los pdrrafos nuevos 38 a 43,

. RECOMENDACION

Se recomienda que la Direccidn de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores, redlice los frdmites para la adopcidn de las citadas enmiendas de
la Resolucidn MEPC 251(6é) al Anexo VI del Convenio MARPOL vy al Cddigo
Técnico sobre los NOx 2008.

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento interno de estas
enmiendas, la Direccidn General de Capitanias vy Guardacostas
procederd a implementar la normativa correspondiente a través de
una Resolucidén Directoral.
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COMISION CONSULTIVA TECNICA MULTISECTORIAL SOBRE ASUNTQS DE LA
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (COM!)

ACTA DE LA SESION DEL DiA 19 DE JUNIO DE 2015

Siendo las 11:30 horas, del dia viernes 19 de junio de 2015, se reunieron en la sala del
cuarto piso del edificio “Carlos Garcia Bedoya”, del Ministerio de Relaciones Exteriores sito
en Jirén Lampa 545, Centro Histérico, los miembros de [a Comisién Consultiva Técnica
Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacion Maritima Internacional (COMI), convocados
por el sefior Ministro Luis Arribasplata. Representante del Ministerio de Relaciones
Exteriores; verificandose el quorum de la siguiente manera:

I. VERIFICACION DEL QUORUM

J. David Hurtado Fudinaga Representante del Ministerio de
Relaciones Exteriores
PRESIDENCIA

José Manue! Pacheco Castillo Asistente Legal

Adriana Carbajal Tito Representanie del Ministerio de

Defensa - DICAPI
SECRETARIA EJECUTIVA TECNICA
Asesora Legal

Maria Quevedo Caifa Representante del Ministerio de!
Ambiente

Natalia Soto Bazo Especialista ambiental

Roclo Espincza Lain Representante Titular del Ministerio de
Salud

Juan Garcia Luis Representante de la Autoridad Poriuaria
Nacional

Marityn Pimentel Espinoza Especialista

Ingrict Huapaya Puicon Representante Titular del Ministerio de
Comercio Exterior y Turismo

Lauro Marquez QOliveira Representante Alternc del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones

Luis Garcia Mesinas ' Representante Titular del Ministerio de

la Produccidn

Acto seguido, el Consejero David Hurtado verificd la asistencia de los miembros de la
Comision y, comprobando la existencia del quérum necesario para celebrarse la Sesién
Ordinaria, dio inicio a &sta, excusando la inasistencia del Ministro Arribasplata, por razones
de comision de servicios.

Asimismo, se comprobé la inasistencia de los representantes del Ministerio de Economia y
Finanzas y del Instituto Peruano de Energia Nuclear.

I



Luego de dar la bienvenida y agradecer la presencia de los miembros de ia Comision, el
Consejero David Hurtado dio [ectura de ia agenda para la orden dei dia, la misma que a
continuacién se detalla:

ORDEN DEL DiA:

1. Aprobacién del Pleno sobre la adhesién del Perti al Convenio de Agua de

Lastre del 2004

2. Aprobacion de las enmiendas del Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacién
3. Determinacion de las reuniones de los Grupos de Trabajo

4. Intercambio de opiniones sobre la metodologia de trabajo de la Comisidn

5. Determinacion de la siguiente reunién de la Comision

6. Suscripcion del Acta de la reunidn del 20 de febrero de 2015

Constatandose el quérum y aprobandose la agenda propuesta, se procedié a dar inicio a la
sesion.

DESARROLLO DE LA ORDEN DEL DiA

1.

Aprobacidn del Pleno sobre la adhesion del Peri al Convenio de Agua de Lastre
del 2004

La presidencia informo que el 2014 la Comision decidié crear un Grupo de Trabajo que
impulsara la labor de los sectores competentes a fin de obtener sus opiniones técnico-
legales con miras a someter a votacion del Pleno de la GOM! la aprobacién del Convenio
de Agua de Lastre de 2004. En tal sentido, el mencionado Grupo de Trabajo concluyd
sus labores a inicios del presente afo.

Asimismo, se informd que, a la fecha, el Ministerio del Ambiente y el Ministerio de la
Produccidn tienen pendiente [a entrega de su opinidn técnico-legal.

La representante del Ministerio del Ambiente tomd la palabra e informé que la opinién
técnico-legal se encuentra en la Oficina de Asesoria Juridica del Ministerio motivo por
el cual proximamente se estara remitiendo la opinién a la Cancilleria.

Asimismo el representante del Ministerio de la Produccién informd que se conocio la
apinion favorable del IMARPE y se haran los esfuerzos necesarios para remiitir
proximamente la opinion técnico-legal de ese Ministerio

La presidencia agradeci6 la participacion de los representantes y sometié a votacion la
aprobacion del Pleno de la COMI a fin de realizar la votacidn de recomendacién de la
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Comisidn para que el Estado peruano se adhiera al Convenio de Agua de Lastre de
2004, sujeto a la proxima entrega de las opiniones del Ministerio de la Produccion y del
Ministerio del Ambiente. La propuesta prospero y se procedid a someter a votacion la
aprobacion del tratado.

Finalmente, se aprobo por votacion unanime de la Comisidn, la recomendacion para la

adhesidn del Estado peruano al “Convenio Internacional para el Control y Gestion del

Agua de Lastre v Sedimenips de los Bugues, 2004", bajo_las consideraciones
anteriormente expuestas.

. Aprobacion de las enmiendas dei Protocelo MARPOL de 1997 y su publicacién

Como segundo punto de la agenda, el sefior José Pacheco inform¢ sobre el estado de
la publicacidn del “Protocolo de 1897 que enmienda el Convenio Internacional para
prevenir la contaminacion por los bugues, 1873, modificado por el Protocolo de 1878".

Como es de conocimiento de los miembros de la Comision, el Protocolo de 1987 fue
aprobade mediante Resolucion Legislativa N° 30043 del 7 de junio de 2013 y ratificado
mediante Decreto Supremo N° 028-2013-RE del 25 de junio de 2013. Adicionalmente,
el deposito del instrumento de adhesion se realizd el 4 de diciembre de 2013 porlo que
el Protocolo entrd en vigor para el Pert el 4 de marzo de 2014.

Cabe seflalar que el mencionado Protocolo ha sido enmendado en ocho (8)
oportunidades vy tales enmiendas eniraron en vigor internacional mediante el
procedimiento de aceptacidén tacita de enmiendas establecido por la normativa
MARPOL.

En ese sentido, se procedidé a exponer el contenido de las enmiendas al Protocolo
MARPOL de 1897 afin de someter a votacion del Pleno su aprobacion. Las enmiendas
son las siguientes:

Enmienda Resolucién Vigencia Internacional
2005, Enmienda al Anexo VI y | MEPC, 132(53) 22 de noviembre de 2006
al Cddigo Técnico sobre los
NOx. _
2008. Enmienda al Anexo VI |MEPC. 176(58) 01 de julio de 2010
revisado. - ]
2008. Enmienda al Cédigo | MEPC. 177(58) 0l de julio de 2010
Técnico sobres los NOx,
2010. Enmienda al Anexo. | MEPC. 190(60) 01 dc agosto dc 2011
(Zoua conirol de las emisiones
de Norteamérica) o o

5 | 2010. Enmienda al Anexo. MEPC. 194(61) 01 dc febrero de 2012
(Modelo revisado del




- suplenicnto dcl certificado
IAPP)

6 | 2011, Enmienda al Anexo MEPC. 202(62) 0l dc enero de 2013
(Designacion de zonas de
control de emisiones)

P | 7 | 2011, Enmienda al Anexo. MEPC. 203(62) 01 de enero de 2013
v \ f (Inclusion dc regulaciones de
' , ! energia eficicnte en los buques)
* ¢8]2012, Enmicnda al anexo.| MEPC. 217(63) 01 de agosto de 2013

(Acuerdos regionales rclativos a
las instalaciones portuarias de
/ | recepeion en virtud del Anexo

j VI dcl Convenio MARPOL y
& certificacion de  los motores
diesel marinos equipados con

f} v sistemas de reduccidn catalitica
R selectiva en virtud del Cédigo
- Técnico sobre los NOx 2008) B )

Los miembros de la Comisién recomendaron incluir en la agenda de trabajo el anélisis
del Codigo Técnico sobre los NOx a fin de recomendar la participacion del Estado

peruano en el mencionado instrumento.
\‘, - Concluida la exposicion de las enmiendas se sometio a votacion del Plenc la aprobacion
; ‘! ; de las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacién. En ese sentido, el
“‘\ Pleno de la Comisién aprobo por unanimidad |las enmiendas al Protocolo y recomendd

su pronta publicacion en el Diario Oficial.

Asimismo, se acordd que la DICAPI presentara en la siguiente sesion el estado del
Cadigo Técnico sobre los NOx con respecto a la posicion peruana.

3. Determinacién de las reuniones de los Grupos de Trabajo

Como tercer punto, se informdé que en la sesion del 20 de febrero del presente afio, se
conformaron los siguientes Grupos de Trabajo a fin de impulsar el perfeccionamiento
interno de los siguientes instrumentos de fa OMI a ser analizados por la Comision:

o 1) "Grupc de Trabajo para impulsar el perfeccionamiento interno del Convenio
Internacional sobre normas de Formacion, Titulacion y Guardia para el
uf personal de los buques pesquerocs, 1895"%.

« Conformado por: Ministerio de Relaciones Exteriores, Direccion
General de Capitanias y Guardacostas y el Ministerio de la
Produccion. Se invitaré a la Sociedad Nacional de Pesquerfa a
participar del Grupc de Trabajo.

o 2)“Grupo de Trabajo para impulsar el perfeccionamiento interno del Acuerdo
de Ciudad del Cabo de 2012 sobre |a implantacion de las disposiciones del
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Protocoio de Torremolinos de 1993 relativo al Convenio Internacional de
Torremolinos para la seguridad de los buques pesqueras, 1977".

= Conformado por: Ministerio de Relaciones Exteriores, Direccion
General de Capitanias y Guardacostas, Ministerio de la Produccidn,
Ministerio del Ambiente, la Autaridad Portuaria Nacional y e Ministerio
de Comercio Exterior y Turismo.

Acto seguido, la Presidencia propuso iniciar las labores del primer y segundo Grupo de
Trabajo el dia martes 7 de julio del presente afto. El Pleno de la Comisién aprobo por
unanimidad la fecha de inicio.

intercambio de opiniones sobre la metodologia de trabajo de la Comision

Como cuarto punto de la Agenda, se procedid a abrir discusion sobre la metodologia de
trabajo de la Comision toda vez que constantemente se advierte demora en la entrega
de las opiniones técnico-legales de los sectores lo cual retrasa la labor de la Comisidn.

Se recordd la importancia de la pronta entrega de las opiniones técnico-legales a fin de
mejorar la posicion del Pert con respecto a la postulacion de su reeleccion en el Consejo
de la OMI.

Determinacion de la siguiente reunion de la COMI

Como quinto punto de agenda se acordd realizar la siguiente sesidn para el dia 4 de
agosto del presente afo.

Suscripcion del Acta de la reunién dei 20 de febrero de 2015

Como sexto y dltimo punto de agenda, se procedio a suscribir el acta de Ia sesion del
20 de febrero de 2015.

No quedando otro asunto por tratar en la Agenda aprobada por los miembros y siendo

las 1:00 p.m., se levantd [a sesion y sin advertirse alguna observacion al Acta, esta fue
ratificada por todos los representantes presentes.

Lima, 19 de junio de 2015
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MINISTERIO DE RELACIONES

EXTERIORES
URGENTE
MEMORANDUM (DSL) N° DSL.0043/2016
A :  DIRECCION GENERAL DE TRATADOS
De :  DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS
Asunto :  Sobre perfeccionamiento del "Protocolo MARPOL 1997" y el "Cédigo Técnico
sobre los NOx"
Referencia : Mem DSL0O732/2015 de 21 de diciembre de 2015.

. Scbre el perfeccionamiento interno de los instrumentos:

Esta Direccidn General, mediante el Memordndum de la referencia, remitid
las Actas de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobd la recomendacidn del inicio
del perfeccionamiento intemo de las diez (10) enmiendas al “Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978", en adelante, “Protocolo MARPOL de 1997” o "Protocolo”, las cuales incluyen
enmiendas al “Codigo Técnico relativo al control de las emisiones del xido de nitrogeno de los
motores diésel marinos”, en adelante “Cédigo Téenico sobre los NOx” o "Cadiga”, a fin de concretar
su pronta publicacion en el Diario Oficial “El Peruano”.

Como es de conocimiento de esa Direccion General, las mencionadas
enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de aceptacion tacita de enmiendas
establecido por el ordenamiento MARPOL. Asimismo, de acuerdo con el documento “Status of
multitateral Conventions” (Bisponible en waw img.org), las enmiendas en cuestion se encuentran
en vigor y son de obligatorio cumplimiento para el Estado peruano a pesar de no haberse realizado
¢l procedimiento de perfeccionamiento interno de tales instrumentos.

De la lectura de las Resoluciones que contienen las enmiendas al Protocolo y
al Cadigo, se advierte que el Comité de Proteccion del Medio Marino ("MEPC” por sus siglas en
idioma inglés) opté por modificar, en algunos casos, determinadas disposiciones de los
mencionados instrumentos, mientras que, en otros casos, estimd conveniente incluir el texto
refundido con las modificaciones instauradas por tal enmienda. De acuerdo al segundo tipo de
enmiendas adoptadas por el Comité, la Resolucion MEPC.176 (58), que enmienda al "Protocolo
MARPOL de 1997°, incluyd una nueva version del Anexo VI; mientras que la Resolucién MEPC 177
(58}, que enmienda al “Cddigo Técnico sobre los NOx”, incluyd una nueva version del Cddigo
(version 2008). Cabe sefialar que, con respecto al Cédigo, se utilizé Ia versién del 2008 a fin de
elaborar el informe técnico legal aprobado en ¢! pleno de la COM! llevado a cabo el 22 de octubre
de 2015.



Dada fa naturaleza de las enmiendas contenidas en las Resoluciones
adoptadas por el Comité, esta Direccidn General considera que la primera enmienda al Protocolo
contenida en fa Resoiucion MEPC.132 (53) ha sido totalmente modificada por las posteriores
enmiendas, motivo por el cual se recomienda no incluir dicho texto en el procedimiento de
perfeccionamiento interno del Protocolo. Dicha circunstancia no ocurre en las posteriores
enmiendas las cuales modifican determinadas disposicicries del Protocolo y el Cédigo (en su
versién del 2008).

Sin perjuicio de lo mencionado en el parrafo precedente y de acuerdo a las
coordinaciones sostenidas con esa Direccion General, se remite el texto de las diez (10) enmiendas

para efectos de su registro en el Archivo Nacional de Tratados. Mucheo agradeceré la contiruacion

de las gestiones pertinentes a fin de concretar el promnto inicio del perfeccionamiente intermno de las

enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997 y al “Cddigo Técnico sobre los NOx” (2008).

Il. Opinién de la Direccién de Asuntos Maritimos

De acuerdo al articulo 75° del Reglamento de Organizacién y Funciones de
este Ministerio, aprobadc por Decreto Supremo N° 135-2010-RE, la Direccidn de Asuntos
Maritimos es una unidad crganica que depende de la Direccidn General de Soberania, Limites y
Asuritos Antariicos encargada de identificar, analizar, coordinar, proponer y ejecutar las acciones
de politica exterior orientadas a promover y resguardar los derechos e intereses del Pert: en su
dominio maritima.

Dada la problematica surgida con respectoc a la omisién del
perfeccionamiento intemo de las enmiendas al "Protacolo MARPOL de 1997" v al "Codige Técnico
sobre los NOx", esta Direccion, en su calidad de titular de la COMI, emprendié las labores de
regularizar el estado de tales instrumentas. En ese sentido, de acuerdo al Memordandum de la
referencia, se hizo de conocimiento de esa Direccién Ceneral gue la COMI aprobé la

recomendacion de iniciar prontamente el perfeccionamiento interrio de las referidas enrniendas.

Cabe sefialar que, durante el 29° pericdo de sesiones de la Asambiea
General de la Organizacién Maritima Internacional (OM), el Pert fue reelegida como miembro en la
categoria "C" del Consejo de la OMI. Dicha designacién consclida los esfuerzos del Perd en
coadyuvar con los fines perseguidos por la Organizacion y, asimismo, representa un firme

compromisa deil Estado peruano con la idénea impiantacion de sus instrumentos intemacicnaies.
En ese sentido, esta Direccion considera de vital importancia regularizar la
problematica surgida con respecto a las enmiendas a la normativa MARPOL de tal manera que se

siente un valioso precedente con respecto a similares situaciones ocurridas en la implantacién de

instrumentos OM! en el Pert.

Lima, 22 de enero del 2016

oV



Luis Fernando Augusto Sandaval Davila
Embajador
Director General de Soberania Limites y
Asuntos Antéarticos

JMPC
Con Anexo(s) : MARPOL ANNEX VI - (1) - Adopted on 22 July 2005 (Resolution MEPC.132(53)). pdf
MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)) (Fe de erratas).pdf

X

MARPOL ANNEX V1 - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC. 176(58)). pdf
MARPOL ANNEX VI - (3) - Adopted on 10 December 2008 (Resolution MSC.177(58)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (4) - Adopted on 26 March 2010 (Resolution MEPC.190(60)).pdf

"X

MARPOL ANNEX VI - (5) - Adopted on 1 Qctober 2010 (Resolution MEPC.194(6'1)) Cotejar.pdf
MARPOL ANNEX VI - (B) - Adopted on 15 July 2011 (Resolution MEPC.202(62)).pdf
MARPOL ANNEX V1 - (7) - Adopted on 15 July 2011 (Resolution MEPC.203(62)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (8) - Adopted on 2 March 2012 (Resolution MEPC.217(63)).pdf

MARPOL Annex VI - (9) - RESOLUCION MEPC.247(66) (Secretaria).pdf

MARPOL ANNEX V1 - (10) - Resolucién MEPC.251 (66) (Secretaria) [E-F-S-A-C-R] (1).pdf

Proveido de Jorge AleJandro Raffo Carbajal ( 22/01/2016 03:12:28 pm )
Derivado a Fiorella Nalvarte; Luz Betty Caballero de Clulow; Anne Elise Avalos Temmerman :
Fiorella; pase a la atencion de la Min. Caballero {(EPT) y de la Dra. Avalos. Atte. JR

Proveido de Fiorella Nalvarte  22/01/2016 03:27:57 pm)
Derivado a Luz Betty Caballero de Clulow :
Ministra pase para conocimiento,

Proveido de Fiorella Nalvarte ( 22/01/2016 03:28:27 pm )
Derivado a Anne Elise Avalos Temmerman :
S.S. para tramite correspondiente.

Proveido de Anne Elise Avalos Temmerman ( 01/02/2016 11:56:43 am )
Derivado a Marco Antonic Moscoso Calvo :

Sr. Moscoso

Favor proceder de acuerdo a lo conversado.



MINISTERIO OE RELACIONES | N
EXTERIORES v

E ST URGENTE

MEMORANDUM (DSL) N° DSL0732/2015

A :  DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

De :  DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS

Asunto :  Perfeccionamiento intemo de las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y del
"Cédigo Técnico sobre los NOx"

Referencia : i) Memorandum (DSL) N° DSL0402/2015 del 22.06.2015

i) Memorandum (DSL) N° DSL0441/2015 del 17.07.2015

Esta Direccién General, mediante su Memorandum de la referencia ii),
remitid la opinién técnico-legal revisada de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas
(DICAPI) con respecto a las enmiendas al “Protocolo MARPOL de 1987" y al “Cddigo Técnico sobre
los NOx" con el proposito de iniciar el procedimiento de perfeccionamiento interno de tales

instrumentos y concretar su pronta publicacién en el Diario Oficial "El Peruano".

De acuerdo a las coordinaciones sostenidas con esa Direccidon General, se
estimd conveniente cbtener la aprobacién de la Comision Consultiva Técnica Multisectorial sobre
Asuntos de la Organizacién Maritima Intemacional (COMI) respecto al inicio del perfeccionamiento
intemo del "Codige Técnico sobre los NOx” dado que sus implicancias pudiesen contemplar
competencias de otras instituciories ademas de las de DICAPI, que es la institucién responsable de
la implementacion del Cadigo.

En ese sentido, en sesion del Pleno de la COMI, llevada a cabo el 4 de
agosto de 2015, se aprobd la conformacion de un grupo de trabajo que analice el “Cddige Técnico
sobre los NOx” con el objeto de emitir un informe técnico-legal y, asimismo, recomendar su pronta
publicacion en el Diario Oficial. El mencionado grupe de trabajo estuvo conformado por
representantes del Ministerio de Relaciones Exteriores, de la Direccion Gerieral de Capitanias y
Guardacostas, del Ministerio de Energia y Minas, del Ministerio del Ambiente, de la Autoridad
Portuaria Nacional y del Ministerio de la Produccion.

Asimismo, en sesion del Pleno de la COMI, llevada a cabo el 22 de octubre
de 2015, se aprobo el informe iécnico-legal del grupo de trabajo que analizo el “Cddigo Técnico
sobre los NOX”" y se recomendé el inicio del perfeccionamiento interno del instrumento asi como su
prorta publicacion en el Diario Oficial "El Peruano".

En referericia a las enmiendas al “Protocolo MARPOL de 1897”, mediante el

Memoréndum de la referencia i), esta Direccién General remitié el Acta de la sesion del Pleno de la
COMI del 1¢ de junio de 2015, en la cual se aprobé la publicacion de las 8 (ocho) primeras



enmiendas al Protocolo. Cabe sefalar que no se incluyeron las enmiendas contenidas en las
Resolucicnes MEPC. 247 (66) y MEPC. 251 (66), novena y décima enmienda respectivamente,
debido a una eventual accion de la COMI| con respecio a supeditar la entrada en vigor de tales

enmiendas al previe procedimiento de perfeccionamiento intemo.

Dado que el Protocolo contempla el régimen de aceptacion tacita de
enmiendas, la COM! estimé conveniente incluir las mencionadas resoluciones en el
perfeccionamignio inteme de todas las enmiendas al Protocolo tal como consta en las Actas del 22
de octubre de 2015 {Punto 1) y del 17 de diciembre de 2015 (Punto 4). Cabe sefalar que ambas
Resoluciones cuentan con la conformidad de la DICAP! en la opinion remitida con el Memorandum

de ia referencia ii).

Por lo anteriormente expuesto, mucho agradeceré la continuacién de las
gestiones a fin de concretar el pronto inicio del perfeccionamiento interno de las enmiendas al
“Protocolo MARPOL de 1997” y del “Codigo Técnico sobre los NOx". Se adjunta la documentacion
pertinente.

Lima, 21 de diciembre del 2015

Luis Femando Augusto Sandoval Davila

Embajader
Director General de Soberania Limites y
Asuntes Antartices

JMPC
X i &
Con Anexa(s) : Acta COMI 19.06.15.pdfActa COMI 04.08.15.pdfActa COMI 22.10.15.pdf

" =

Proveido de Anne Elise Avalos Temmerman { 22/12/2015 03:54:22 pm )
Derivado a Luz Betly Caballero de Clulow;Anne Elise Avalos Temmerman :
Favor atender



Carpeta de perfeccionamiento de las “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteameérica)”

1. Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las emisiones de
Norteamérica)

2. Antecedentes:

« Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para
prevenir la Contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

3. Solicitud de Perfeccionamiento

4. Opinidén de la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas - Autoridad
Maritima Nacional (DICAPI)

5. Opinién de la Comision Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos
de la Organizacion Maritima Internacional (COMI)

6. Opinion del Ministerio de Relaciones Exteriores

e Direccion General de Soberania y Limites
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