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Sefior o

LUIS IBERICO NUNEZ

Presidente del Congreso de la Republica
Presente.-

Nos dirigimos a usted, de conformidad con lo dispuesto por el articulo
57° de la Constitucion Politica del Perd, con la finalidad de dar cuenta al Congreso
de la Republica de la ratificacion del siguiente instrumento internacional:

- Ratificacion de la “Enmienda al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI
revisado del Convenio MARPOL)" adoptadas por Resolucion MEPC
176(58) de la Organizacion Maritima Internacional el 10 de octubre de
2008 y ratificado mediante Decreto Supremo N° 019 -2016-RE.

Sin otro particular, renovamos a usted nuestros sentimientos de estima y
consideracion.

Atentamente,

Presidente de ia Republica



CONGRESO DE LA REPUBLICA
Lima,zg de /220 wenitle 201 Bo..e

Segin fo acordado con el sefor Presidente,~

Remitase a (a Comision de .....ccucumsummmmneer

elpsusrnan

Reiaciowés ©XTEROkeg —

JAVIER AN ES ILLMANN
DIRE PARLANENTARIO (o)
Encargadofe |z Oficialla Mayor
CONGRESO DE LA REPUBLICA




RAOL €N
asnnmmg ncL CONDECHDE miNISTAOE ()

@W @%WW N

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo Vi revisado del
Convenio MARPOL)” fueron adoptadas por Resolucién MEPC 176(58) de la
Organizacion Maritima Internacional el 10 de octubre de 2008;

Que, es conveniente a los intereses de! Perl la ratificacion del
citado instrumento juridico internacional,

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57° y 118°
inciso 11 de la Constitucién Politica del Pert y el segundo parrafo del articulo 2° de la
Ley N° 26647, que facultan al Presidente de la Republica a celebrar y ratificar Tratados
o adherir a éstos sin el requisito de la aprobacion previa del Congreso,

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase las “Enmiendas al anexo del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo Vi revisado
del Convenio MARPOL)” adoptadas por Resolucion MEPC 176(58) de la
Organizacion Maritima Internacional el 10 de octubre de 2008.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6° de la Ley
N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores procedera a publicar en el diario
oficial “El Peruano” el texto integro de las referidas Enmiendas, asi como su fecha de
entrada en vigencia.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congresb de la Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera refrendado par
la Ministra de Relaciones Exteriores.

Dado en la casa de Goblerno enlbLima,a los veintidos dlas del mes de

marzo del afo d
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MINISTERIO DE RELACIONES
‘EXTERIORES

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. ‘Las “Enmiendas al anexo del Protocole de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo V! revisado del
Convenio MARPOL)” (en adelante, la segunda enmienda) fueron adoptadas
por Resolucion MEPC 176(58) de la Organizacion Maritima Internacional (OMI)
el 10 de octubre de 2008.

2. El Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973
(Convenio MARPOL), que tiene como fin la conservacién del medio marino
mediante la prevencidn de la contaminacion por hidrocarburos y otras
sustancias perjudiciales, contiene cinco anexos y fue modificado por el
Protocolo de 1978. Al Convenio MARPOL modificado de 1978 se le conoce
como Convenio MARPOL 73/78; el cual entrd en vigor a nivel internacional y
para el Perd el 02 de octubre de 1983.

3. El Protocolo de 1997 al MARPOL que enmendd al Convenio MARPOL 73/78
adoptd un sexto anexo (Anexo Vi) que trata sobre la contaminacion atmosferica
ocasionada por los buques. Dicho Protocolo entré en vigencia a nivel
internacional el 19 de mayo de 2005. A nivel interno, este Protocolo fue
aprobado ‘por Resolucion Legislativa N° 30043 del 30 de mayo del 2013,
ratificado con Decreto Supremo N° 029-2013-RE del 25 de junio de 2013, y
entrd en vigor para el Peru el 4 de marzo de 2014,

4. la disposicion contenida en el articulo 6° numeral 3) del Protocolo de 1997 al
MARPOL referida a su entrada en vigor sefiala que “Despues de la fecha en
gue se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de conformidad
con lo prescrito en el articulo 16° del Convenio (MARPOL), todo instrumento de
ratificacidon. aceptacion, aprobacién o adhesiéon depositado se aplicarda al
presente Protocolo enmendadg”. .

5. Al 4 de diciembre de 2013, fecha en la que el Estado peruano depositd su
instrumento de adhesidn al Protocolo de 1997 al MARPOL, segun registro de la
base de datos de la OMI (IMODOCS) habian entrado en vigor a nivel
internacional 8 enmiendas, entre ellas, la segunda enmienda, materia del
presente proceso de perfeccicnamiento. A la fecha, han entrado en vigor dos
enmiendas adicionales haciendo un total de 10 enmiendas que conforme a lo
dispuesto por el propio Protocolo son vinculantes para el Perq.

6. El procedimiento de Enmiendas de aceptacion tacita o “Enmiendas Tacitas” al
gue hace referencia el articulo 16° del Convenio MARPOL, incorporado en el
articulo 8° numeral 3) del Protocolo de 1997 al MARPOL, aplicable para el caso
de las enmiendas citadas, y entre ellas, la segunda enmienda, fue promovido a
partir de 1972 e inciuido en la mayoria de los convenios de la OMI.

7. Este sistema de “Enmiendas Tacitas” surgid como una respuesta de la OMI a
las dificultades sistémicas que se generaron como consecuencia que las
enmiendas adoptadas bajo el sistema clasico de “aprobacion expresa’,
demoraban mucho en entrar en vigor o no entraban en vigor nunca. Es asi que




10.

11.

12.

se propuse un nuevo sistema de “Enmiendas Tacitas” que sodlo requeria que se
especifique una fecha de entrada en vigor después de su adopcion por la
Asamblea, a menos que tal enmienda sea explicitamente rechazada por un
cierto nimero o porcentaje de Estados Parte. Luego de un largo proceso de
negaociacion, la OM| adoptd en varios de sus convenios este procedimiento de
aceptacion tacita para aquelias enmiendas de contenido técnico, manteniendo
el procedimiento clasico de aceptacion expresa para aquellas enmiendas
referidas a disposiciones sustantivas.

De esta manera el Convenio MARPOL, adoptado en 1973, incorpord en su
articulo 16°, el procedimiento de “Enmiendas Técitas™ para la entrada en vigor
de los Anexos y Apéndices, considerados de caracter técnico, como es el caso
de la segunda enmienda, y enmiendas de aprobacién expresa para sus
disposiciones sustantivas.

Dado que el Protocolo de 1997 al MARPOL contiene disposiciones precisas
referidas a su entrada en vigor (articulo 6° numeral 3) e incorpora el
procedimiento de enmiendas de aceptacidn tacita que se aplica al depositar un
instrumento de adhesidn, con dicho depdsito el Estado peruanc se obligd al
Protocolo de 1997 en su forma enmendada. Por lo tanto, las 8 enmiendas
citadas y entre ellas, la segunda enmienda, entraron en vigor para el Pert en la
misma fecha en que entrd en vigor el Protocolo de 1997, es decir, el 04 de
marzo de 2014.

El objete de 1a segunda enmienda es modificar las reglas del 1 al 18 del Anexo
VI revisado del Convenio MARPOL 73/78, ampliando el ambito de aplicacién,
términos y definiciones y establece exenciones, equivalencias y modificacion
en la parte texiual de reconocimientos, expedicidn, .refrendos y modelo
internacional del certificado de prevencion de la contaminacidn atmosférica.

Para determinar la via de perfeccionamiento de las “Enmiendas al anexo del
Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978 (Anexo Vi revisado del Convenio MARPOL)” conforme a los criterios
establecidos en ta Constitucién Politica del Perd, la Direccion General de
Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores analizé el texto de las
enmiendas, asi como las opiniones técnicas favorables emitidas por las
siguientes entidades: Direccidn General de Capitanias y Guardacostas de la
Marina de Guerra del Perd como Autoridad Maritima Naciona!, la Comision
Consuitiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacion Maritima
Internacional (COML}, y de [a Direccion General de Soberania y Limites del
Ministerio de Relaciones Exteriores, competentes en la materia.

Como resultado de la evaluacion realizada por la Direccion General de
Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores, se emiti¢ el informe (DGT)
N° 009-2016, de fecha 04 de marzo de 2016, en el cual se concluye que el
perfeccionamiento interno de las enmiendas debe efectuarse por la via
simplificada, dispuesta en el articulo 57° de la Constitucion Politica y segundo
varrafo del articulo 2° de la ley N° 26647, dado que dicho instrumento no versa
sobre las materias previstas en el articulo 56° de la Constitucion Politica del
Perd. Asimismo, dicho Cdédigo, tampoco crea, maodifica o suprime tributes; ni
exige la modificaciéon o derogacién de alguna norma con rango de ley ni
requiere la adopcion de medidas legislativas para su adecuada ejecucion.



13. En consecuencia, corresponde al Presidente de la Republica ratificar mediante
Decreto Supremo las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir ta contaminacién por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado
del Convenio MARPOL)”, dando cuenta de ello al Congreso de la Replblica.

14. Conforme lo dispone el articulo 55° de la Constitucion Politica del Perd, una
vez que el Codigo entre -en-yigor, éste pasara a formar parte del derecho
nacional. '

15. Las mencionadas enmiendas no irrogaran gastos al presupuesto del Ministerio
de Relaciones Exteriores.

' Raffo Carbalat
Embajador
Directar General de Tratados
Mimisterno de Relaconeés Exteriores
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NORMAS LEGALES
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Que, en el Peru existen medidores de gas con
Certificado de Aprobacion de Modelo segun las normas
europeas EN 1359, EN 12261 y EN 12480, con caudal de
trabajo mayor o igual a 10 m3/h;

Que, en las normas europeas EN 1359, EN 12261
y EN 12480 se definen los requisitos y los ensayos
para la construccién, funcionamiento, comportamiento,
produccién y ensayos individuales de los medidores de
diafragma, turbina y pistén rotativo; tambien se establecen
los requisitos de produccion y ensayos individuales a los
que son sometidos los medidores de gas antes de su puesta
en servicio. Dichas normas han sido elaboradas tomando
como referencia las Recomendaciones Internacionales
OIMLR 31y OIML R 32, antecesoras a la Recomendacion
Internacional OIML R 137, es decir estos medidores de
gas cumplen con los Requisitos Metrologicos y Técnicos
de las referidas Recomendaciones Internacionales;

Que, los medidores de gas con caudales de trabajo
mayores a 2000 m*h y los medidores utilizados en
actividades de transferencia de custodia representan un
numero muy pequefio comparado con la cantidad total
de medidores en el pais. Gran parte de los medidores
de gas utilizados en actividades de transferencia de
custodia operan bajo un principio de medicion distinto
a los indicados, que a nivel internacional existen pocos
medidores dedicados a esta actividad con certificado de
aprobacion de modelo OIML R 137, tal es el caso de los
medidores ultrasénicos y medidores de placa orificio.
Actualmente existe un solo certificado registrado para
medidores ultrasénicos en la pagina web de la OIML;

De conformidad con lo dispuesto en la Ley N° 30224,
Ley que crea el Sistema Nacional para la Calidad y
el Instituto Nacional de Calidad y su Reglamento de
Organizacion y Funciones, aprobado por Decreto
Supremo N° 004-2015-PRODUCE, modificado por
Decreto Supremo N° 008-2015-PRODUCE;

SE RESUELVE:

Articulo 1.-Autorizar de manera transitoria, por el periodo
de 3 anos a partir de la publicacién de la presente resolucion,
gue la homologacién de Certificados de Aprobaciéon de
Modelo emitidos en el extranjero de los medidores de gas
sometidos a control metrolégico del tipo diafragma, turbina
y piston rotativo con caudal de trabajo mayor o igual a 10
m3/h y menor o igual a 2000 m3/h podra realizarse segin la
Recomendacion Internacional OIMLR 31 u OIML R 32, o las
Normas Europeas EN 1359, EN 12261 o EN 12480,

Articulo 2.- La Aprobacion de Modelo, Homologacion
de Certificados de Aprobacién de Modelo procedentes
del extranjero y el Reconocimiento como Organismo
Autorizado para realizar la Verificacion Inicial de Medidores
de Gas, se realizaran de acuerdo a los requisitos y
procedimientos establecidos en el Decreto Supremo N°
024-2015-PRODUCE, publicados en el Portal Institucional
del Instituto Nacional de Calidad (www.inacal.gob.pe).

Articulo 3.- El reconocimiento de los organismos
autorizados o de fabricas en el extranjero y de organismos
acreditados en el Perd o en el extranjero para la verificacion
inicial de medidores de gas de caudal de trabajo mayor o
igual a 10 m3/h y menor o igual a 2000 m3/h, se realizara
de acuerdo a las Recomendaciones Internacionales OIML
R 31 uOIMLR 32, 0 a las Normas Europeas EN 1359, EN
12261 o EN 12480 con la cual fue aprobado el modelo.

Articulo 4.- Ante la ausencia de organismos autorizados
para la atencién de la verificacion inicial de medidores de gas
con caudales de trabajo mayor o igual a los 10 m3/h y menor
o igual a 1000 m3/h, podra ser realizada por la Direccion de
Metrologia del Inacal, de acuerdo al servicio para Medidores
de Gas de Uso Industrial, aprobado en el Texto Unico De
Servicios No Exclusivos del Instituto Nacional de Calidad.

Articulo 5.- En tanto no existan Organismos
Autorizados para la atencion de la verificacion de
medidores de gas con caudales de trabajo mayores a los
1000 m3/h hasta los 2000 m3/h, se aceptara el Certificado
de Verificacion Inicial emitido por un Instituto Nacional
de Metrologia y/o Laboratorio Acreditado reconocido
por la Cooperacion Internacional de Acreditacion de
Laboratorios (ILAC) y las declaraciones de conformidad
acompanadas de los resultados de la verificacion del

medidor de gas emitidos por las fabricas evaluadas segun
la Directiva de Instrumentos de Medida de Europa (MID).
Los documentos sefalados deberan ser presentados a la
Direccion de Metrologia para su evaluacién y aprobacion
antes de su comercializacion.

Articulo 6.- Mientras no se cuente con los estudios
correspondientes, no estaran sujetos a controles
metroldgicos, los medidores de gas que operan con
caudales de trabajo mayores a 2000 m3/h y los medidores
utilizados en actividades de transferencia de custodia.

Registrese, comuniguese y publiguese.

JOSE DAJES CASTRO
Director de Metrologia

1359638-1
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Convenio Internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo
Vlrevisado del Convenio MARPOL)”

DECRETO SUPREMO
N° 019-2016-RE

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO:

Que, las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1987
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL)” fueron adoptadas por Resolucion
MEPC 176(58) de la Organizacion Maritima Internacional
el 10 de octubre de 2008;

Que, es conveniente a los intereses del Perd la
ratificacion del citado instrumento juridico internacional;

De conformidad con lo dispuesto por los articulos 57°
y 118° inciso 11 de la Constitucion Politica del Peru y el
segundo parrafo del articule 2° de la Ley N° 26647, que
facultan al Presidente de la Republica a celebrar y ratificar
Tratados o adherir.a éstos sin el requisito de la aprobacion
previa del Congreso;

DECRETA:

Articulo 1°.- Ratificase las “Enmiendas al anexo
del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(Anexo Vi revisado del Convenio MARPOL)” adoptadas
por Resolucion MEPC 176(58) de la Organizacion
Maritima Internacional el 10 de octubre de 2008.

Articulo 2°.- De conformidad con los articulos 4° y 6°
de la Ley N° 26647, el Ministerio de Relaciones Exteriores
procedera a publicar en el diario oficial “El Peruano” el
texto integro de las referidas Enmiendas, asi como su
fecha de entrada en vigencia.

Articulo 3°.- Dése cuenta al Congreso de la Republica.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera
refrendado por la Ministra de Relaciones Exteriores.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veintidés
dias del mes de marzo del afio dos mil dieciséis.

OLLANTA HUMALA TASSO
Presidente de la Republica

ANA MARIA SANCHEZ DE RIOS
Ministra de Relacicnes Exleriores

1359734-3




INFORME {DGT) N° 009-2016

. SOLICITUD DE PERFECCIONAMIENTO

1. Mediante Memorandum (DSL) N° DSL0043/20186, de fecha 22 de
enero de 2016, la Direccién General de Scberania Limites y Asuntos Antérticos del
interno de diez (10) enmiendas al “Protocoio de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978”7, en adelante “Protocolo MARPOL de 19977,

2. Sefiala la citada Direccion que la primera enmienda al Protocolo
referida a “Enmiendas de 2005 al Anexo VI del MARPOL y al Cédigo Técnico sobre
los NOX”, contenida en la Resolucion MEPC.132(53) ha sido totalmente modificada por
posteriores enmiendas, por lo que se recomienda no incluirla en el procedimiento de
perfeccionamiento interno que se efectuara. Cabe sefialar que la tercera enmienda
referida a las “Enmiendas al Codigo Técnico relativo al control de las emisiones de
éxido de nitrégeno de los motores diésel marinos (Codige Técnico sobre los NOx
2008)” fue objeto del Informe de Perfeccionamiento N° 005-2016, de fecha 02 de febrero
de 2016.

3. Por lo tanto, la solicitud de [a Direccién General de Soberania y
Limites comprende el proceso de perfeccionamiento de las siguientes enmiendas:

- la segunda, “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del Convenio
MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucion MEPC.176(58) de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) de fecha 10 de octubre de 2008;

- la cuarta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Zona de control de las
emisiones de Norteamérica)”, adoptadas mediante Resolucion MEPC.190(60)
de fecha 26 de marzo de 2010;

- la quinta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Mcodelo revisado del
Suplemento del Certificado JAPP)’, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.124(61) de fecha 1 de octubre de 2010;

- la sexta, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Designacion de la zona de
control de las emisiones del mar Caribe de los Estados Unidos y exencion
de determinados buques que operan en la zona de control de las emisiones
de Norteamérica y en la zona de control de las emisiones del mar Caribe de-
los Estados Unidos de conformidad con las reglas 13 y 14 y el Apéndice VII




del Anexo VI del Convenio MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.202(62) de fecha 15 de julio de 2011;

- la septima, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Inclusion de reglas sobre la
eficiencia energética de los buques en el Anexo VI del Convenio °
MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucion MEPC.203(62) de fecha 15 de julio
de 2011;

- la octava, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Acuerdo regionales relativos a
las instalaciones portuarias de recepciéon en virtud del Anexo VI del
Convenio MARPOL vy certificacion de los motores diésel marinos
equipados con sistemas de reduccion catalitica selectiva en virtud del
Caddigo Técnico sobre los NOx, 2008)”, adoptadas mediante Resolucién
MEFPC.217(63) de fecha 2 de marzo de 2012,

- la novena, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por {os buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Para conferir caracter
obligatorio a la utilizacion del Codigo I)”, adoptadas mediante Resolucién
MEPC.247(66) de fecha 4 de abril de 2014;

-y la décima, “Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Enmiendas a las reglas 2, 13,
19, 20 y 21 y al Suplemento del Certificado IAPP del Anexo VI del Convenio
MARPOL y certificacion de los motores de combustible mixto en virtud del
Codigo Técnico sobre los NOX 2008)”, adoptadas mediante Resolucion
MEPC.251(66) de fecha 4 de abril de 2014.

4. El presente Informe de Perfeccicnamiento tratard sobre las
“Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por
el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del Convenio MARPOL)” al Protocolo de
1997 al MARPOL, denominada en adelante “la segunda enmienda”.

Il. ANTECEDENTES

5, El Convenio Internacional para prevenir la contaminaciéon por los
bugques, 1973 (Convenio MARPOL), que tiene como fin la conservacion del medioc
marino mediante la prevencidn de la contaminacién por hidrocarburos y otras sustancias
perjudiciales, contiene cinco anexos y fue modificado por el Protocolo de 1978. Al
Convenio MARPOL modificado de 1978 se le conoce como Convenio MARPOL 73/78;
el cual entrd en vigor a nivel internacional y para el Per( el 02 de octubre de 1983.

6. El Protocolo de 1997 al MARPOL que enmend¢ al Convenio
MARPOL 73/78 adopté un sexto anexo (Anexo VI) que trata sobre la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques. Dicho Protocolo entrd en vigencia a nivel
internacional el 19 de mayo de 2005. A nivel interno, este Protocolo fue aprobado por
Resolucion Legislativa N° 30043 del 30 de mayo del 2013, ratificado con Decreto
Supremo N° 029-2013-RE del 25 de junio de 2013, habiendo el Peru depositado el
instrumento de adhesién en la Secretaria General de la Organizacién Maritima
_ Internacional (OMI), el 04 de diciembre de 2013. Al dar cuenta de tal registro, dicha
e'g Secretaria General comunicé que el Protocolo entrara en vigor para el Perl el 4 de
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marzo de 2014 de conformidad con las disposiciones de! articulo 6° del mismo
instrumento.

Las enmiendas del Protocolo de 1997 al MARPOL y el Marco
aplicable:

7. La disposicidon contenida en el articulo 6° numeral 3) del Protocolo
de 1997 al MARPOL referida a su entrada en vigor sefiala que: “Después de la fecha en
que se considere aceplada una enmienda &l actual Protocolo de conformidad con lo
prescrifo en ef articulo 16° del Convenio (MARPOL), fodo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesién depositado se aplicard al presente Protocolo
enmendado”.

8. Al 4 de diciembre de 2013, fecha en la que el Estado peruano
depositd su instrumento de adhesidn al Protocolo de 1997 al MARPOL, segun registro
de la base de datos de la OMI (IMODOCS) habian entrado en vigor a nivel internacional
8 enmiendas. ‘A la fecha del presente informe de perfeccionamiento, han entrado en
vigor dos enmiendas adicionales haciendo un total de 10 enmiendas que son vmculantes
para el Pert conforme a lo dispuesto por el propio Protocolo’.

9. El procedimiento de Enmiendas de aceptacion tacita o
“Enmiendas Tacitas” al que hace referencia el articulo 16° del Convenio MARPOL,
incorporado en el articulo 6° numeral 3 del citado Protocolo, y que es aplicable para el
caso de las enmiendas en referencia, ha sido establecido a partir de 1972 e incluido en
la mayoria de los convenios de la OMI. Este sistema de “Enmiendas Tacitas”™ surgid
como una respuesta de la Organizacién a las dificultades sistémicas que se generaron
como consecuencia que las enmiendas adoptadas bajo el sistema clasico de
“aprobacién expresa”, demoraban mucho en entrar en vigor o no entraban en vigor
nunca. Es asi que se propuso un nuevo sistema de “Enmiendas Tacitas” que solo
requeria que se especifique una fecha de entrada en vigor después de su adopcién por
la Asamblea, a menos que tal enmienda sea explicitamente rechazada por un cierto
nuamero o porcentaje de Estados Parte. Luego de un largo proceso de negociacion, ia
OMI adoptd en varios de sus convenios este procedimiento de aceptacion tacita para
aquellas enmiendas de contenido técnico, manteniendo el procedimiento clasico de
aceptacidn expresa para aquellas enmiendas referidas a disposiciones sustantivas.

10. De esta manera el Convenio MARPOL, adoptado en 1973,
incorpord en su articulo 16° dos procedimientos: 1) el de “Enmiendas Tacitas” para la
entrada en vigor de los Anexos y Apéndices, consideradcs de caracter técnico, como es
el caso de las enmiendas materia del presente informe de perfeccionamiento, y 2) el de
enmiendas de aprobacion expresa para sus disposiciones sustantivas.

1. Debe sefalarse que tal procedimiento de enmiendas tacitas se
volvid mas frecuente a partir de la década de los 70, al ser adoptados no s6lo por la OMI
en sus numercsos tratados sino también por algunas agencias de las Naciones Unidas
(OACI, OMS, WUIT), incluyéndose también en tratados multilaterales sobre
{ medioambiente y otras areas. Se sefiald como argumentos a favor de su adopcion que

AR ﬁermttlan atender en forma eficiente las necesidades de actualizar los convenios, hacer
z mas predecibles los procesos de enmienda, y mdas consistentes las normas
'- _?jnternacionales. Dado el procedimiento previsto para su adopcién por el drgano
-7/ correspondiente, y por volverse vinculantes con respecto a un Estado Parte que no la
objeta, se considerd clave para su amplia aceptacion el criteric que este régimen no
afectaba el derecho de las Partes a objetarla. Por tanto, en la practica, se reconocia que

Las 10 enmiendas estan detalladas en los puntos dos (2) y tres (3) del presente informe.
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el Estado parte de un convenio si expresaba su consentimiento de estar obligado por
una enmienda, el cual se traducia en su “no objecion” a dicha enmienda, lo que es
consistente con los dispuesto en la Convencion de Viena sobre el Derecho de los
Tratados?, de la que es parte el Per(.

12. Dado que el Protocolo de 1997 al MARPOL contiene
disposiciones precisas referidas a su entrada en vigor (articulo 6° numeral 3) e incorpora
el procedimiento de enmiendas de aceptacién tacita que se aplica al depositar un
instrumento de adhesién, con dicho depésito el Estado peruano se obligd al Protocolo
de 1997 en su forma enmendada. Por lo tanto, las 8 enmiendas entraron en vigor para
el Pert en la misma fecha en que entrd en vigor el Protocolo de 1997 es decir, el 04 de
marzo de 2014,

13. En ese sentido, y conforme a lo estipulado en el articulo 26° de la
Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados, el Protocolo de 1997 al
MARPOL y sus 8 enmiéndas son vinculantes para el Perd a partir del 04 de marzo del
2014 en aplicacién del principio “pacta sunt servanda” dada la disposicién expresa en
ese sentido del mismo Protocolo.

14. Las mencionadas enmiendas fueron aceptadas de conformidad
con el régimen de aceptacion tacita antes explicado, establecido por el ordenamiento
MARPOL. De acuerdo con el documento “Status of Multilateral Conventions™, las
enmiendas en cuestidon se encuentran en vigor y son de obligatorio cumplimiento para
el Estado peruano.

15. Mediante Resolucion Suprema N° 215-2001-RE se cred la
Comision Consultiva Técnica Multisectorial sobre asuntos de la Organizacién Maritima
Internacional (en adelante, la COMI) con el propdsito de evaluar y efectuar el
seguimiento. de los convenios internacionales formulados dentro del marco de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI), y también para estudiar la tematica
especializada maritima relacionada con dichos convenios con el fin de recomendar la
posicidn naciconal y acciones a tomar ante dicho organismo. La COMI aprobd las
enmiendas en referencia, enitre ellas la segunda enmienda, y solicitd su
perfeccionamiento y publicacion en el diario oficial.

16. La segunda enmienda al “Protocolo de 1997 al MARPOL” se

‘encuentra registrada en el Archivo Nacional de Tratados “Embajador Juan Miguel

Béakula Patifio” con el codigo 1076.
lll. OBJETO

17. Ei objeto de la segunda enmienda es modificar las reglas del 1 al
18 del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL 73/78, .ampliande el dmbito de

2 Articulo 40° de la Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969: Enmienda de los
tratados multilaterales

“1. Salvo que el tratado dfsponga otra cosa, la enmienda de los tratados muiltilaterales se regira por los
parrafos siguientes:

5.- Todo Estado que Hegue a ser parte en el tratado después de la entrada en vigor del acuerdo en virtud
del cual se enmienda el tratado sera considerado, de no haber manifestado ese Estado una intencion
diferente: a) parte en el tratado en su forma enmendada; y b) parte en el tratado no enmendado con respecto
a toda parte en ef fratado que no esté obligada por el acuerdo en virtud def cual se enmiende el tratado”.

P Disponible en el portal de la OMI, www.imo.org




aplicacion, términos y definiciones y establece exenciones, equivalencias y modificacion
en la parte textual de reconocimientos, expedicién, refrendos y modelo internacional del
certificado de prevencion de la contaminacidn atmosférica.

IV. DESCRIPCION

18. - La segunda enmienda al “Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1873,
modificade por el Protocolo de 1878” (Protocolo de 1997 al MARPOL ) fue adoptada por
la Resolucion MEPC. 176(58) de fecha 10 de octubre de 2008, la cual esta conformada
por un Preambulo, y una Parte dispositiva de 5 articulos y un Anexo, el cual incluye 18
regias contenidas en tres (3) capitulos y seis (6) apéndices. El Apéndice | se refiere al
Modelo de Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacién Atmosférica
(IAPP); el Apéndice Il a los Ciclos de Ensayo y Factores de Ponderacion; el Apéndice
lIl a los Criterios y Procedimientos para la Designacion de Zonas de Control de las
Emisiones; el Apéndice IV a la Homologacion y Limites de Servicio de los Incineradores
de A Bordo; el Apéndice V a la Informacion que debe incluirse en la nota de entrega de
combustible; y el Apéndice VI al Procedimiento de verificacion del combustible a partir
de las muestras de fueloil estipuladas en el Anexo VI del MARPOL.,

Preambulo

19. La segunda enmienda inicia recordandoe el articulo 38 a) del
Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional (OMI), que trata sobre
las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino relativos a la prevencidn y
contencion de la contaminacién del mar. Asimismo, menciona gue en virtud del
Protocole de 1997 al MARPOL, se agrega al Convenio de 1973, el Anexo VI, titulado
“Reglas para prevenir la contaminacidon atmosférica ocasionada por los buques”, y se
adopta las enmiendas al Anexc VI y decide que se consideraran aceptadas el 1 de enero
de 2010.

Capitulo |- Generalidades

20. Regla 1.- Las dlsp03|0|ones se aplicaran a todos los buques, salvo
que se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16, y 18.

21. Regla 2.- Se definen términos tales como: anexo, cuya
construccion se halle en una fase equivalente, fecha de vencimiento anual, dispositivo
de control auxiliar, alimentaciéon continua, dispositivo manipulador, emision, zona de
control de las emisiones, fueloil, arqueo bruto, instalaciones, instalado, estrategia
irracional de control de las emisiones, motor diésel marino, Cédigo Técnico sobre los
NOx, sustancias que agotan la capa de ozono, incineracion a bordo, incinerador a bordo,
buque construide, fangos clecsos, y buque tanque.

22. Regla 3.- En cuanto a las excepciones y exenciones, se establece

ﬁ’ chonsJaue las reglas no se aplicaran a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del
anﬁ, uque o salvar vidas en el mar, ni a las emisiones resultantes de averias sufridas por un
() ?r\tbl’Jque O por su equipo. En relacion a los ensayos para la investigacion de tecnologias

3 y c§e reduccion y control de los buques, la Administracién podra conceder una exencion
"’bﬁ_,\?ﬁ//‘respecto de disposiciones especificas a un buque para realizar ensayos de desarrollo
de tecnologias de reduccion y control de las emisiones de los buques y programas de

proyecto de motores. Finalmente, las emisiones procedentes de actividades
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relacionadas con los recursos minerales del lecho maring quedan exentas de las
prescripciones.

23. Regla 4.- Sobre “Equivalentes”, la Administracion podra auterizar
la utilizacidn a bordo de un bugque de accesorios, materiales, dispositives o aparatos u
otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento como alternativa a los
prescritos en el anexo si por lo menos son tan eficaces en cuante a la reduccion de las
emisiones como los prescritos en el anexo.

24, La Administracion que autorice la utilizacién de accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil 0 métodos de
cumplimiento como alternativa, comunicara a la Organizacion los parmenores de los
mismos a fin de que ésta los notifique a las Partes para su informacion y para que
adopten las medidas oportunas.

Capitulo ll- Reconocimientos, Certificacién y Medios de Control

25. Regla 5.- En relacién a los reconocimientos, se establece que todo
bugue de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacion y ofras
plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los reconocimientos que se especifican en
el anexo. S

26. Regla 6.- Sobre la expedicién o refrendo del certificado se estipula
que el certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon atmosférica se
expedira tras un reconocimiento inicial ¢ de renovacién efectuado de conformidad con
las disposiciones de la regla 5.

27. Regla 7.- Una Parte podra hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y expedirda o autorizara la expedicidén a ese buque de un Certificado
internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica y refrendara o autorizara
el refrendo del certificado que haya a hordo.

28. Regla 8.- El Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion atmosférica se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice
1 y estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés.

29. Regla 9.- El Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion atmosférica se expedira para un periodo que especificara la
Administracion y que no excedera de cinco afios. Si un certificado se expide para un
periodo de menos de cinco afos, {a Administraciéon podra prorrogar su validez mas alla
de la fecha de expiracién hasta el periodo maximo siempre que los reconocimientos se
hayan efectuado como proceda.

30. Regla 10.- Un buque que se encuentre en un puerto o una terminal
mar adentro sometido a la jurisdiccion de otra Parte podra ser objeto de una inspeccidn
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las
prescripciones operacionales del anexo si existen motivos fundados para pensar que el
capitan o la tripulacién no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a
bordo relativos a la prevencién de la contaminacién atmosférica ocasionada por los
buques. En este caso, la Parte interesada tomara medidas para garantizar que el buque
no se haga a la mar hasta que la situacion se haya remediado.

31. Regla 11.- Las Partes cooperaran en toda gestion que conduzca

a la deteccion de las transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones utilizando
~jcualquier medida apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia ambiental, los
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procedimientos adecuados de notificacidn y el acopio de pruebas. Todo buque podra
ser objeto de inspeccion en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte por
los funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque ha
- emitido alguna de las sustancias que transgrede lo dispuesto en el anexo. Si la
inspeccién indica que hubo transgresién, se enviara un informe a la Administracion para
que tome las medidas oportunas.

32. Toda Parte facilitara a la Administracion pruebas de que un buque
ha emitido alguna de las sustancias que transgreden lo dispuesto en el anexo. Cuando
sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificara al capltan del buque la
transgresion que se le.imputa.

33. Al recibir las pruebas, la Administracién mvestugara el asunto y
podra solicitar de la otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta
transgresién. Si estimara que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento,
hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacion.

Capitulo lll- Prescripciones para el control de las emisiones de los
buques

34. Regla 12.- Esta regla no se aplica al equipo permanentemente
sellado que no tenga conexicnes de carga de refrigerante ni componentes
potencialmente desmontables que contengan sustancias que agotan la capa de ozono.

35. Se prohibe toda emision deliberada de sustancias que agotan la
capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el
mantenimiento, fa revision, la reparacién o la eliminacion de sistemas o equipo, pero
no fa liberacion de cantidades minimas durante la recuperacion o el reciclaje de una
sustancia que agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia
que agota la capa de ozono podran ser reglamentadas por las Partes.

36. Regla 13.- Esta regla se aplicard a todo motor diésel marino con
una potencia de salida superior a 130 kW instalado en un buque; y a todo motor diésel
marino con una potencia de salida superior a 130 kW que haya sido objeto de una
transformacion importante el 1 de enero de 2000 o posteriormente, salvo cuando haya
quedado demostrado, de manera satisfactoria a juicio de la Administracion, que tal
motor constituye una sustitucién idéntica del motor ai que sustituye.

37. Estaregla no se aplicara a los motores diésel marinos destinados
a ser utilizados solo en caso de emergencia, o Unicamente para accionar dispositivos
0 equipo destinados a ser utilizados sdlo en caso de emergencia a bordo del buque en
gue estén instalados, ni a los motores diésel marinos instalados en botes salvavidas
destinados a ser utilizados Unicamente en caso de emergencia; ni a los motores diésel
marinos instalados en buques que esten exclusivamente dedicados a realizar viajes
dentro de las aguas sometidas a la soberania o jurisdiccién del Estado cuyo pabellon
estan autorizados a enarbolar, a condicion de que tales motores estén sometidos a otra
medida de control de los NOx establecida por la Administracién.

38. Regla 14.- El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo
de los buques no excedera los siguientes limites: i) 4,50% masa/masa antes del 1 de
enero de 2012; ii) 3,50% masa/masa el 1 de enero de 2012 y posteriormente; y iii)
0,50% masa/masa el 1 de enero de 2020 y posteriormente. El contenido medio de
azufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los bugues
se vigilara teniendo en cuenta las directrices efaboradas por la Organizacion.

39. Mientras los buques operen dentro de las zonas de control de las
emisiones, el contenido de azufre del fueloil utilizado no excedera los siguientes limites:




i) 1,50% masa/masa antes del 1 de julio de 2010; i) 1,00% masa/masa el 1 de julio de
2010 y posteriormente; yiii) 0,10% masa/masa el 1 de enero de 2015 y posteriormente.

40. El proveedor demostrara mediante la pertinente documentacion el
contenido de azufre del fueloil antes mencionado.

41. Antes de 2018 se llevara a cabo un examen de la norma con objeto
de determinar la disponibilidad del fueloil a fin de cumpiir la norma, teniendo en cuenta:
i) el estado de la oferta y la demanda mundial de fueloil; ii) un analisis de las tendencias
en los mercados del fueloil; vy iii) cualquier otra cuestion pertinente.

42. Regla15.- Si las emisiones de Compuestos Crganicos Volatiles
(COV) procedentes de un buque tanque se reglamentan en un puerto o puertos o en
una terminal o terminales sometidos a la jurisdiccion de una Parte, dicha
reglamentacion se ajustara a lo dispuesto en la presente regla.

' 43. Toda Parte que adopte una reglamentacion de este tipc enviara
una notificacion a la Organizacion en la que se indicaran el tamafic de los buques que
se han de controlar, las cargas que requieren el empleo de sistemas de control de las
emisiones de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho control, por lo menos seis
meses antes de la fecha de entrada en vigor. '

44. Regla 16.- La incineracién a bordo se permitira solo en un
incinerador de a bordo. Se prohibe la incineracidn de la siguientes sustancias: residuos
de las cargas regidas por los anexos |, Il o lll o los correspondientes materiales de
embalaje/envase contaminados; difenilos policlorados; las basuras que contengan
metales pesados en concentraciones que no sean meras trazas; productos refinados
del petréleo que contengan compuestos halogenados; fangos cloacales y fangos de
hidrocarburos que no se hayan generado a bordo del buque; y residuos del sistema de
limpieza de los gases de escape.

45. Regla 17.- Cada Parte se compromete a garantizar la provisién de
instalaciones adecuadas que se ajusten a: i) las necesidades de los buques que utilicen
sus puertos de reparacicnes para la recepcion de las sustancias que agotan la capa
de ozono y el equipo que contenga tales sustancias cuando se retire de los buques; ii}
las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de
reparaciones para la recepcién de los residuos de la limpieza de los gases de escape
procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape; y iii) las necesidades
de los centros de desguace de bugues para la recepcién de las sustancias que agotan
la capa de ozono y el equipo que contenga tales sustancias cuando se retire de los
buques.

46. Regla 18.- Cada Parte adoptara todas las medidas razonables
para fomentar la disponibilidad de fueloil que cumpla lo dispuestc en el anexo e
informaré a la Qrganizacion de la disponibilidad de fueloil reglamentario en sus puertos
y terminales. '

47.  Si una Parte descubre que un bugque no cumple con las normas
sobre el fueloil reglamentario, la autoridad competente de dicha Parte tendra derecho
a exigir al buque que: i} presente un registro de las medidas adoptadas para intentar
> \ llegar al cumplimiento; y ii) presente pruebas de que se intentd adquirir fueloil
#18] reglamentario con arreglo a su plan de viaje v, si no lo habia donde estaba previsto, de
que se buscaron fuentes alternativas para dicho fueloil y a pesar de los esfuerzos, éste
no estaba a la venta.

48. Elfueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los
-\buques se ajustara a las siguientes prescripciones: i) estara compuesto por mezclas
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de hidrocarburos derivados del refinado de petroleo; no contendra ningun acido
inorganico, y no contendra ninguna sustancia afadida ni desecho quimico; ii) el fueloil
para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de petrdleo no debera
tener un contenido de azufre superior al aplicable segun la regla 14, ser causa de que
el motor supere el limite de emisidn de NOx, contener ningun acido inorganico, ni
comprometer la sequridad de los buques o afectar negativamente al rendimiento de las
maquinas, ser perjudicial para el personal, o contribuir en general a aumentar la
contaminacién atmosférica. '

Apéndice |

49. Contiene el modelo de Certificado Internacional de Prevencion de
la Contaminacién Atmosférica CA (IAPP), y el Suplemento del Certificado Internacional
de Prevencion de la Contaminacidn Atmosférica (Certificado I1APP).

Apéndice Il

50. Seincluye todo lo referente a los Ciclos de Ensayo y Factores de
Ponderacion, segun la regla 13.

Apéndice Il

51. Incluye los criterios y procedimientos para la designacién de zonas
de control de las emisicnes, segun las reglas 13.6 y 14.3.

Apéndice IV

52. Este apéndice estipula lo relacionado a la homologacién y limites
de servicio de los incineradores de a bordo, segun la regla 16.

Apéndice V

53. Contiene la informacidén que debe incluirse en la nota de entrega
de combustible, segun la regla 18.5.

Apéndice VI

54. Este apéndice trata sobre el procedimiento de verificacion del
combustible a partir de las muestras de fueloil estlpuladas en el Anexo VI del MARPOL
segun la regla 18.8.2.

V. CALIFICACION

55. La segunda enmienda reune los requisitos formales exigidos por
el Derecho Internacional para ser considerada como un Tratado*, vale decir, haber sido
celebrada entre entes dotados de subjetividad internacional, originar derechos y
"°_- obligaciones juridicas y tener como marco regulador al Derecho internacional.




56. Esta caracterizacion es importante, dado que sdélo aquellos
instrumentos  internacionales identificados como Tratados son sometidos a
perfeccionamiento interno en el Derecho peruano.

57. Es importante precisar que la enmienda a un tratado refleja la
voluntad de los Estados de variar ciertos aspectos del instrumento internacional al cual
se obligaron inicialmente. En el ambito del Derecho de los Tratados puede definirse una
enmieﬁnda como: “fa afteracion formal de las disposiciones de un fratado por fas partes
en éf™.

V1. OPINIONES TECNICAS

58. A efectos de sustentar el presente informe, se consideraron los
informes técnicos de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas de la Marina
de Guerra del Perl como Autoridad Maritima Nacional, la Comisién Consultiva Tecnica
Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacién Maritima Internacional (COMI), y de la
Direccidon General de Soberania y Limites del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Direccion _General de Capitanias y Guardacostas — Autoridad
Maritima Nacional (DICAPI)

59. Mediante Carta N° G.1000-1912 de 10 de julio de 2015, la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas —~ Autoridad Maritima Nacional -
-(DICAPI) remitié el Informe Técnico de evaluacidn de las enmiendas al Protocolo de
1997 al MARPOL, el que a su vez enmienda el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los Buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI
revisado del Convenio MARPQOL).

' . 60. Este Informe sefiala que el Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion por los Buques, 1973, en su forma enmendada por el correspondiente
Protocolo de 1978, fue ratificado por el Perd mediante Decreto Ley N° 22703 de fecha
25 de setiembre de 1979, entrando en vigor a partir del 02 de octubre de 1983.

61. El Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para
prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, fue ratificado por el Per( mediante
Decreto Ley N° 22954 de fecha 26 de marzo de 1980, entrando en vigor a partir del 02 -
de octubre de 1983, '

62. El Protocolo de 1997, que enmienda al Convenio Internacional .
para Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973, en su forma enmendada por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) entro en vigor internacionalmente
el 19 de mayo de 2005; y fue aprobado por el Perli mediante Resolucion Legislativa N°
30043 de fecha 30 de mayo del 2013 y ratificado por Decreto Supremo N° 029-2013-RE
de fecha 25 de junio del 2013 y entrd en vigor para el Perd el 04 de marzo de 2014.

63. En relacién a los aspectos generales del Protocolo de 1997 al
MARPOL, el Informe Técnico sefiala que los buques tienen la particularidad de emanar
gases como Didxido de Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégeno (NOx), los cuales al

5 Glosario de términos del Manual de Tratados, documento preparado por la Seccién de Tratados de la
Oficina de Asuntos Juridicos de las Naciones Unidas, 2001, p. 54.
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reaccionar con el vapor de agua forman los Acidos Sulfiricos (H2S04) y los Acidos
Nitricos (HNQO3). Estas sustancias quimicas caen a la tierra en forma de precipitacion o
lluvia acida, provocando deposiciones acidas, que son perjudiciales para el medio
ambiente natural (lagos, rios, suelos, flora y fauna) asi como para los edificios
{patrimonio cultural) al acidificar esos medios.

64. Las emisiones de 6xidos de Nitrogeno (NOx} y de Compuestos
Organicos Volatiles (COV) contribuyen a la formacidon de ozono superficial
(contaminacion fotoquimica) que puede afectar la salud humana y la vegetacion.
Asimismo, las emisiones de Dioxido de Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégeno (NOx) se
oxidan en la atmosfera y forman particulas de sulfatos y nitratos, que junto a las
emisiones de particulas primarias (como hollin y polvo) forman particulas que pueden
dafiar la salud humana. Las emisiones de Oxidos de nitrogeno (NOx) también
contribuyen a la eutroficacidn, exceso de nutrientes de nitrégeno, que pueden alterar el
equilibrio de los fragiles ecosistemas, incluidos los ecosistemas marinos.

65. En el Informe Técnico también se menciona la normativa
internacional y nacional, aplicada por el Per(, referente a la contaminacién atmosférica
de la capa de ozono y cambio climatico, orientados al control de la emision de gases
contaminantes por las fuentes terrestres. En ese sentido, se hace referencia a que
mediante Resolucién Legislativa N° 26185 de fecha 10 de mayo de 1993, se aprob6 el
Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, que entré en vigor
el 21 de marzo de 1994. Asimismo, mediante Resolucién Legislativa N° 27824, de fecha
10 de setiembre de 2002, se ratifico el Protocolo de Kyoto de la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico. Mediante Resolucidn Legistativa N°°
26178 de fecha 26 de marzo de 1993, se suscribid el Protocolo de Montreal relativo a
las sustancias Agotadoras de Capa de QOzono, que entrd en vigor el 29 de junio del
mismo afio. Senala finalmente que con Resolucién Legislativa N° 24931 de fecha 25 de
octubre de 1988, se aprobd el Convenio de Viena para la Proteccion de la Capa de
Ozono, que entrd en vigor el 06 de julio de 1989.

66. En lo referente a normativa nacional, se mencionan los siguientes
- Decretos Supremos:

- Decreto Supremo N° 025-2005-EM, de fecha 05 de julio de 2005, que
aprueba el cronograma de reduccion progresiva del contenido de
azufre en el combustible Diésel N°1 y Diésel N° 2.

- Decreto Supremo N° 012-2005-Sa de fecha 9 de mayo de 2005, que
modifica el reglamento de los Niveles de Estados de Alerta
Nacionales para Contaminantes del Aire.

- Decreto Supremo N° 069-2003-PCM de fecha 14 de julio de 2003,
que adiciona a los estandares primarios de concentracidon maxima de
los contaminantes del aire, el valor de concentracién anual de plomo,
expresado en microgramos por metro cubico.

- Decreto Supremo N° 074-2001-PCM, de fecha 22 de junio de 2001,
que aprueba el Reglamento de estandares nacionales de calidad
ambiental del aire.

' 67. En el Informe Técnico se hace un breve comentario sobre el
i Anexo VI del Convenio Internacional para prevenir la Contaminacion por los Bugues
”w’(MARPOL 73/78), ahadide mediante el Protocolo de 1997 al MARPOL. Se sefiala que
el Anexo VI establece las Reglas para Prevenir la Contaminacién Atmosférica
ocasionada por los Buques, las cuales tienen por objeto:
- Fijar limites de emisiones de 6xidos de Azufre (SOx) y de Oxidos de
Nitrégeno (NOx) de los escapes de los buques.
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- Fijar un limite mundial de 4.5% masa/masa del contenido de azufre
de fueloil pesado quemado en los buques.

- Establecer zonas de control de emisiones de Oxidos de Azufre (SOx)
en las que el combustible de los buques debe tener un contenido de
azufre de menos del 1.5% o deben aplicarse tecnologias de reduccion
equivalentes. ' :

- Prohibir las emisiones deliberadas de substancias agotadoras de la
capa de ozono, consignadas en el Protocolo de Montreal.

- Fijar limites de emisiones de Oxido de Nitrégeno (NOx) de los
motores diésel con una potencia de salida superior a 130 kw,
instalado a bordo de un buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, y a todo motor diesel con una potencia de salida
superior de 130 kw, que haya sido objeto de una transformacién
importante el 1 de enero de 2000 o posteriormente.

- Establecer disposiciones voluntarias para la regulacion de las
emisiones de Compuestos Organicos Volatiles (COV).

- Prohibir la incineracion a bordo de difenilos policlorados (PCB),
cloruros de polivinilo (PVC), basuras que contengan metales pesados
en concentraciones que no sean trazas (unidad de concentracion
expresada en ppm), productos refinados del petroleo que contengan
compuestos halogenados, entre otros de similares caracteristicas.

68. Sefiala también que la implementacién de 1o establecido en el
Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78 (incluido el Cédigo Técnico scbre los NOx 2008
y las 9 enmiendas restantes) en el Peru compete a la Direccidon General de Capitanias
y Guardacostas (Autoridad Maritima Nacional), la misma que debe realizarse en
concordancia con los procedimientos establecidos y la realidad nacional de los bugues
de navegacion maritimas.

69. Asimismo, el Informe Técnico hace referencia a las 10 Enmiendas
aprobadas y en cuanto a la segunda enmienda senala io siguiente:

70. La Resoiucidén MEPC. 176(58), adoptada el 10 de octubre de
2008, y en vigor desde el 1 de julio de 2010, hace referencia a un proyecto de trabajo
de revision al Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, que modifica las reglas del 1 al
18 ampliando el ambite de aplicacion, términos y definiciones y establece exenciones,
equivalencias y modificacion en la. parte textual de reconocimientos, expedicion,
refrendos y modelo internacional del certificado de Prevencion de la Contaminacién
Atmosférica. :

71. Esta Resolucion establece el mandato para el subcomité BLG a
fin de que se actualice o elabore las directrices exigidas en virtud del Anexo VI revisado
del Convenio MARPOL y del Codigo Técnico sobre fos NOx; es decir, que debe emitir
directrices para la vigilancia del contenido del medio de azufre a escala mundial de
fueloil residual suministrado para el uso a bordo de los buques, directriz relativa al
muestreo de fueloil para determinar el cumpiimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del
Convenio MARPOL, Enmiendas a las directrices revisadas para efectuar
reconocimiento de conformidad con el sistema Armonizado de Reconocimiento y
Certificacion SARC, directriz sobre la supervision por el Estado Rector del Puerto en su
59 y 60 periodo de sesiones. )

72. La DICAP! recomienda a la Direccion Generai de Tratados del

Ministerio de Relaciones Exteriores el perfeccionamiento interno de las enmiendas al
Convenio MARPOL, dispuestas en la resolucién MEPC. 176(58). Sefiala asimismo que

una vez concluido el perfeccionamiento interno, la Direccién General de Capitanias y

W
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Guardacostas procedera a implementar la normativa correspondiente, con lo cual indica
que ia normativa de implementacién de la segunda enmienda es de caracter infraiegal
y corresponde a dicha Direccion General.

Comisiéon Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos de la
Organizacion Maritima Internacional (COMI), Acta de la Sesion del dia 19 de junio
de 2015

73. Mediante Memorandum (DSL) N° DSL0732/2015 de fecha 21 de
diciembre de 2015, la Direccion General de Soberania y Limites y Asuntos Antarticos
- del Ministerio de Relaciones Exteriores remitié el Acta de la Sesién de la Comision
Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacion Maritima
Internacional (COMI), que se llevd a cabo el 19 de junic de 2015, en la que se reunieron
sus miembros: los representantes de los Ministerios de Relaciones Exteriores, de
Defensa, del Ambiente, de Salud, de Comercic Exterior y Turismo, de Transportes y
Comunicaciones, y de la Produccian, y la Autaridad Portuaria Nacional.

74. Uno de los puntos de la orden del dia fue la aprobacion de las
enmiendas del Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacién. En ese sentido, se expuso
el contenido de las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 a fin de someter a
votacion del pleno. Las enmiendas son las siguientes:

Enmienda Resolucion Vigencia Internacional

1 { 2005. Enmienda al Anexo Vlyal | MEPC. 132(53) | 22 de noviembre de

Cédigo Técnico sobre los NOx 2006

2 | 2008. Enmienda al Anexo VI MEPC. 176(58) | 01 de julio de 2010
revisado
(SEGUNDA ENMIENDA)

3 | 2008. Enmienda al Cédigo MEPC. 177(58) | 01 de julio de 2010

Técnico sobre los NOx
4 | 2010. Enmienda al Anexo (Zona MEPC. 190(60) | 01 de agosto de 2011
de Control de las emisiones de
Norteamérica)

5 | 2010. Enmienda al Anexo MEPC. 194(61) | 01 de febrero de 2012
(Modelo revisado del suplemento
del certificado IAPP) :
6 | 2011. Enmienda al Anexc MEPC. 202(62) | 01 de enero de 2013
(Designacion de zonas de control
de emisiones ) ,
7 | 2011. Enmienda al Anexo MEPC. 203(62) | 01 de enero de 2013
{Inclusién de regulaciones de
energia eficiente en los bugues)
8 | 2012. Enmienda al Anexo : MEPC. 217{63} | 01 de agosto de 2013
{Acuerdos regionales relativos a
las instalaciones portuarias de
recepcién en virtud del Anexo VI
del Convenio MARPOL y
certificacion de los motores diésel
marinos equipados con sistemas
de reduccidn catalitica selectiva
en virtud del Cédigo Técnico
sobre los NOx 2008)
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75. Una vez que se concluyd la exposicion del contenido de las
enmiendas, se sometic su votacion del Pleno su aprobacidn. En ese sentido, el Pleno
de la COMI aprobé por unanimidad las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 y -
recomendd su pronta publicacion en el Diario Oficial.

Direccion General de Soberania y Limites

76. Mediante el Memorandum (DSL) N° DSL0043/2016, de fecha 22
de enero de 2016, la Direccién General de Soberania y Limites y Asuntos Antarticos,
hizo referencia al Memorandum (DSL) N° DSL0732/2015 con el que remiti6 las Actas
de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobé la recomendacion del
inicio del perfeccionamiento interno de las diez (10) enmiendas al “Protocolo de 1997
que enmienda el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Bugues,
1973, modificado por el Protocolo de 1978", en adelante, “Protocolo MARPOL de 19977
o "Protocolo”.

77. Dicha dependencia solicitdé el perfeccionamiento de las citadas
enmiendas, entre las cuales esta la sequnda enmienda, y asimismo, concretar su pronta
publicacién en el Diario Oficial “El Peruano”.

78. Sefiala en su informe la citada Direccion General que las
mencionadas enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de
aceptacion tacita de enmiendas establecido por el ordenamiento MARPOL. Asimismo,
de acuerdo con el documento “Status of Multilateral Conventions” {Disponible en
www.imo.org), las enmiendas en cuestién se encuentran en vigor y scn de obligatorio
cumplimiento para todos los Estados parte, y para el Peru desde la entrada en vigor del
Protocolo MARPOL de 1997, esto es el 04 de marzo de 2014°,

79.  Alcanza asimismo, la opinién favorable de |a Direccién de Asuntos
Maritimos que, de acuerdo al articulo 75° del Reglamento de Organizacion y Funciones
del Ministerio de Relaciones Exteriores, aprobado por Decreto Supremo N° 135-2010-
RE, es una unidad organica que depende de la Direccion General de Scberania, Limites
y Asuntos Antarticos encargada de identificar, analizar, coordinar, proponer y ejecutar
las acciones de politica exterior orientadas a promover y resguardar los derechos e
intereses del Perd en su dominio maritimo.

80. Dicha Direccion sefiald que durante el 29° periodo de sesiones de
la Asamblea General de la Organizaciéon Maritima Internacional {OMI), el Peru fue
reelegido como miembro en la categoria "C" del Consejo de la OMI y que dicha
designacion consolida los esfuerzos del Peru en coadyuvar con los fines perseguidos
por la Organizacion y, asimismo, representa un firme compromiso del Estado peruano
con la idénea implantacién de sus instrumentos internacionales.

81. Finalmente, solicitd la continuacion de las gestiones para
concretar el perfeccionamiento interno de las enmiendas al “Protocolo MARPOL de
1997, en las que esta incluida la segunda enmienda.
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r parrafos b en adelante del presente informe de perfeccionamiento.
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VIl. ViA DE PERFECCIONAMIENTO

82. Luego del estudio y analisis correspondiente, la Direccién General
de Tratados del Ministerio de Relaciones Exteriores considera que las “Enmiendas al
anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio Internacicnal para
prevenir la contaminaciéon por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978 (Anexo VI revisado del Convenio MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucién
MEPC.176(58) de fecha 10 de octubre de 2008 no versan sobre las materias previstas
en el articulo 56° de {a Constitucién Politica del Perd. Dichas enmiendas no se refieren
a aspectos vinculados a derechos humanos; soberania, dominio o integridad del Estado;
defensa nacional ni a obligaciones financieras del Estado. Tampoco crean, modifican o
suprimen tributos; ni exigen la modificacion o derogacién de alguna nerma con rango de
" ley ni requieren la adopcién de medidas legislativas para su adecuada ejecucion.

83. En tal virtud, la via que corresponde para el perfeccionamiento
interno de las citadas enmiendas es la simplificada, conforme a lo prescrito en los
articulos 57° y 118° inciso 11 de la Constitucion Politica del Per(, asi como por lo
dispuesto en el segundo parrafo del articulo 2° de la Ley N° 26647 — “Establecen normas
que regulan actos relativos al perfeccionamiento nacional de los Tratados celebrados
por el Estado peruano”, que facultan al Presidente de la Republica a ratificar
directamente los tratados mediante Decreto Supremo sin el requisito de la aprobacion
del Congreso de la Republica, cuando éstos no aborden las materias contempladas en
el articulo 56° de la Constitucién Politica.

84. En consecuencia, corresponde al Presidente de la Republica
ratificar mediante Decreto Supremo las “Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminaciéon por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del
Convenic MARPOL)”, adoptadas mediante Resolucion MEPC.176(58) de la
Organizacion Maritima Internacional de fecha 10 de octubre-de 2008 dande cuenta de
ello al Congreso de la Republica.

Lima, 04 de marzo de 2016.

Mirector General de Tratados
AEAT Kiiwsleno de Relaciones Exteriores
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ANEXO 13
- RESOLUCION MEPC.176(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Anexo VI revisado del Convenioc MARPOL)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO ¢l articulo 38 a) del Convento constitutivo de {a Organizacién Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccién del Medio Marino (el Comité)
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencion de la
contaminacion del mar, ‘

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), vy ¢l articulo
4 del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1997 y se confiere al 6rgano pertinente de la Organizacion la funcion de examinar y adoptar
enmiendas al Convenio de 1973 modificado por los Protocolos de 1978 y de 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI,
titulado "Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques”, se
agrega al Convenio de 1973 (en adelante denominado "Anexo VI7),

HABIENDOQ EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL,

L. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973,
las enmiendas al Anexo VI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de enero de 2010, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio
de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

7.
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4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el Convenio de 1973 modificado por los
Protocolos de 1978 y 1997 copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo; ' :

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de
su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Convenio de 1973
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997;

6. INVITA a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros a que pongan las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL en conocimiento de
los propietarios de buques, armadores, constructores de buques, fabricantes de motores diésel
marinos, proveedores de combustibles para usos marinos y cualquier otro grupo interesado.

[A\MEPC\58\23al.doc
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.ANEXO
ANEXO VIREVISADO DEL CONVENIO MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

CAPITULOTI
GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicardn a todos los buques, salvo que se
disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16 y 18 del presente anexo.

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1 Por anexo se entiende el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (MARPOL), modificado por el Protocolo de 1978, y
modificado por el Protocolo de 1997, con las enmiendas que introduzca la Organizacién, a
condicién de que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

2 Por cuva construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en que:
1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y
2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al

menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o un 1 % de dicho
total, si este segundo valor es menor.

3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afio, a
la fecha de expiracién del Certificado internacional de prevencion de la contaminacidn
atmosférica.

4 Por dispositivo de control auxiliar se entiende un sistema, funcién o estrategia de control
instalado en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el motor y/o su equipo auxiliar
de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar dafios o averias, o para facilitar el
arranque del motor. Un dispositivo de control auxiliar también puede ser una estrategia o medida
que haya demostrado satisfactoriamente no ser un dispositivo manipulador.
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5 Por alimentacién continua se entiende el proceso mediante el cual se alimenta de
desechos una cdmara de combustién sin intervencién humana, estando el incinerador en
condiciones de funcionamiento normal, con la temperatura de trabajo de la cdmara de
combustidn entre 850 °C y 1 200 °C. '

6 Por dispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida, sea sensible o responda
a variables de funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor, temperatura, presién de
admisién o cualquier otro pardmetro) con objeto de activar, modular, diferir o desactivar el
funcionamiento de cualquier parte o funcién del sistema de control de emisiones de manera tal
que se reduzca la eficacia de dicho sistema en las circunstancias que se presentan durante el
funcionamiento normal, a menos que la utilizacién del mencionado dispositivo esté incluida
sustancialmente en los procedimientos de prueba de certificacion de las emisiones aplicados.

7 Por emision s¢ entiende toda liberacién a la atmésfera o al mar por los buques de
sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

8 Por zona de control de las emisiones se entiende una zona en la que es necesario adoptar
medidas especiales de cardcter obligatorio para prevenir, reducir y contener la contaminacién
atmosférica por NOy o SO, y materia particulada, o los tres tipos de emisiones, y sus
consiguientes efectos negativos en la salud de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas
de control de las emisiones las enumeradas en las reglas 13 y 14 del presente anexo o las
designadas en virtud de las mismas,

9 Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado a la combustién a
fines de la propulsién o el funcionamiento a bordo del buque, incluidos los combustibles
destilados o residuales.

10 Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de acuerdo con las reglas para la
determinacién del arqueo recogidas en ¢l Anexo I del Convenio internacional sobre arqueo de
buques, 1969, o en cualquier convenio que suceda a éste.

11 Por instalaciones, en relacién con la regla12 del presente anexo, se entiende la
instalacion en un buque de sistemnas y equipo, incluidas las unidades portdtiles de extincién de
incendios, aislamiento u otros materiales, pero no la reparacién o recarga de sistemas y equipo,
aislamiento y otros materiales préviamente instalados, ni la recarga de las unidades portétiles de
extincion de incendios.

12 Por instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado a ser instalado en
un buque, incluido un motor diésel marino auxiliar portdtil, sélo en el caso de que su sistema de
aprovisionamiento de combustible, de enfriamiento o de escape sea parte integrante del buque.
Se considera que un sistema de aprovisionamiento de combustible es parte integrante del buque
Unicamente si estd permanentemente fijado al buque. La presente definicién también abarca los
motores diésel marinos que se utilicen para complementar o aumentar la capacidad de potencia
instalada del buque y que estén destinados a ser parte integrante de éste.

13 Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende cualquier estrategia o
medida que, en condiciones normales de funcionamiento del buque, reduzca la eficacia de un
sistema de control de emisiones a un nivel inferior al previsto en los procedimientos de prueba de
emisiones aplicabies.
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14 Por motor diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustion interna que
funcione con combustible liquido o mixto y al que se aplique la regla 13 del presente anexo,
incluidos los sistemas de sobrealimentacién o mixtos, en caso de que se empleen.

15 Por Cédigo Técnico sobre los NO, se entiende el Cédigo técnico relativo al control de las
emisiones de Oxidos de nitrdgeno de los motores diésel marinos, adoptado mediante la
resolucién 2 de la Conferencia MARPOL de 1997, con las enmiendas que introduzca la

Organizacién, a condicién de que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio. )

16 Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias controladas
definidas en el pdrrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono, de 1987, que figuren en los anexos A, B, C y E de dicho Protocolo
vigentes en el momento de aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes
sustancias que agotan la capa de ozono:;

Halén 1211 Bromoclorodifluorometano

Halén 1301 Bromotrifluorometano

Hélén 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano (también denominado halén 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1 ,2-Triclof0—1 ,2,2-trifluoroetano

"C\.FC—I 14 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropéntafluoroetaﬁo |
17 Por incineracion a bordo se entiende la incineracién de desechos u otras materias a bordo
de un buque si dichos desechos u otras materias se han producido durante la explotacién normal

de dicho buque.

18 Por incinerador de a bordo se entiende la instalacién proyectada con la finalidad
principal de incinerar a bordo.

19 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente.

20 Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los separadores de fueloil o
aceite lubricante, los desechos de aceite lubricante de las maquinas principales o auxiliares y los
desechos oleosos de los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrador de hidrocarburos o
las bandejas de goteo.
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21 Por buque tanque se entiende un petrolero definido en la regla 1 del Anexo I o un buque
tanque quimiquero definido en la regla 1 del Anexo II del presente Convenio.

Regla 3
Excepciones y exenciones

Generalidades
1 Las reglas del presente anexo no se aplicardn:

1 a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o salvar vidas en
el mar; ni

2 a las emisiones resultantes de averias sufridas por un bugue o por su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la emisién se
hayan tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al
minimo tal emisién; y

2.2 salvo que el propietario o el capitdn hayan actuado ya sea con la intencion
de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que
probablemente se produciria una averia.

Ensayos para la investigacion de tecnologias de reduccién y control de las emisiones de los
buques

2 La Administracién de una Parte, en colaboracidén con otras Administraciones segin
proceda, podra conceder una exencién respecto de disposiciones especificas del presente anexo a
-un buque para realizar ensayos de desarrollo de tecnologias de reduccién y control de las
emisiones de los buques y programas de proyecto de motores. Dicha exencion solo se concederd
si la aplicacién de disposiciones especificas del anexo o del Cddigo Técnico sobre los NO,
revisado de 2008 puede obstaculizar la investigacidn sobre el desarrollo de dichas tecnologias o
programas. Un permiso para una exencidén de este tipo solo se concederd al menor nimero de
buques posible y estara sujeto a las disposiciones siguientes:

1 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 litros, la
duracién del ensayo en el mar no serd superior a 18 meses. Si es necesario que dure
mds tiempo, la Administracién o Administraciones que hayan otorgado el permiso
podran autorizar que el plazo se prorrogue por un periodo adicional de 18 meses; o

2 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior
a 30 litros, la duracién del ensayo en el mar no serd superior a cinco afios y
requerird que la Administracion o Administraciones que hayan otorgado el
permiso realicen un examen de la sitnacion en cada reconocimiento intermedio. El
permiso puede retirarse a partir de ese examen si las pruebas no se han ajustado a
las condiciones de dicho permiso o si se determina que no es probable que la
tecnologia o el programa tengan efectos positivos en la reduccién y el control de
las emisiones procedentes de los buques. Si la Administracién o Administraciones
que hayan realizado el examen determinan que es necesario disponer de mads
ttempo para probar una tecnologia o programa concretos, el permiso podrd
prorrogarse durante un periodo de tiempo adicional no superior a cinco afios.

&
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Emisiones procedentes de actividades relacionadas con los recursos minerales del lecho
marino

3.1 Las emisiones que procedan directamente de la exploracion, la explotacién y el
consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino quedan exentas
de las prescripciones del presente anexo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2 3) b) ii)
del presente Convenijo. Tales emisiones incluyen:

1 las emisiones procedentes de la incineracién de sustancias resultantes tnica y
directamente de la exploracién, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar
adentro de los recursos minerales del lecho marino, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la combustién de hidrocarburos en antotcha y la
quema de virutas de perforacion, lodos o fluidos de estimulacién” durante las
operaciones de terminacién y prueba de los pozos, y la combustién en antorcha
debida a circunstancias excepcionales;

2 el desprendimiento de gases y compuestos volatiles presentes en los fluidos y las
virutas de perforacion;

3 las emisiones relacionadas tnica y directamente con el tratamiento, la
manipulacién o el almacenamiento de minerales del lecho marino; y

4 las emisiones de los motores diésel marinos dedicados exclusivamente a la
exploracién, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino.

3.2 Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicardn a la utilizacion de los
hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in situ como combustible, cuando asi lo
apruebe la Administracién.

Regla 4
Equivalentes

1 La Administracién de una Parte podrd autorizar la utilizacién a borde de un buque de
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil 0 métodos
de cumplimiento como alternativa a los prescritos en el presente anexo, si tales accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de
cumplimiento son por lo menos tan eficaces en cuanto a la reduccién de las emisiones como los
prescritos en el presente anexo, incluidos los niveles indicados en las reglas 13 y 14.

2 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacién de accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento como
alternativa a los prescritos en el presente anexo comunicard a la Organizacion los pormenores de
los mismos a fin de que ésta los notifique a las Partes para su informacién y para que adopten las
medidas oportunas, si es necesario.
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3 La Administracién de una Parte deberia tener en cuenta las directrices pertinentes que
elabore la Organizacidn en relacién con los equivalentes previstos en la presente regla.

4 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacion de una de los equivalentes
indicados en el pdrrafo 1 de la presente regla hard todo lo posible por no dafiar ni perjudicar el
medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos, ni los de otros Estados.

IWEPC\58\23al .doc
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CAPITULO I
RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Regla 5
Reconocimientos

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacion y
otras plataformas, fijas o flotantes, serdn objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion:

1 un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente anexo.
Este reconocimiento se realizard de modo que garantice que el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente anexo;

2 un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la Administracién,
pero que no excederdn de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables las
reglas 9.2, 9.5, 9.6 6 9.7 del presente anexo. El reconocimiento de renovacion se
realizard de modo que garantice que el equipo,-los sistemas, los accesorios, las
instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables
del presente anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituird
a uno de los reconocimientos anuales estipulados en el apartado 1.4 de la presente
regla. El reconocimiento intermedio se realizard de modo que garantice que el
equipo vy las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente anexo y estdn en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignardn en el certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7
del presente anexo; '

A un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada
fecha de vencimiento anual del certificado, que comprenderd una inspeccion
general del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
mencionados en el apartado 1.1 de la presente regla, a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en ¢l parrafo 4 de la presente regla y
que contindan siendo satisfactorios para el servicio al que el buque esté destinado.
Estos reconocimientos anuales se consignardn en el certificado expedido en virtud
de lo dispuesto en las reglas 6 6 7 del presente anexo; y

5 también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segtin
dicten las circunstancias, después de la realizacién de reparaciones o renovaciones
importantes prescritas en el pdrrafo 4 de la presente regla o tras una reparacién
resultante de las investigaciones prescritas en el parrafo 5 de la presente regla. El
reconocimiento serd tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque cumple plenamente lo dispuesto en el presente anexo.

"7 IAMEPC\$8\23a1.doc
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2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracién podrd
establecer las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables
del presente anexo.

3 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito en el
presente anexo, serd realizado por funcionarios de la Administracién.

N No obstante, la Administracién podra confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella. Tales organizaciones
cumpliran las directrices adoptadas por la Organizacién';

2 el reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para determinar si
cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo se realizard de conformidad
con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008;

3 cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el
estado del equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado,
el inspector o la organizacién hardn que se tomen medidas correctivas e
informardn oportunamente de etlo a la Administracién. Si no se toman dichas
medidas correctivas, la Administracién retirard el certificado. Si el buque se
encuentra en un puerto de otra Parte, también se dard notificacion inmediata a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto. Una vez que un funcionario
de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacién reconocida
hayan informado a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario, al inspector o a la organizacion
mencionados toda la asistencia necesaria para el camplimiento de las obligaciones
impuestas por la presente regla; y

4 en todos los casos, la Administracién interesada garantizard incondicionalmente la
integridad y eficacia del reconocimiento y se comprometerd a hacer que s¢ tomen
las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacién.

4 Se mantendrd el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente anexo y no
se efectuard ningin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los
materiales que fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacién expresa de la
Administracién. Se permitird la simple sustitucién de dicho equipo o accesorios por equipo y
accesorios que se ajusten a las disposiciones del presente anexo.

5 Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algin defecto que afecte
considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, ¢l
capitin o el propietario del buque informardn lo antes posible a la Administracidn, al inspector
nombrado o a la organizacién reconocida encargados de expedir el certificado pertinente.

Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actien en nombre de la
Administracién, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucidn A.739(18), segiin sean enmendadas
por la Organizacién, y las Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacion de las
organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracidn, adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.78%(19), segiin sean enmendadas por la Organizacion.
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Regla 6
Expedicion o refrendo del certificado

1 Se expedird un Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica,
tras un reconocimiento inicial o de renovacién efectuado de conformidad con las disposiciones
de laregla 5 del presente anexo:

A a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes; y

.2 alas plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccidn de otras Partes.

2 En el caso de un buque construido antes de la fecha de entrada en vigor del Anexo VI, la
Administraciéon de dicho buque expedira un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica conforme a lo dispuesto en el pdrrafo 1 de la presente regla, a mis
tardar en la primera entrada programada en dique seco posterior a dicha fecha de entrada en
vigor, y en ningin caso después de que hayan transcurrido tres afios desde dicha fecha.

3 Tal certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por cualquier persona
u organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracién asume la
plena responsabilidad del certificado.

Regla 7
Expedicion del certificado por otra Parte

-1 Una Parte podrd, a requerimiento de la Administracién, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente anexo, expedird o
autorizard la expedicion a ese buque de un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica y, cuando corresponda, refrendard o autorizard el refrendo del
certificado que haya a bordo, de conformidad con el presente anexo.

2 Se remitird lo antes posible a la Administracién que haya pedido el reconocimiento una
copia del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 Este certificado, en el que se hard constar que el certificado ha sido expedido a peticién
de la Administracién, tendrd la misma fuerza y gozard del mismo reconocimiento que el
expedido en virtud de la regla 6 del presente anexo.

4 No se expedird el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmosférica a ningtn buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte.

Regla 8
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencidén de la contaminacién atmosférica se elaborard
conforme al modelo que figura en el apéndice I del presente anexo y estard redactado como
minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
dard fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.
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Regla 9
Duracion y validez del certificado

1 El Certificado intemacional de prevencién de la contaminacién atmosférica se expedird
para un periodo que especificard la Administracidn y que no excederd de cinco afios.

2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla,

1 cuando el reconocimiento de renovacién se efectde dentro de los tres meses
anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
serd vélido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente;

2 cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la fecha de
expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd vélido a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no
excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracidn del certificado
existente; y

3 cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con mas de tres meses de
antelacién a la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado
sera vdlido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de dicha fecha.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracién
podrd prorrogar su validez mds alld de la fecha de expiracién hasta el periodo maximo
especificado en el pdrrafo | de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las
reglas 5.1.3 y5.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un
periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracién del certificado existente, la
persona o la organizacién autorizada por la Administracién podrd refrendar el certificado
existente, el cual serd aceptado como valido por un periodo adiciona! que no excedera de cinco
meses contados a partir de Ia fecha de expiracién. '

5 Si en la fecha de expiracion de un certificado el buque no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podrd prorrogar la validez del
certificado, pero esta prérroga sélo se concedera con el fin de que el bugue pueda proseguir su
viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asf Gnicamente en los .
€asos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogard ningtin certificado por un
periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Una
vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado serd vélido por un periodo
que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prérroga.
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6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las disposiciones precedentes de la presente regla podrd ser prorrogado
por la Administracién por un periodo de gracia no superior 2 un mes a partir de la fecha de
expiracidn indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el
nuevo certificado serd vilido por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de
la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

7 En circunstancias especiales, que determinard la Administracién, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en los pdrrafos 2.1, 5 6 6 de la presente regla, que la validez de un
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracién del certificado existente. En esas
circunstancias especiales, el nuevo certificado serd vélido por un periodo que no excederd de
cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

8 Cuando se efectiie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo especificado
en la regla 5 del presente anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificard mediante
refrendo sustituyéndola por una fecha que no sea mds de tres meses posterior a la
fecha en que termind el reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 5 del
presente anexo se efectuard segin los intervalos prescritos en dicha regla, teniendo
en cuentala nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicidn de que se efectien
uno o mds reconocimientos anuales o intermedios, segun proceda, de manera que
no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos mdximos
prescritos en la regla 5 del presente anexo.

Y Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7 del presente anexo perderd su
validez en cualquiera de los casos siguientes:

1 si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los plazos
- prescritos en la regla 5.1 del presente anexo;

2 si el certificado no es refrendado. de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 5.1.3 6 5.1.4 del presente anexo; y

3 cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo se expedird un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en la regla 5.4 del presente anexo.
Si se produce un cambio de pabelldn entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellén el buque tenfa previamente derecho a enarbolar transmitird lo antes
posible a la Administracién, previa peticidon de ésta cursada dentro de los tres
meses siguientes al cambio de pabellén, copias del certificado que llevaba el
buque antes del cambio y, si estin dispombles copias de los informes de los
reconocimientos pertinentes.
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Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

1 Un bugue que se encuentre en un puerto o una terminal mar adentro sometido a la
jurisdiccion de otra Parte podrd ser objeto de una inspeccién por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del presente
anexo si existen motivos fundados para pensar que el capitin o la tripulacidn no estin
familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencién de la
contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues.

2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte interesada

tomard medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacién se haya

remediado conforme a lo prescrito en el presente anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en
el articulo 5 del presente Convenio se aplicardn a la presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una limitacion de los
derechos y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales
especificamente previstas en el presente Convenio.

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

1 Las Partes cooperardn en toda gestion que conduzca a la deteccidn de las transgresiones y
al cumplimiento de las disposiciones del presente anexo utilizando cualquier medida apropiada y
practicable de deteccién y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de netificacién
y el acopio de pruebas. ' '

2 Todo buque al que se aplique el presente anexo podrd ser objeto de inspeccién, en
cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice
dicha Parte a fin de verificar si el bugque ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccién indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviard un informe a la Administracion para que ésta tome las
medidas oportunas.

3 Toda Parte facilitard a la Administracién pruebas, si las hubiere, de que un buque ha
emitido alguna de las sustancias a las que sc aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto
en el mismo. Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificard al capitan del
bugue la transgresidn que se le imputa.

4 Al recibir tales pruebas, la Administracién investigard el asunto y podra solicitar de la
" otra Parte que le facilite mds o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la Administracion
estima que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta
transgresion, hard que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su
legislacién. La Administracién informard inmediatamente a la Parte que haya notificado la
presunta transgresion, y a la Organizacidn, de las medidas que se hayan tomado.
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5 Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién de un buque al que sea de aplicacién
el presente anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccién, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junto con
pruebas suficientes de que ese buque ha emitido, dondequiera que sea, alguna de las sustancias a
las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. El informe de la
investigacién se transmitird tanto a la Parte que la solicité como a la Administracidn, a fin de que
puedan tomarse Jas medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

6 Las normas de derecho internacional relativas a la prevencion, reduccién y contencién de
la contaminacién del medio marino ocasionada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion
y garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacién o interpretacion del presente
anexo se aplicaran mutatis mutandis a las reglas y normas establecidas en el mismo.
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CAPITULO 111

PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS EMISIONES DE LOS BUQUES

Regla 12 _
Sustancias que agotan la capa de ozono

1 La presente regla no se aplica al equipo permanentemente scllado que no tenga
conexiones de carga de refrigerante ni componentes potencialmente desmontables que contengan
sustancias que agotan la capa de ozono.

2 A reserva de lo dispuesto en la regla 3.1, se prohibe toda emisién deliberada de sustancias
que agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el
mantenimiento, la revisién, la reparacién o la eliminacion de sistemas o equipo, pero no la
liberacién de cantidades minimas durante la recuperacién o el reciclaje de una sustancia que
agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que agota la capa de
ozono, independientemente de que las fugas sean o no deliberadas, podran ser reglamentadas por
las Partes.

3l Se prohibirin las instalaciones que contengan sustancias que agotan la capa de ozono que
no sean hidroclorofluorocarbonos:

1 en los buqgues construidos el 19 de mayo de 2005 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005, si la fecha contractual de
entrega del equipo al buque es el 19 de mayo de 2005 o posteriormente, o en
ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega de hecho al
buque ¢l 19 de mayo de 2005 o posteriormente.

3.2 Se prohibirdn las instalaciones que contengan hidroclorofluorocarbonos:
1 en los buques construidos el 1 de enero de 2020 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 1 de enero de 2020, si la fecha contractual de
entrega del equipo al buque es el 1 de enero de 2020 o posteriormente, O en
ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega al buque

- el 1 de enero de 2020 o posteriormente.

4 Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que contenga
dichas sustancias se depositardn en instalaciones de recepcién adecuadas cuando se retiren del
buque.

5 Todos los buques regidos por la regla 6.1 deberdn mantener una lista del equipo que
contenga sustancias que agotan la capa de ozono’.

Véuse la seccidn 2,1 del apéndice I "Suplemento del Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion atmosférica” (Certificado IAPP).
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6 Todos los buques regidos por la regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un libro registro de dichas
sustancias. Ese libro registro podrd formar parte del diario de navegacidon o de un sistema de
registro electrénico aprobado por la Administracion.

7 El registro de las sustancias que agotan la capa de ozono estard expresado en términos de
masa (kg) de la sustancia y se efectuard sin demora, en cada ocasién, con respecto a las
siguientes actividades:

S5

Regla 13

recarga, plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que agotan la capa de
0ZOno;

reparacién o mantenimiento del equipo que contenga sustancias que agotan la
capa de ozono,

descarga a la atmésfera de sustancias que agotan la capa de ozono:
3.1 deliberada; y
3.2 nodeliberada;

descarga de sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de recepcion
situadas en tierra; y

suministro al buque de sustancias que agotan la capa de ozono.

Oxidos de nitrogeno (NO,)

Ambito de aplicacidn

1.1 La presente regla se aplicara:

NI

a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW instalado
en un buque; y

a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130-kW. que haya
sido objeto de una transformacién importante el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, salvo cuando haya quedado demostrado, de manera satisfactoria a
juicio de la Administracidn, que tal motor constituye una sustitucién idéntica del
motor-al que sustituye y no estd contemplado en el apartado 1.1.1 de la presente
regla.

1.2 La presente regla no se aplicard:

a los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente en caso de
emergencia, o lnicamente para accionar dispositivos o equipo destinados a ser
utilizados solamente en caso de emergencia a bordo del buque en que estén
instalados, ni a los motores diésel marinos instalados en botes salvawdas
destinados a ser utilizados tinicamente en caso de emergencia; ni
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2 a los motores diésel marinos instalados en buques que estén exclusivamente
dedicados a realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccién del Estado cuyo pabellén estdn autorizados a enarbolar, a condicidn
de que tales motores estén sometidos a otra medida de control de los NOy
establecida por la Administracion.

1.3 No obstante lo dispuesto en el apartado 1.1 del presente parrafo, la Administracion podra
permitir que la presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se instalen en los
buques construidos antes del 19 de mayo de 2005 ni a los motores diésel marinos que sean objeto
de una transformacion importante antes de esa fecha, a condicién de que los buques en que vayan
instalados los motores estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o
terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellén tienen derecho a enarbolar.

Transformacion importante

2.1 A los efectos de la presente regla, por transformacion importante se entenderd la
modificacién, ¢l 1 de enero de 2000 o posteriormente, de un motor diésel marino que no haya sido
certificado segiin las normas estipuladas en los pérrafos 3, 4 6 5.1.1 de la presente regla mediante la
cual:

N se sustituya el motor por un motor diésel marino o se instale un-motor diésel
marino adicional, o

2 se realice una modificacién apreciable del motor, segiin se define ésta en el
Cdédigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008, o

3 s¢ aumente ¢l régimen nominal maximo continuo del motor en mds de un 10 %
con respecto al régimen nominal miximo continuo indicado en la certificacion
original del motor. '

2.2 En el caso de una transformacién importante que suponga la sustitucién de un motor
diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacién de un motor diésel marino
adicional, se aplicardn las normas estipuladas en la presente regla que estén en vigor en el
momento de la sustitucién o adicién del motor. Por lo que respecta dnicamente a los motores de
sustitucién, si el 1 de enero de 2016 o posteriormente no es posible que dicho motor de
sustitucion se ajuste a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla (nivel III),
ese motor de sustitucién habra de ajustarse a las normas indicadas en el pdrrafo 4 de la presente
regla (nivel II). La Organizacién elaborard directrices para establecer criterios que sirvan para
determinar los casos en que no sea posible que un motor de sustitucién se ajuste a las normas
indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla.

23 Por lo que respecta a los motores diésel marinos mencionados en los apartados 2.1.2
0 2.1.3, esos motores habrin de ajustarse a las normas siguientes:

. en ¢l caso de los buques construidos antes del | de enero de 2000, se aplicardn las
normas estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y

2 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente, se
aplicardn las normas que estén en vigor en el momento de construirse del buque.
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Nivel 1

3 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el | de enero de 2000 o
posteriormente y antes del 1 de enero de 2011, a menos que la cantidad de dxidos de nitrégeno
(calculada en forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre
dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo »n el régimen nominal del motor
(revoluciones por minuto del cigiienal):

1 17,0 g¢/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 . n™® o/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 9,8 ¢/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm,

Nivel I1

4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el | de enero de 2011 o

posteriormente, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en forma de emision

total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a

continuacién, siendo # el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

A 14,4 ¢/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 44 . n» g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;

3 7,7 g/kWh si 7 es igual o superior a 2 000 rpm.
Nivel 111

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, el funcionamiento de los
motores diésel marinos instalados en buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente:

1 estd prohibido, a menos que la cantidad de d6xidos de nitrégeno (calculada en
forma de emisién total ponderada de NO;) emitidos por el motor se encuentre
dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo » el régimen nominal del
motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

1.1 3.4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;

1.2 9-n(-0,2) g/lkWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm; y

1.3 2,0 g/kWhsi n es igual o superior a 2 000 rpm;

2 estd sujeto a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 del presente pdrrafo si el
buque estd operando en una zona de control de las emisiones designada en virtud
del parrafo 6 de la presente regla; y

Ay
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3 estd sujeto a las normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla si el buque
estd operando fuera de una zona de control de las emisiones designada en virtud
del parrafo 6 de la presente regla.

5.2 A reserva del examen establecido en el parrafo 10 de la presente regla las normas
indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla no se aplicardn:

1 a los motores diésel marinos instalados en buques de eslora (L), segin se define
ésta en la regla 1.19 del Anexo I del presente Convenio, inferior a 24 m que estén
especificamente proyectados, y se utilicen exclusivamente, para fines
recreativos; m

2 a los motores diésel marinos instalados en buques con una potencia combinada de
propulsién del motor diésel, segin la placa de identificacidn, inferior a 750 kW
si se demuestra de manera satisfactoria a juicio de la Administracién que el
buque no puede cumplir las normas estipuladas en el apartado 5.1.1 de la
presente regla debido a limitaciones de proyecto o construccidn del buque.

Zona de control de las emistones

6 A los efectos de la presente regla, una zona de control de las emisiones serd cualquier
zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la Organizacién de conformidad con
los criterios y procedimientos indicados en el apéndice III del presente anexo.

Motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de enero de 2000

7.1 No obstante lo dispuesto en el apartado 1.1.1 de la presente regla, los motores diésel
marinos con una potencia de salida superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90
litros instalados en buques construidos ¢l 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1
de enero de 2000, cumplirin los limites de emisién indicados en el apartado 7.4 del presente
pérrafo, siempre que la Administracién de una Parte haya certificado un método aprobado para
ese motor y lo haya notificado a la Organizacién. El cumplimiento de lo dispuesto en el presente
pdrrafo se demostrard mediante uno de los procedimientos siguientes:

A instalacién del método aprobado certificado que haya sido confirmado mediante
un reconocimiento en el que se haya utilizado el procedimiento de verificacién
especificado en el expediente de método aprobado, incluido la debida anotacién
de la presencia del método aprobado en el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacidn atmosférica del buque; 0

2 certificacidn del motor en la que se confirme que el motor funciona dentro de los
Ifmites establecidos en los parrafos 3, 4 6 5.1.1 de la presente regla, y la debida
anotacién de la certificacién del motor en el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmostérica del buque.

7.2 Elapartado 7.1 se aplicard a mds tardar en el primer reconocimiento de renovacion que se
\realice como minimo, 12 meses después de haberse depositado la notificacion indicada en el
£ capartado 7.1. Si el propietario de un buque en el que vaya a instalarse un método aprobado puede
"demostrar de manera satisfactoria a juicio de la Administracién, que el método aprobado no
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estaba disponible comercialmente a pesar de haber hecho todo lo posible por obtenerlo, ese
método aprobado se instalard en el buque a mis tardar en el primer reconocimiento anval de ese
buque que corresponda realizar después de que el método aprobado esté disponible
comercialmente.

7.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior
a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 litros instalados en buques construidos el | de
encro de 1990 o posteriormente, pero antes del | de enero de 2000, en el Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica correspondiente a un motor diésel
marino al que se aplique lo dispuesto en el apartado 7.1 de la presente regla se indicard que se ha -
aplicado un método aprobado con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.1.1 de la presente regla
o que el motor se ha certificado con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.2 0 que no existe
todavia un método aprobade o que el método aprobado no estd todavia disponible
comercialmente, tal como se describe en el apartado 7.2 de la presente regla.

7.4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de todo motor diésel marino descrito en el apartado 7.1, a menos que la cantidad de 6xidos de
nitrégeno {calculada en forma de emision total ponderada de NQO;) emitidos por el motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo » el régimen nominal del
motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

N 17,0 g/kWh si 1 es inferior a 130 rpm;
2 45 - n(-0,2) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 9,8 g/kWh si # es igual o superior a 2 000 rpm.

7.5  La certificacién de un método aprobado se realizard de conformidad con lo dispuesto en
el capitulo 7 del Cddigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008 e incluira la verificacion:

A por el proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique ¢l
método aprobado, de que el efecto calculado del método aprobado no reducird la
potencia del motor en mds de un 1,0 %, no aumentard el consumo de
combustible en mds de un 2.0 %, calculade de conformidad con ¢l ciclo de
pruebas correspondiente estipulado en el Cédigo Técnico sobre los NO, revisado
de 2008, ni tendrd un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del motor; y

2 de que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se determina
comparando la cantidad de NOx reducida por el método aprobado para cumplir
la norma establecida en el apartado 7.4 del presente pdrrafo con el coste de
adquirir e instalar dicho método aprobad03.

El coste de un método aprobado no deberd exceder de 375 derechos especiales de giro/tonelada métrica de
NQ,, calculado mediante la siguiente férmula de eficacia en funcidn de los costes:

Cosie del método aprobado - 106

P(kW) - 0,768 - 6000 (horas/afio) - 5 (afios) - A NOx(g/KWh)

Ce=

T
EYE
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Certificacion

8 La certificacidn, las pruebas y los procedimientos de medicién correspondientes a las
normas estipuladas en la presente regla se recogen en el Cédigo Técnico sobre los NOy revisado
de 2008.

9 Los procedimientos para determinar las emisiones de NO, especificadas en el Codigo
Técnico sobre los NO, revisado de 2008 tienen por objeto ser representativos del
funcionamiento normal del motor. Los dispositivos manipuladores y las estrategias irracionales
de control de emisiones van en contra de este propdsito y no estdn permitidos. La presente regla
no prohibe el uso de dispositivos de control auxiliares que se utilicen para proteger el motor y/o
su equipo auxiliar en caso de condiciones de: funcionamiento que pudieran ocasionar dafios ©
averias o para facilitar el arranque del motor.

Examen

- 10 La Organizacién efectuard un examen, que se iniciard en 2012 y se completard a mds
tardar en 2013, de los ‘avances tecnoldgicos que se hayan producido, a fin de implantar las
normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla y, de ser necesario, ajustard los plazos

establecidos en ese apartado.

Regla 14
Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada

Prescripciones generales

1 El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excederd los
siguientes limites:

1 4,50 % masa/masa antes del 1 de enero de 2012;

2 3,50 % masa/masa ¢l 1 de enero de 2012 y posteriormente; y
3 0,50 % masa/masa el 1 de enero de 2020 y posteriormente.
2 El contenido medio de aiufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso

a bordo de los buques se vigilard teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacic’)n4.

Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones
3 Alos efectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones incluirdn:

1 la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo I, 1a zona del mar
del Norte definida en el apartado 1) f) de la regla 5 del Anexo V; y

Resolucién MEPC.82(43): "Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre a escala mundial
del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los buques™.
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2 cualquier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada por la
Organizacion de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el
apéndice III del presente anexo.

4 Mientras los buques operen dentro de las zonas de control de las emisiones, el contenido
de azufre del fueloil utilizado a bordo no excederd los siguientes limites:

A 1,50 % masa/masa antes del 1 de julio de 2010;
2 1,00 % masa/masa el | de julio de 2010 y posteriormente; y
3 0,10 % masa/masa el 1 de enero de 2015 y posteriormente.

5 El proveedor demostrard mediante la pertinente documentacién, segiin lo prescrito en la
regla 18 del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en los parrafos 1y 4
de la presente regla.

6 En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el
parrafo 4 de la presente regla y que entren o salgan de una zona de control de las emisiones
indicada en el parrafo 3 de la presente regla, se llevard un procedimiento por escrito que muestre
c6mo se debe realizar el cambio de fueloil, a fin de prever el tiempo suficiente para limpiar el
sistema de distribucién de combustible de todo fueloil con un contenido de azufre superior al
especificado en el parrafo 4 de la presente regla, antes de entrar en una zona de control de las
emisiones. Se anotardn en el libro registro prescrito por la Administracidn, el volumen de fueloil
con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la fecha, la hora y la situacion del buque,
cuando se lleve a cabo una operacién de cambio del fueloil antes de entrar en una zona de control
de las emisiones o se inicie tal operacién al salir de ella.

7 Durante los doce meses siguientes a una enmienda por la que se designe una zona
especifica de control de las emisiones en virtud de lo dispuesto en el apartado 3.2 de la presente
regla, los buques que penetren en dicha zona de control de las emisiones estardn exentos del
cumplimiento de las prescripciones de los parrafos 4 y 6 de la presente regla y de las
prescripciones del pdrrafo 5 de 1a presente regla en lo que respecta al parrafo 4 de la misma.

Examen de la norma
8 Antes de 2018 se llevard a cabo un examen de la norma especificada en el apartado 1.3 de
la presente regla, con objeto de-determinar la disponibilidad de fueloil a fin de cumplir la norma

del fueloil que figura en dicho parrafo, y en él se tendrdn en cuenta los elementos siguientes:

1 el estado de la oferta y la demanda mundial de fueloil para cumplir lo indicado en
el apartado 1.3 de la presente regla, en ¢l momento en que se realice el examen;

2 un andlisis de las tendencias en los mercados de fueloil; y

3 cualquier otra cuestién pertinente.

ERNChY
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9 La Organizacién constituird un grupo de expertos integrado por representantes con los
conocimientos oportunos sobre el mercado del fueloil y los distintos aspectos maritimos,
ambientales, cientificos y juridicos, para que lleve a cabo el examen mencionado en pérrafo 8 de
la presente regla. El grupo de expertos elaborard la informacién pertinente para que las Partes
puedan decidir con conocimiento de causa.

10 Las Partes, basandose en la informacién elaborada por el grupo de expertos, podran
decidir si es posible que los buques se ajusten a la fecha que se especifica en el apartado 1.3 de la
presente regla. Si se decide que ello no es posible, la norma indicada en ese apartado entrard en
vigor el I de enero de 2025.

Regla 15
Compuestos orgdnicos voldtiles (COV)

1 Si las emisiones de COV procedentes de un buque tanque se reglamentan en un puerto o
puertos o en una terminal o terminales sometidos a la jurisdiccién de una Parte, dicha
reglamentacion se ajustard a lo dispuesto en la presente regla.

2 Toda Parte que adopte una reglamentacién para los buques tanque en relacién con las
emisiones de COV enviard una notificacién a la Organizacion en la que se indicardn el tamano de
fos buques que se han de controlar, las cargas que requieren el empleo de sistemas de control de
las emisiones de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho control. La notificacion se
enviard por lo menos seis meses antes de la fecha de entrada en vigor.

3 Toda Parte que designe puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las
emisiones de COV procedentes de los buques tanque, garantizard que en los puertos y terminales
designados existen sistemas de control de la emisién de vapores aprobados por dlcha Parte,
teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Orgamzac1on y que tales
sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que ningiin buque sufra una demora
innecesaria.

4 La Organizacidn distribuird una lista de los puertos y terminales designados por las Partes
a las demds Partes y otros Estados Miembros de la Organizacidn, a efectos de informacién,

5 Todo buque tanque al cual se aplique el pdrrafo-1 de la presente regla estard provisto de
un sistema de recogida de las emisiones de vapores aprobado por la Admmlstrac:lon teniendo en
cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Oroamzacmn el cual se utilizara
durante el embarque de las cargas pertinentes. Todo puerto o terminal que haya instalado
sistemas de control de la emisiones de vapores de conformidad con la presente regla podra
aceptar buques tanque que no estén equipados con un sistema de recogida de vapores durante un
periodo de tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor a que se hace referencia en el
parrafo 2 de la presente regla.

i) Circular MSC/Circ.585: "Normas para los sistemas de control de la emisidn de vapores”.

Cr
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6 Todo buque tanque que transporte petrdleo crudo dispondra a bordo de un plan de gestion
de los COV aprobado por la Administracién, que deberd aplicar. Dicho plan se elaborari
“teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El plan serd especifico para
cada buque y, como minimo:

A contendrd procedimientos escritos para reducir al minimo las emisiones de COV
durante la carga, la travesia y la descarga;

2 tendrd en cuenta los COV adicionales generados por el lavado con crudos;
3 incluird el nombre de la persona responsable de su ejecucion; y
4 en los buques dedicados a viajes internacionales, estard redactado en el idioma de
trabajo del capitin y los oficiales y, si el idioma de trabajo del capitin y los
oficiales no es el espafol, el francés ni el inglés, ird acompaiiado de una
traduccion a uno de estos idiomas.
7 Esta regla se aplicard también a los gaseros sélo en el caso de que los sistemas de

embarque y contencitn de la carga sean de un tipo que permita la retencién sin riesgos a bordo de
los COV que no contengan metano o el retorno sin riesgos de éstos a tierra®.

Regla 16
Incineracion a bordo

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, la incineracién a bordo se
permitird solamente en un incinerador de-a bordo.

2 Se prohibird la incineracion a bordo de las siguientes sustancias:

A residuos de las cargas regidas por los anexos I, II o IIl o los correspondientes
materiales de embalaje/envase contaminados;

2 difenilos policlorados (PCB);

3 las basuras, segiin se definen éstas en el Anexo V, que contengan metales pesados
‘ en concentraciones que no sean meras trazas;

4 productos refinados del petréleo que contengan compuestos halogenados;
5 fangos cloacales y fangos de hidrocarburos que no se hayan generado a bordo del
buque; y
.6 residuos del sistema derlimpieza de los gases de. escape.
3 Se prohibird la incineracién a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en los

incineradores de a bordo para los que haya expedido un certificado de homologacion de la oMI.

Resolucién MSC.30(61): "Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten
“productos quimicos peligrosos a granel”, capitulo 5. o

Certificados de homologacién expedidos con arreglo a las resoluciones MEPC.59(33) o MEPC.76(40).

N
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4 La incineracidn a bordo de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos producidos
durante la explotacién normal del buque también se podrd realizar en la planta generadora o
caldera principal o auxiliar, aunque en este caso no se llevard a cabo dentro de puertos o
estuarios.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla:

1 afecta a la prohibicién establecida en el Convenio sobre la prevencion de la
contaminacion del mar por vertimiento de desechos y otras materias, 1972,
enmendado y su Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio y
Protocolo, ni

2 impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de
desechos a bordo que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las
superen.

6.1 Con la salvedad de lo dispuesto en el apartado 6.2 del presente parrafo, todo incinerador

instalado a bordo de un buque construido el 1de enero de 2000 o posteriormente, o todo
incinerador que se instale a bordo de un buque a partir del 1 de enero de 2000 cumplird lo
dispuesto en el apéndice IV del presente anexo. Todo incinerador al que se aplique el presente
parrafo serd aprobado por la Administracidn teniendo en cuenta la especificacion normalizada
para los incineradores de a bordo elaborada por la Organizaciéns; 0

6.2 La Administracion podrd permitir que se excluya de la aplicacién del apartado 6.1 del
presente parrafo a todo incinerador que se haya instalado a bordo de un buque antes del 19 de
mayo de 2005, a condicién de que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en aguas
sometidas a la soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar.

7 Los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 6.1 de la
presente regla dispondran de un manual de instrucciones del fabricante, que se guardard junto
con la unidad, y en el que se especificard cémo hacer funcionar el incinerador dentro de los
limites establecidos en el pdrrafo 2 del apéndice IV del presente anexo.

8 El personal encargado del funcionamiento de un incinerador instalado de conformidad
con lo prescrito en el apartado 6.1 de la presente regla recibird formacién para poder seguir las
orientaciones dadas en el manual de instrucciones del fabricante, como se estipula en el parrafo 7
de la presente regla.

9 En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 6.1 de la
presente regla se vigilard, siempre que la unidad esté en funcionamiento, la temperatura de salida
del gas de la camara de combustién. En los incineradores de alimentacién continua, no se
verterdn desechos en la unidad cuando la temperatura de salida del gas de la cémara de
combustion esté por debajo de 850 °C. Por lo que respecta a los incineradores de a bordo de carga
discontinua, la unidad se proyectara de modo que la temperatura de salida del gas de la cdmara de
combustion alcance 600 °C en los cinco minutos siguientes al encendido y que posteriormente se
estabilice a una temperatura que no sea inferior a 850 °C.

1y
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Regla 17
Instalaciones de recepcion

1 Cada Parte se compromete a garantizar la provisién de instalaciones adecuadas que se
ajusten a: -

1 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de reparaciones para la
" recepcidn de las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga
tales sustancias cuando se retire de los buques;

2 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de
reparaciones para la recepcién de los residuos de la limpieza de los gases de
escape procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

3 las necesidades de los centros de desguace de buques para la recepcion de las
sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales sustancias
cuando se retire de los buques.

2 Si un determinado puerto o terminal de una Parte —teniendo en cuenta las directrices que
elaborard la Organizacién — carece de la infraestructura industrial necesaria para gestionar y
tratar las sustancias a que se hace referencia en el pdrrafo 1 de la presente regla, o se encuentra
muy alejado de ella, y por lo tanto no puede aceptar tales sustancias, la Parte informard a la
Organizacién acerca de dicho puerto o terminal con objeto de que esa informacion se transmita a
todas las Partes y Estados Miembros de la Organizacidn, para su informacién y para que adopten
las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado a la Organizacién dicha informacién también
notificard a la Organizacion cudles de sus puertos y terminales disponen de instalaciones para
gestionar y tratar tales sustancias.

3 Cada Parte notificard a la Organizacién, para que ésta lo comunique a sus Miembros,
todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén-
disponibles o se consideren insuficientes.

Regla 18 ) '
Disponibilidad y calidad del fueloil

Disponibilidad del fueloil

1 Cada Parte adoptard todas las medidas razonables para fomentar la disponibilidad de
fueloil que cumpla lo dispuesto en el presente anexo, e informard a la Organizacién de la
disponibilidad de fueloil reglamentario en sus puertos y terminales.

2.1 Si una Parte descubre que un buque no cumple las normas sobre el fueloil reglamentario
que figuran en el presente anexo, la autoridad competente de dicha Parte tendrd derecho a exigir
al buque que:

1 presente un registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al cumplimiento;
y
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2 presente pruebas de que se intentd adquirir fueloil reglamentario con arreglo a su
plan de vigje y, si no lo habia donde estaba previsto, de que se buscaron fuentes
alternativas para dicho fueloil y a pesar de los mejores esfuerzos para obtener

fueloil reglamentario; ésté no estaba a la venta.

2.2 No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o retrase indebidamente su
viaje para conseguir el cumplimiento.

2.3 Si un buque facilita la informacién indicada en el apartado 2.1 del presente parrafo, la
Parte tendrd en cuenta todas las circunstancias pertinentes y las pruebas presentadas para

determinar las medidas que proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.

24 Los buques informardn a su Administracién y a la autoridad competente del puerto de
destino pertinente cuando no puedan adquirir fueloil reglamentario.

2.5  Las Partes informardn a la Organizacién cuando un buque haya presentado pruebas de la
falta de disponibilidad de fueloil reglamentario.

Calidad del fueloil

3 El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que se
aplique el presente anexo se ajustard a las siguientes prescripciones:

A a excepcion de lo estipulado en el apartado 3.2:

1.1 estard compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado de
petréleo. Esto no excluird la posibilidad de incorporar pequenas cantidades
de aditivos con objeto de mejorar algunos aspectos del rendimiento;

.12 no contendré ningin 4cido inorgdnico; y

1.3 no contendra ninguna sustancia afiadida ni desecho quimico que:

.1.3.1 comprometa la seguridad de los buques o afecte negativamente al
rendimiento de las mdquinas, o

.1.3.2 sea perjudicial para el personal, o
.1.3.3 contribuya en general a aumentar la contaminacién atmosférica.

.2 . el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de petréleo
no deber4:

2.1 tener un contenido de azufre superior al aplicable segun lo estipulado en la
regla 14 del presente anexo;

2.2 ser causa de que el motor supere el limite de emision de NO; aplicable

indicado en los parrafos 3, 4, 5.1.1 y 7.4 de laregla 13;

contener ningln 4cido inorganico; ni
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2.4.1 comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas; o

.2.4.2 ser perjudicial para el personal; o
.2.4.3 contribuir en general a aumentar la contaminacién atmosférica.

4 La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los combustibles
nucleares. Los pdrrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de la presente regla no se aplican a
los combustibles gaseosos, como el gas natural licuado, el gas natural comprimido y el gas
licuado de petréleo. El contenido de azufre de los combustibles gaseosos entregados a un buque
especificamente para ser utilizados como combustible a borde de ese buque deberd ser
documentado por el proveedor.

5 En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los pormenores
relativos al fueloil para combustible entregado y utilizado a bordo se registrardn en una nota de
entrega de combustible que contendrd, como minimo, la informacién especificada en el
apéndice V del presente anexo.

6 La nota de entrega de combustible se conservard a bordo, en un lugar que permita
inspeccionarla ficilmente en cualquier momento razonable, durante un periodo de tres anos a
partir de la fecha en que se efectie la entrega del combustible a bordo.

7.1 La autoridad competente de una Parte podrd inspeccionar las notas de entrega de
combustible a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras €l buque
esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia de cada nota de entrega de
combustible y podrd pedir al capitdn o a la persona que esté a cargo del buque que certifique que
cada una de esas copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de entrega de
combustible. La autoridad competente podrd verificar también el contenido de cada nota
mediante consulta con el puerto en el que fue expedida.

7.2 Cuando, en virtud del presente pirrafo, la autoridad competente inspeccione las notas de
entrega de combustible y saque copias certificadas, lo hard con la mayor diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al buque.

8.1 La nota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra representativa del
fueloil entregado, teniende en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciéng. La muestra
serd sellada y firmada por el representante del proveedor y por el capitdn o el oficial encargado
de la operacién de toma de combustible, al concluirse €sta, y se conservard en el buque hasta que
el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier caso durante un periodo no inferior a
doce meses contados desde la fecha de entrega. '

8.2 Si una Administracion exige que se analice la muestra representativa, ¢l andlisis se
realizard de conformidad con el proceso de verificacion que figura en el apéndice VI para

determinar si el fueloil se ajusta a lo prescrito en el presente anexo.

9 Las Partes se comprometen a hacer que‘las autoridades competentes designadas por ellas:

Véase la resolucion MEPC.96(47): "Directrices relativas al muestreo del fueloil para determinar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del MARPOL 73/78".

U
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A mantengan un registro de los proveedores locales de fueloil;

2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de combustible y
la muestra prescrita en la presente regla con la certificacidn del proveedor de que
el fueloil se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y I8 del presente anexo;

3 exijan a los proveedores locales que conserven una copia de las notas de entrega
de combustible facilitadas a los buques, durante tres aitos como minimo, de modo
que el Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y verificarlas si es
necesario;

4 tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan
entregado fueloil que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

5 informen a la Administracién de los casos en que un buque haya recibido fueloil
que no se ajuste a lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo; y

6 informen a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes y a los
Estados Miembros de la Organizacién, de todos los casos en que un proveedor de
fueloil no haya cumplido lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo.

10 Por 1o que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las

Partes, las Partes se comprometen ademas a:

.1 informar a la Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccién se haya
expedido la nota de entrega de combustible de los casos de entrega de fueloil no
reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y
2 asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer que el
fueloil no reglamentario descubierto se ajuste a lo prescrito.
11 En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que presten servicios

programados con escalas frecuentes y regulares, una Administracién podrd decidir, previa
solicitud y consulta con los Estados afectados, que el cumplimiento de lo dispuesto en el
parrafo 6 de la presente regla se documente de otra forma, siempre que €sta proporcione la
misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14 y 18 del presente anexo.
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APENDICE 1
MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINA CION ATMOSFERI CA (IAPP)
(REGLA 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE
LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada en 2003
mediante la resolucién MEPC....(58), que enmienda el Convenio internacional para prevenir la

contaminacidon por los buques, 1973, meodificado por el Protocolo de 1978 (en adelante
denominado "el Convenio"), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)
Datos relativos al buque’
Nombre del buque ............... e et e eeeeeeetetaate et e s
NGmero 0 letras diStntivos ...
Puerto de Matrieulal Lo oottt en st b b
ATGUED DIULD 1.iiiiiiitieiteeeieeeeeeerene s s smneas s eea e ceee e eee s e e ane e e e seeeaabessisessabasasatasssisasssbnesssn s asssaserbnnenres

INGINEEO DM oo et e e e et eas e een e e e eee e e e eeeseeeeeeemeeabaaasenssansenseasaeanarsnrans

Los datos relativos al buque podrin indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con el sistema de asignacién de un nimero de la OMI a los buques para su identificacién,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucién A.600(15).

/S
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SE CERTIFICA:

1 que ¢l buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 5 del Anexo VIdel Convenio; vy

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones
aplicables del Anexo VI del Convenio.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

................ {dd/mm/aaaa)

. s * ..
El presente certificado es valido hasta el ...........cccoooiiiniiiiiniieine. a condicion de que se
realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

Expedido ©I1 1iteieitreeieteeastaeaaneaateseiteeenbnee et ee e ba e e saearastaanrse e b et eE Rt e eE et e en Rt e e aE ket st s s esea e ee e e e e neneennean
(lugar de expedicion del certificado)

el (dd/mm/aaaa): ......... e eeeaeeeeeeateeeeaarreeeae eeeeeeeeeeeeseeteeei i et ee e e e e i e ee i e eeaattaeibeeeenans
(fecha de expedicion) ' (firma del funcionario autorizado que
expide el certificado)

(sellio o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Incliyase la fecha de expiracién especificada por la Administracién de conformidad con lo prescrito en la
regla 9.1 del Anexo VI del Convenio. El dia y el mes de esa fecha corresponden a la fecha de vencimiento
anual, tal como se define ésta en la regla 2.3 del Anexo VI del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 de dicho anexo.

4
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Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios
SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la

regla 5 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones
pertinentes de dicho anexo: '

Reconocimiento anual Firmado: oo s
(firma del funcionario autorizado)

Lugar e s

Fecha (dd/mmy/aaaa): ..........cceeveevievrecenenceeeeeeeeeeees

{(sello o estampilla, segiin corresponda, de Ia autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio : FIrmado: .ottt ar e eennn s
(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ..o, eenrrrrrnnr,tarrerrrn——aaterreaannas

Fecha (dd/mm/aaaa); .......oooeeeiiiiicirnnn e

{sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio : FIirmado: ..ot s
(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ettt e e e s e n e enennn e

Fecha (dd/mm/aaaa): ......ccccoorivommnniiiieen e

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual; Firmado: .ot '
(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ..o

Fecha (dd/mm/aaaa); ......ooovvececimreeinnr e

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Tidchese segin proceda.

I\MEPC\8\23al.doc
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8.3
SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio” efectuado de conformidad con lo

prescrito en la regla 9.8.3 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple
las disposiciones pertinentes de dicho anexo:

Firmado: .o e
(firma del funcionario autorizado)

LUZAL i s

Fecha (dd/mm/aaaa); ....ooooeeeeviiieeeccennre e

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad})

Refrendo para prorrogar el certificado, si es vialido durante un periodo inferier a cinco
aiios, cuando se aplica la regla 9.3

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con

lo prescrito en la regla 9.3 de dicho anexo, el presente certificado se aceptard como vélido hasta
(dd/mm/aaaa): ........... et eeeeee et eeeesieetteeaaoeeseeeeeeeeieiissieisisesessssssssessssessesrtesesinrtseesannenentrreeeeaanes

Firmado: ..o, s
(firma del funcionario autorizado)

LUugar: .o

Fecha (dd/mm/aaaa): ........ccooceeviiiiiieeeceneneenneneeees

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Refrendo requerido cuando se ha efectuado el reconocimiento de renovacion y se aplica
la regla 9.4 ' .

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad
con lo prescrito en la regla 9.4 de dicho anexo, el presente certificado se aceptard como vilido
RASTA (AT AAAR): ..eeeeiiiiie ettt e e e s s sttt et e s s e e earaarees e e e e nnnneneeeeaassnmeeeeeesssbssbsaaasrsnnnnnees

Firmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)

LUugar: .o

Fecha (dd/mm/aaaa); ...ccccccceeenniiiiiiiiiiiivneesresscnnnne

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Tachese segln proceda.

[AMEPC\S8\23al.doc
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto del
reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando se aplican las reglas 9.56 9.6 .

El presente certificado se aceptard como vdlido, de conformidad con lo prescrito en la regla 9.5 6 9.6
del Anexo VI del Convenio, hasta (dd/mm/agaaa); ............cocoiiiiirioisinese s srssessns s ssreseesesseeses

FIirmado: ....ooovveeeeerienererecccecreccece it
{(firma del funcionario autorizado)
Lugar: oo
Fecha (dd/mm/aaaa): ........coocoveiiiviininieec e
(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando se aplica la

regla 9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de

vencimiento anual es (dd/mmyaaaa): .........oeveenns e
Firmado: ..o

(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ..o R S P oot

Fecha (dd/mm/aaaa): ...........c.ooccvvinniiiinneieeeeeeene

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en'la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual es (dd/MIM/AAAAY: ..ottt b

Firmado: ....ooovvvvvivieee e
(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ... ket e e

Fecha (dd/mm/aaaa); .........oooevvveeviveieenniiecccciices

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Tdachese segin proceda.
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SUPLEMENTO DEL CERTII}‘ICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA (CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Notas:

1 El presente cuadernillo acompafiard permanentemente al Certificado IAPP. El
Certificado IAPP estara disponible a bordo del buque en todo momento.

2 El cuadernillo estard redactado como minimo en espaiiol, francés o inglés. Cuando se use
también un idioma oficial del pais expedidor, dard fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia ¢ discrepancia.

3 En las casillas se pondrd una cruz (x) si la respuesta es "si" o0 "aplicable” y un guién (-) si
la respuesta es "no" o "no aplicable”, segiin corresponda.

4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo
son las reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares son las
aprobadas por la Organizacién Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 INombre del BUQUE ......oooiiiiii b
1.2 NUMEFO TMO Loiiiiiecieieirrisinrarresrsreereseseseseeeesse e e sebe e et beesbaeesstasasseesnnneeanees eeeerre e

1.3  Fecha en que se coloco la quilla o en que el btique se hallaba en una fase equivalente de
CONSITUCCION .iviiiiiciiiciieis s e e R T e

1.4 Eslora (L) #, en metros ...... ettt e eerreeerereeeiisssEerEErEEE L e e e et et e e e e e et e aeeeeaaaaaaaaessasaasasssniniias
# Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o
posteriormente, proyectados especialmente con fines de recreo, y utilizados Gnicamente a
tal fin, a los cuales, de conformidad con la regla 13.5.2.1, no se aplicard el limite de las
emisiones de NOy estipulado en laregla 13.5.1.1.

2 Control de las emisiones de los buques

2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1 Los siguientes sistemas de extincion de incendios, otros sistemas y equipos que contienen

halones o clorofluorocarbonos (CFC) instalados antes del 19 de mayo de 2005 pueden continuar
en servicio: -

Sistema o equipo Ubicacién a bordo Sustancia

oF
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2.1.2  Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados antes
del 1 de enero de 2020 pueden continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacién a bordo Sustancia

2.2 Oxidos de nitrogeno (NO,) (regla 13)

2.2.1 Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite de
emisiones aplicable de la regla 13 de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre los
NO, revisado de 2008.

Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
#1 #2 #3 #4 #5 #6

Fabricante y modelo

Niimero de serie

Utilizacion

Potencia de salida (kW)

Régimen nominal (rpm)

Fecha de instalacién
(dd/mm/aaaa)

De acuerdo
Fecha de la con regla

transformacién 13.2.2
importante De acuerdo

(dd/mm/aaaa) con regla
13.2.3
Exento en virtud de la regla
13.1.1.2

Nivel I (regla 13.3)

Nivel Il (regla 13.4)

Nivel II (regla 13.2.2 0 13.5.2)

Nivel III (regla 13.5.1.1)

Existe un método aprobade

El método aprobado no esta
disponible comercialmente

go|/o/o|lo|o|d|o
ojg|o,oc|o|g o|oO
oooooojo|o
oo gyo|o|jc;4a, o
g olg|o|(ojg|a)|o
oo, o|jo|o;o|joO|(0

Método aprobade instalado
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2.3 Oxia'o_s de aziifre (SO,) y materia particulada (regla 14)

2.3.1 Cuando el buque opera dentro de una zona de control de las emisiones especificada en la
regla 14.3, éste utiliza:

1 fueloil con un contenido de azufre que no excede el valor limite aplicable

segin consta en las notas de entrega de combustible; 0 .o ([
2 un medio equwalente aprobado de conformldad con laregla 4.1, segtin se

INAICA BN 2.6 1t a

2.4 Compuestos orgdnicos voldtiles (COV) (regla 15)

2.4.1 El buque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor instalado y
aprobado de conformidad con la circular MSC/Circ.585 ..o a

2.42.1 Los buques tanque que transportan petréleo crudo tienen un plan de gestion de
1os COV aprobado ..o s

2.4.2.2 Referencia de aprobacidén del plan de gestion de los COV: s
2.5 Incineracion a bordo (regla 16)
El buque tiene un incinerador:

g instalado 1 de enero de 2000 o posteriormente'ql-le- cﬁmple lo prescrito en la

resoluciéon MEPC.76(40) enmendada ............oooimiiieeieccciiiiiii e seee |
2 instalado antes del 1 de enero del afio 2000 que cumple lo prescrito en:
2.1 laresolucion MEPC.59(33) it ciescreseneseessssseesesneeneeeneas -

2.2 laresolucion MEPC.76(40) ..o evsaasiesneesensneeas (]

2.6 Equivalentes (regla 4)

Se ha autorizado al buque a utilizar a bordo los siguientes accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento como
alternativa a los prescritos en el Anexo VI del Convenio:

Sistema o equipo | Equivalente utilizado Referencia de
aprobacion
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SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedido en
{lugar de expedicion del cuadernillo)

(firma del funcionario autorizado que expide el cuadernillo)

(dd/mm/aaaa): ...........

(fecha de expedicion)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

. b\,\":.ﬂ_ !35<
fols =
[0S
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APENDICE II

CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION
{Regla 13)

Se deberdn aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacién para
verificar si los motores diésel marinos cumplen los limites de NOy aplicables de conformidad
con la regla 13 del presente anexo, utilizindose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el
método de cdlculo que se especifican en el Cédigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008.

para los motores marinos de régimen constante utilizados para la propulsion
principal del buque, incluida la propulsién diésel-eléctrica, se aplicard el ciclo de
para los motores con hélice de paso variable se aplicard el ciclo de ensayo E2;

para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice se
aplicara el ciclo de ensayo E3;

para los motores auxiliares de régimen constante se aplicard el ciclo de ensayo D2;

1
ensayo E2;
2
3
4
y
5

para los motores auxiliares de carga y régimen regulables no pertenecientes a las
categorias anteriores se aplicard el ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para propulsicn principal de régimen constante
(incluidas la propulsién diésel-eléctrica y todas las instalaciones de hélice de paso regulable)

0

7 Régimen 100 % 100 % 100 % 100 %
Tipo de ciclo de ensayo E2 Potencia 100 % 75 % 50-% 25 %
Factor de ,
ponderacion 0.2 0,5 0,15 0.15
Ciclo de ensayo para motores principales v auxiliares adaptados a la demanda de la hélice
Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
. ) Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
Tipo de ciclo de ensayo E3
Factor de
ponderacidn 0,2 0,5 0,15 0,15
Ciclo de ensayo para motores auxiliares de régimen constante
Régimen 1009% | 100% | 100% | 100% | 100 %
_ . Potencia 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %
Tipo de ciclo de ensaye D2
Factor de
ponderacion 0,05 0,3 03 0,1

AWIEPC\58\23al.doc
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Ciclo de ensayo para motores auxiliares de carga y régimen regulables
En
Tipo de ciclo Régimen Nominal Intermedio vacio
de ensayo Cl Par 1000%| 75% 1 509 | 10% | 100%| 75% | 50% | 0%
Factor de :
ponderacién 0,15 | 0,15 | 0,15 | 0,1 0.1 0,1 0,1 0,15

En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 5.1.1 de la regla 13, la emision especifica en cada modalidad no superard en mads
del 50 % el limite aplicable de emisidn de NO,, con las siguientes excepciones:

A La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo D2.

2 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo C1.

.3 Lamodalidad en vacio en el ciclo de ensayo Cl.

IAMEPC\58\23al .doc

%



&

MEPC 58/23/Add.1
ANEXO 13
Pégina 42

APENDICE III

7 CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION
DE ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES
(Reglas 13.6 y 14.3)

1 OBJETIVOS

1.1 El presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y procedimientos
para formular y presentar propuestas de designacién de zonas de control de las emisiones y exponer los
factores que debe tener en cuenta la Organizacion al evaluar dichas propuestas.

1.2 Las emisiones de NO,, SO, y materia particulada procedentes de los buques de navegacion
maritima contribuyen a las concentraciones ambiente de contaminacién atmosférica en las ciudades y
las zonas costeras de todo el mundo. Entre los efectos perjudiciales para la salud de los seres humanos
y el medio ambiente asociados a la contaminacién atmosférica se encuentran la mortalidad prematura,
las enfermedades cardiopulmonares, el cdncer de pulmén, las afecciones respiratorias cronicas, la
acidificacién y la eutrofizacién.

1.3 La Organizacién considerard la adopcién de una zona de control de las emisiones cuando se
demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar las. emisiones de NO,, SOy y materia

. particulada, o los tres tipos de emisiones (en adelante, "emisiones"), procedentes de los buques.

.
WA Dy

om0 A
Q\\‘W@)@

2 PROCESO PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

2.1 S6lo las Partes podrin proponer a la Organizacién la designacién de una zona de control de las
emisiones de NOy o SOy y materia particulada, o de los tres tipos de emisiones. Cuando dos o mds
Partes compartan el interés por una zona particular, dichas Partes deberian formular una propuesta
conjunta.

2.2 Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones deberia
presentarse a la OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por la Organizacidn.

3 CRITERIOS PARA LA DESIGNACION DE UNA ZONA DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

31 Toda propuesta incluird lo siguiente:

A una clara delimitacion de la zona propuesta para la aplicacion, junto con una carta de
referencia en donde se indique dicha zona;

2 el tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone (a saber, NO; 0 SO, y materia
particulada, o los tres tipos de emisiones);

3 una descripcion de las poblaciones humanas y de las zonas ambientales que corren el
riesgo de sufrir los efectos de las emisiones de los buques;
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4 una evaluacion que demuestre que las emisiones de los buques que operan en la zona
propuesta para la aplicacién contribuyen a las concentraciones ambientales de
contaminacién atmosférica o a los efectos negativos para el medio ambiente. Dicha
evaluacidn incluird una descripcién de los efectos de las emisiones de que se trate en la
salud de los seres humanos y el medio ambiente, tales como los efectos perjudiciales en
los ecosistemas terrestres y acudticos, las zonas de productividad natural, los hdbitat
criticos, la calidad del agua, la salud de los seres humanos y, si es el caso, en las zonas
de importancia cultural y cientifica. Se indicardn las fuentes de los datos manejados, asi
como las metodologfas utilizadas; ‘

5 la informacién relativa a las condiciones meteoroldgicas de la zona propuesta para la
aplicacién en relacion con las poblaciones humanas y las zonas ambientales que
puedan verse afectadas, en particular los vientos dominantes, o las condiciones
topograficas, geolégicas, oceanogrificas, morfoldgicas o de otra indole que
contribuyan a las concentraciones ambientales de la contaminacién atmosférica o los
efectos perjudiciales al medio ambiente;

6 la naturaleza del trifico maritimo en la zona de control de las emisiones propuesta,
incluidas las caracteristicas y densidad de dicho tréfico;

g una descripcidn de las medidas de control adoptadas por la Parte o Partes proponentes
respecto de las fuentes terrestres de emisiones de NO,, SO, y materia particuladaque
afectan a las poblaciones humanas y las zonas ambientales en peligro, y que estin en
vigor y se aplican, junto con las que se estén examinando con miras a su adopcion en
relacion con lo dispuesto en las reglas 13 y 14 del Anexo VI; y

8 los costos relativos de reducir las emisiones procedentes de los buques por
comparacion con los de las medidas de control en tierra, y las repercusiones
econdmicas en el transporte maritimo internacional.

32 Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones se basardn en los criterios
pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes de los buques que
naveguen en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trifico y el régimen de vientos.

4 PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y ADQPCION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES POR LA ORGANIZACION

4.1 La Organizacidn examinari toda propuesta que le presenten una o varias Partes.

42 Al evaluar la propuesta, la Organizacién tendri en cuenta los criterios que se han de incluir en
cada propuesta que se presente para su aprobacidn, segiin se indican en la seccién 3 anterior.

43 La designacién de una zona de control de las emisiones se realizard por medio de una
enmienda del presente anexo, que se examinard, adoptard y hard entrar en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

5 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES

5.1 Se recomienda a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la
Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.
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APENDICE IV
HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO
(Regla 16)
1 Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en la regla 16.6.1

deberdn poseer un certificado de homologacién de la OMI para cada incinerador. A fin de
obtener dicho certificado, el incinerador se proyectard y construird de conformidad con una
norma aprobada como la que se describe en la regla 16.6.1. Cada modelo serd objeto de una
prueba de funcionamiento especifica para la homologacién, que se realizard en la fabrica o en
una instalacién de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracion, utilizando las
siguientes especificaciones normalizadas de combustible y desechos para determinar si el
incinerador funciona dentro de los limites especificados en el parrafo 2 del presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de: 75 % de fangos oleosos provenientes de
: fueloil pesado;
5 % de desechos de aceite lubricante; y
20 % de agua emulsionada.

Desechos sélidos compuestos de: 50 % de desechos alimenticios
50 % de basuras que contengan:
aprox. 30 % de papel,
aprox. 40 % de carton,
aprox. 10 % de trapos,
aprox. 20 % de pldsticos
La mezcla tendrd hasta un 50 % de humedad
y 7 % de sélidos incombustibles.

2 Los incineradores descritos en la regla 16.6.1 funcionarin dentro de los siguientes
Hmites: ‘ : '

Cantidad de O; en la cdmara de combustién: 6al2%

Cantidad de CO en los gases de combustion

(promedio maximo ): ' L 200 mg/MJ

Niimero de hollin (promedio maximo): Bacharach 3 o

Ringelman 1 (20 % de opacidad)
(Sélo se aceptard un nimero mds alto de
hollin durante periodos muy breves, por
ejemplo durante el encendido)
Componentes no quemados en los residuos Miximo: 10 % en peso
de ceniza:
Gama de temperaturas de los gases de 850°Cal200°C
combustion a la salida de la ¢dmara de
combustion:

N A
TNCIWIEPCAS8\23al doc
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APENDICE V
INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA
NOTA DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE
(Regla 18.5)
Nombre y niimero IMO det buque receptor
Puerto
Fecha de comienzo de la entrega
Nombre, direccién y nitmero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos
Denominacion del producto o productos
Cantidad (en toneladas métricas)
Densidad a 15 °C (en kg/m3)*
Contenido de azufre (% masa/masa)”
Una declaracién firmada y certificada por el representante del proveedor del fueloil de

que el fueloil entregado se ajusta a lo dispuesto en ¢l pdrrafo aplicable de las reglas 14.1 0 14.4 y
en laregla 18.3 del presente anexo.

El fueloil se someteri a ensayo de conformidad con las normas ISO 3675:1998 o ISO 12185:1996.

El fueloil se someterd a ensayo de conformidad con la norma ISO §754:2003.

0¥
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APENDICE VI
PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION DEL COMBUSTIBLE A PARTIR DE LAS
MUESTRAS DE FUELOIL ESTIPULADAS EN EL ANEXO VI DEL MARPOL
\ (Regla 18.8.2)

Para determinar si el fueloil entregado y utilizado a bordo de los buques cumple los
limites de azufre estipulados en la regla 14 del Anexo VI, se seguird el siguiente procedimiento.

1 Prescripciones generales
1.1 Se utilizard la muestra representativa de fueloil prescrita en el apartado 8.1 de la regla 18
(en adelante "la muestra estipulada en el MARPOL") para verificar el contenido de azufre del

fueloil suministrado a los buques.

1.2 El procedimiento de verificacién serd gestionado por la Administracién a través de su
autoridad competente.

1.3 Los laboratorios responsables del procedimiento de verificacion estipulado en el presente
2 + P . * .
apéndice estardn plenamente acreditados para realizar los ensayos.

2 Fase 1 del procedimiento de verificaciéon
2.1 La autoridad competente entregard al laboratorio la muestra estipulada en el MARPOL.
22 El laboratorio:

A anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

2 confirmard que no esté roto el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL; y
3 rechazard toda muestra estipulada en el MARPOL cuyo precinto se haya roto.

23 Si el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL estd intacto, el laboratorio
proseguird con el procedimiento de verificacion y:

1 se asegurard de que la muestra estipulada en el MARPOL es completamente
homogénea; '

2 tomard dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL; y

3 volverd a precintar la muestra estipulada en €1l MARPOL y anotaré en el registro

del ensayo los datos del nuevo precinto.

La acreditacién deberd cumplir lo dispuesto en la norma ISO 17025 o una norma equivalente,

IAMEPC\8\23al .doc
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24 Los ensayos de las dos submuestras deberdn realizarse de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado al que se refiere el apéndice V. A los efectos
de este procedimiento de verificacidn, los resultados del andlisis de los ensayos se denominardn
" " " "

A"y "B".

B Si los resultados "A" y "B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método
de ensayo, dichos resultados se consideraran vélidos.

2 Si los resultados "A" y "B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazardn ambos resultados y el laboratorio deberd tomar
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las dos nuevas submuestras, se
deberia volver a precintar la botella de la muestra segin lo estipulado en el
apartado 2.3.3 anterior. o -

2.5 Si los resultados de los ensayos "A" y "B" son vdlidos, se deberfa calcular una media de
esos dos resultados, obteniendo as{ el resultado denominado "X".

1 Si el resultado "X" es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el
Anexo VI, se considerard que el fueloil cumple dichas normas.

.2 Si el resultado "X" es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI,
se deberd pasar a la fase 2 del procedimiento de verificacion; no obstante, si el
resultado "X" es superior en 0,59R al limite de especificacion (R =
reproducibilidad del método de ensayo), se considerard que el fueloil no cumple
las normas y no serd necesario llevar a cabo nuevos ensayos.

3 Fase 2 del procedimiento de verificacién
3.1 S1, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.5.2 anterior, se precisa la fase 2 del
procedimiento de verificacion, la autoridad competente deberd enviar la muestra estipulada en el

MARPOL a un segundo laboratorio acreditado.

3.2 Al recibir 1a muestra estipulada en el MARPOL, el laboratorio:

.1 anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero del nuevo precinto
aplicado de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.3.3 y de la etiqueta de
la muestra;

2 tomard dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL,; y

3 volverd a precintar 1a muestra estipulada en el MARPOL y anotard en el registro

del ensayo los datos del nuevo precinto.

3.3 Los ensayos de las dos submuestras deberan realizarse de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado en el Anexo VI A los efectos de este
procedimiento de verificacidn, los resultados del andlisis de los ensayos se¢ denominardn "C" y
IIDII

A Si los resultados "C" y "D" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método
de ensayo, dichos ensayos se considerardn vélidos.
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2 Si los resultados de "C" y "D" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazardn ambos resultados y el laboratorio deberd tomar
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las dos nuevas submuestras, se
deberia volver a precintar la botella de la muestra segin lo estipulado en el
apartado 3.1.3 anterior.

34 Si los resultados "C" y "D" son vilidos, y los resultados "A", "B", "C" y "D" se
encuentran dentro de la reproducibilidad (R) del método de ensayo, el laboratorio calculara la

media de los resultados, la cual se denominard "Y".

1 Si el resultado "Y" es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el
Anexo VI, se considerard que el fueloil cumple dichas normas.

2 Si el resultado "Y" es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI,
el fueloil no cumple dichas normas.

3.5 Si los resultados de los ensayos "A", "B", "C" y "D" no estin dentro de la
reproducibilidad (R) del método de ensayo, la Administracién podrd desechar todos los

‘resultados de los ensayos y, a discrecion, repetir la totalidad del proceso de ensayo.

3.6 Los resultados obtenidos con el procedimiento de verificacion son definitivos.
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COPIA

A1/U/4.04(NV.2)

Tiene el honor de referirse a la copia cerlificada de Ia siguiente resolucién, adoptada por el
Comité de Protecc:on del Medio Marino en su 58° periodo de sesiones, el 10 de octubre de

2008:
Resolucion MEPC.176(58) - Enmiendas al Anexc de! Protocolo de
- ' 1997 que enmienda el Convenio
internacional para prevenir la

contaminaciéon por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978
(Anexo VI revisado del Convenio
MARPOL)

Desde la publicacion de la copia certificada, se han sefialado a la atencién del Secretario
General los siguientes errores en ios textos auténticos espafiol y francés de dichas

enmiendas:

En el Capitulo I, Reconocimiento, Certificacion y Medios de Control, ef texto espafiol
del parrafo 2 de la Regla 6 (Expedicién o refrendo del certificado) se ha corregido del
“modo gue se indica a continuacion (el texto tachado se suprime del parrafo y el texto

aftadido figura en negritas):

"Reglat
Expedicion o refrendo del certificado

2 A los En-el-caso-de buques construidos antes de la fecha de entrada en
vigor del Anexo VI para su Administracién, se les expedira un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica conforme a Io
dispuesto en €l parrafo*1 de la presente regla, a mas tardar en la primera entrada
programada en: dlque seco posterior a dicha fecha de entrada en vigor, y en ningan
caso después de qué hayan transcurrldo tres afios desde dlcha fecha
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El texto francés del parrafo 2 de la misma Regla se ha corregido del modo que se indica a-
continuacion (el texto tachado se suprime del parrafo y el textc afadido figura en negritas):

"Régle 6
Délivrance d’un certificat ou apposition d’un visa

2 Un certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphere doit
étre délivré a un navire construit avant la date d'enirée en vigueur de FAnnexe Vi,
telle-gque-modifiée; a I'égard de I'’Administration de ce navire, conformément au
paragraphe 1 de la présente régle, au plus tard lors de la premiére mise en cale
séche prevue aprés la date de cette entrée en vigueur, mais en tout cas dans un
délai maximal de trois ans aprés cette date.”

Se invita a los Gobiernos interesados a que tomen nota de estos errors y realicen las
correcciones necesarias anteriormente mencionadas en sus copias de las enmiendas.

Londres, 23 de agosto de 2011

RLL

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
DE LA REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE TRATADOS

“COPIA DEL DOCUMENTO”

Que se conserva en el Archivo Nacional de Tratados
y “Embajador Juan Mlgﬁ Bakula Patifio”, registrado con el
codigo - 1046 y que

constade : .20 paginas.
Lima, OH-03- 93016 '

. Gi§ Armgndo Monteagudo Pachiece
Ministro Consejere
Subdirector de Registro y Archivo
Direccion General de Tratados
Ministerio de Relaciones Exteriores
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MINISTERIO DE RELACIONES |
Ex_Tr-:Rloges URGENTE

MEMORANDUM (DSL) N° DSL0043/2016

A :  DIRECCION GENERAL DE TRATADOS _

De . DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS

Asunto :  Sobre perfeccionamiento del "Protocolo MARPOL 1997" y el "Cédigo Técnico
sobre los NOx" .

Referencia : Mem DSL0732/2015 de 21 de diciembre de 2015.

|. Sobre el perfeccionamiento interno de los instrumentos:

Esta Direccidon General, mediante el Memorandum de la referencia, remitié
las Actas de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobd la recomendacion del inicio
del perfeccionamiento interno de las diez (10) enmiendas al “Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenig Internaciconal para Prevenir la Contaminacioén por los Buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, en adelante, "Protocolo MARPOL de 1997 o "Protocolo”, las cuales incluyen
enmiendas al “Cédigo Técnico relativo al control de las emisicnes del éxido de nitrégeno de los
motores diésel marinos”, en adelante “Codigo Técnico sobre los NOx™ o "Cédige”, a fin de concretar

su pronta publicacion en el Diaric Oficial “El Peruano”.

Como es de conocimiento de esa Direccion General, las mencionadas
enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de aceptacion tacita de enmiendas
establecido por el ordenamiento MARPOL. Asimismo, de acuerdo con el documento "Status of
multilateral Conventions” (Disponible en www.imo.org), las enmiendas en cuestion se encuentran
en vigor y son de obligatorio cumplimiento para el Estado peruano a pesar de no haberse realizado
el procedimiento de perfeccionamiento interno de tales instrumentoes.

De la lectura de las Resoluciones que contienen las enmiendas ‘al Protocolo
y al Cadigo, se advierte que el Comité de Proteccion del Medio Marino ("MEPC" por sus siglas en
idioma ingles) optd por modificar, en algunos cascs, determinadas disposiciones de- los
mencionados instrumentos, mientras que, en otros casos, estimd conveniente incluir el texto
refundido con las modificaciones instauradas por tal enmienda. De acuerdo al segundo tipo de
enmiendas adoptadas por el Comité, la Resolucion MEPC.176 {58), que enmienda al "Protocolo
MARPOL de 1997, incluyé una nueva version del Anexo VI; mientras que la Resolucion MEPC.177
(58), que enmienda al “Cddigo Técnico sobre los NOx", incluyé una nueva versién del Codigo
(version 2008). Cabe sefialar que, con respecto al Cédigo, se utilizd la version del 2008 a fin de
elaborar el informe técnico legal aprobado en el pleno de la COM! llevado a cabo el 22 de octubre
de 2015,

42



Dada la naturaleza de tas enmiendas contenidas en las Resoluciones
adoptadas por el Comité, esta Direccion General considera que la primera enmienda al Protocolo
contenida en la Resolucién MEPC.132 (53) ha sido totalmente modificada por las posteriores
enmiendas, motivo por el cual se recomienda no incluir dicho texto en el procedimiento de
perfeccionamiento interno del Protocolo. Dicha circunstancia no ocurre en las posteriores
enmiendas las cuales modifican determinadas disposiciones del Protocolo y el Cdédigo {en su
version del 2008). '

Sin perjuicic de lo mencionado en el parrafo precedente y de acuerdo a las
coordinaciones sostenidas con esa Direccion General, se remite el texto de las diez (10} enmiendas
para efectos de su registro en el Archivo Nacional de Tratados. Mucho_agradeceré la continuacion

de las gestiones pertinentes a fin de concretar gl pronto inicio del perfeccionamiento interno de las

enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997 v al "Codigo Técnico scbre los NOx” (2008}

Il. Opinién de la Direccion de Asuntos Maritimos

De acuerde al articulo 75° del Reglamento de Organizacion y Funciones de
este Ministerio, aprobado por Decreto Supremo N° 135-2010-RE, la Direccién de Asuntos
Maritimos es una unidad organica que depende de la Direccion General de Soberania, Limites y
Asuntos Antarticos encargada de identificar, analizar, coordinar, propener y ejecutar las acciones
de politica exterior orientadas a promover y resguardar los derechos e intereses del Per( en su
dominio marftimo. |

Dada la problematica surgida con respecto a la omision del
perfeccionamiento interno de las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y al "Cédigo Técnico
sobre los NOx", esta Direccion, en su calidad de titular de la COMI, emprendi6 las labores de

regularizar el estado de tales instrumentos. En ese sentido, de acuerdo al Memordndum de la
referencia, se hizo de conocimiento de esa Direccidn General que la COMI aprobd la |

recomendacion de iniciar prontamente el perfeccionamiento interno de las referidas enmiendas.

Cabe sefialar que, durante el 29° periodo de sesiones de la Asamblea
General de la Organizacidn Maritima Internacional {OMI), el Perd fue reelegido como miembro en la
categoria "C" del Consejo de la OMI. Dicha designacién consoclida los esfuerzos del Peri en
coadyuvar con los fines perseguidos por la Organizacidn y, asimismo, representa un firme
compromiso del Estado peruanoc con la idénea implantacién de sus instrumentos internacionales.

En ese sentido, esta Direccidn considera de vital importancia regularizar la
problematica surgida con respecto a las enmiendas a la normativa MARPOL de tal manera que se

siente un valioso precedente con respecto a similares situaciones ocurridas en la implantacion de

instrumentos OMI en el Per(.

Lima, 22 de enero del 2016



hae

Luis Fernando Augusto Sandoval Davila
Embajador
Birector General de Soberania Limites y
Asuntos Antarticos

JMPC

*

Con Anexo(s) : MARPOL ANNEX VI - (1) - Adopted on 22 July 2005 (Resolution MEPC.132(53)).pdf

L
X
MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)) (Fe de erratas).pdf

MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)).pdf
L}
X
MARPOL ANNEX VI - (3) - Adopted on 10 December 2008 (Resolution MSC.177(58)).pdf
=
MARPOL ANNEX VI - (4} - Adopted on 26 March 2010 (Resolution MEPC.190(60}).pdf
MARPOL ANNEX VI - (5) - Adopted on 1 Octobe_erO (Resolution MEPC.194(61)) Cotejar.pdf

z

MARPOL ANNEX VI - (6) - Adopted on 15 July 2011 {Resclution MEPC.202(62)).pdf
I

=

MARPOL ANNEX VI - (7) - Adopted on 15 July 2011 (Resolution MEPC.203(62}). pdf
Iy

L
-
MARPOL ANNEX VI - (8) - Adopted on 2 March 2012 (Resolution MEPC.21 7(63)).pdf
| =%
el ‘
MARPOL Annex VI - (9) - RESOLUCION MEPC.247(66) (Secretaria).pdf
B u_l
T
MARPOL ANNEX VI - (10) - Resolucion MEPC.251(66) (Secretaria) [E-F-S-A-C-R] (1).pdf

Proveido de Jorge Alejandro Raffo Carbajal { 22/01/2016 03:12:29 pm )
Derivado a Fiorella Nalvarte; Luz Betty Caballero de Clulow; Anne Elise Avalos Temmerman :
Fiorella; pase a la atencion de la Min. Caballero {(EPT) y de la Dra. Avalos. Atte. JR

Proveido de Fiorella Nalvarte ( 22/01/2016 03:27.57 pm )
Derivado a Luz Betty Caballero de Clulow :
Ministra pase para conocimiento.

i’roveido de Fiorella Nalvarte ( 22/01/2016 03:28:27 pm )
Derivado a Anne Elise Avalos Temmerman :
S.5. para tramite correspondiente.
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Tengo el agrado de diigirme a Ud. sedor Ministro, para -
expresarle mi cordial saludo y a-la-vezteferirme a su OF. RE-(DSL-AMA]} N° 2- 20-E/305
de fecha 3 de julio del 2015, sobre las enmiendas al “Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenlo Infernocmnol para Prevenir la Confommocmn por 105 Buques '
1973, mochfccdo porel Profocolo de 1978” ' e

1 v . .

AI respecto odjunto rermfo a Ud el Informe Tecnnco sobre el‘
Cédigo Técnico relativo al control de las emisiones de éxido de nitrdgeno de los
motores digsel marinos (Codigo Técnico sobre los NOx) v el Informe Técnico de
evaluacion de las enmiendas al Protocolo de 1997 que enmienda el Convenlo
Internacional para Prevenir la Contaminacién por os Buques, 1973, modlflcodo por'

el Protocolo de 1978, elaborados por esia Direccion General.

B Sin otro particular, oprovecho la oportunidad para ra:ierc:rle ios
sentimientos de mi mayor consideracion y deferente estima. :

iy & é- ¥
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& 209-9300. arexo: 6704 7 6842 7 6704, Telefax: 429-6680 / B diccpisecraetar icaoi.mil.oe Q e



2015 |

DIRECCION GENERAL DE APITANiAS .
GUARDACOSTAS - DICAPI

INFORME TECNICO

EVALUACION DE LAS ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1997
QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978
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A~
I. INTRODUCCION

El Convenio Internacional para Prevenir la Contarninacion por los Buques, 1973,
en su forma enmendada por el comrespondiente Protocolo de 1978, fue
ratificado por el Perd mediante Decreto Ley N° 22703 de fecha 25 de
sefiembre de 1979, entrando en vigor ¢ partir dei 02 de octubre de 1983,

El Protocoio de 1978 relative al Convenio internacional para prevenir [a
Contaminacién por los Bugues, 1973, fue ratificado por el Perd mediante
Decreto Ley N° 22954 de fecha 26 de marzo de 1980, enfrcmdo en vigor a partir
del 02 de octubre de 1983

Ei Protocolo de 1997, que enmienda al convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Bugues 1973, en su forma enmendada por el
corespondiente Protoccoio de 1978 (MARPOL 73/78} enitd en vigor
internacionalmente el 19 de mayo de 2005; v fue aprobado por el Pery
mediante Resolucidn Legislativa N° 30043 de fecha 30 de mayo del 2013 vy
ratificado por Decreto Supremo N° 029-2013-RE de fecha 25 de junio del 2013.

Il.  DEFINICION DE TERMINOS GENERALES DEL PROTOCOLO DE 1997

Ademads de las definiciones contenidas en la Regla 2, es conveniente
sefalar también |as siguientes:

A. Administracién
El Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté operando gl bugue.

B. Bugque
Se entiende todo tipe de embarcaciones que operen en el medio

marino, incluidos los aliscafcs, asi como los aerodeslizadores, 1os
sumergibles, los artefactos flotantes y las platafermas fijas o fiotantes.

C. Qxidos de Azufre ($Ox)
Los éxidos de ozufre 50N gases mcoloros que se forman ol quemar
azufre. . :

D. Oxidos de Nitrégeno (Nox)
Llos éxidos de nitrdgeno son un grupo de gases conformados por el

'y didxido de nifrdgeno (NOs). Bl témind NOX se réfiere a la
combinacién de estas dos sustancias.

E. Comguesios Orgdnicos Voldtiles (COV).

Los compuestos orgénicos son sustancias guimicds que contienen
carbono, se convierten facimente en vapores o gases y son liberados
por la quema de combustibles. - :

ENMIENDAS AL ANEXC DEL PROTOCOLO DE 1997
Pag. 4de 27
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Clorofluorocarburos (CFC)

Es un grupo de compuestos que contienen cloro, fllor y carbono,
utiizados como agentes que producen frio y como gases propulsoras
en los aerosoles. Sus multiples aplicaciones, su volatilidad vy su
estabilidad quimica provocan su acumulacién en la alta atmdsfera, vy
son, tfambién, causantes de la destruccion de la capa protectora de
ozone. '

Confaminacién atmosférica

Es la aiteraciéon de la atmésfera por la adicidén de gases o particulas
solidas o liguidas en suspensidn, de forma tal que puedan generar
efectos nocivos para la vida humang, Ia flora o la fauna, o una
degradacion de la calidad del aire, del agua., del suelo, los inmuebles,
el patrimonio cultural o los recursos naturales en general.

Capa de Qzono _

Franja constituida por moléculas de ozono (O3] que se extiende a una
altitud media de unos 40 km, en la estratosfera, cuya capacidad de
retener rodiaciones solares, particularmente las ultravioletas, la
convierte en una especie de escudo protector para la vida en la
superficie de la tierra.

Cambio Climdatico

Cambio en el clima debido directa o indirectamente a las actividades
humanas que altera la composicion global de la atmdsfera y que se
suma a la observada variabilidad natural del clima duranie periodos
de tiempo comparabies.

Halones

Son sustancias que agotan ia ccpo de ozone, se frata de productos
quimicos halogenados que tienen la capacidad 'de extinguir el fuego
mediante |la captwra de los radicales I|bres que se genercn en la
combustion.

il ASPECTOS GENERALES DEL PROTOCOLO DE 1997

A. Emisiones gaseosas de los buques y su implicancia con la lluvia dcida

Los Bugues fienen ia particularidad de emanar gases comao Didxido de
Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégene (NOx), los cuales al reaccionar con
el vapor de agua forman ios Acidos Sulfricos (H2SC4) v los Acides
Niiricos (HNO3). Finalmente, estas sustancias quimicas caen a la tiema
en forma de precipitacién o lluvia dcida, provocande deposiciones

acidas. que son pedudiciales para el medio ambiente natural (legos. . .. .

B.

rics, suelos, flora y fauna} asi como para los edificios [patrimonio
cultural}, al acidificar esos medios.

Emisiones gaseosdas de los bugues vy su implicancia en la destruccidn

de la capa de ozono y el cambio climdtico

las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de [os
buques, principalimente el Didxido de Carbono (CO2), contribuyen al
cambio climdfico del planeta.

ENMIENDAS AL, ANEXQ DEL PROTCCOLO DE 1997
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Las emisiones de halones procedentes de |os sistemas de extincidn de
incendios de las naves afectan a la capa de ozono, lo que hace que
aumente ia fuerza de las radiaciones nocivas que alcanzan la Tiera y
afecta por consiguiente a la salud humana y al medio ambiente; en
cuants a los halones estos son entre 8 v 10 veces mdés dafinos que los
cleroflucrocarbures (CFC), que se prohibieron en fodos los paises
industrializados en 1995. Por lo tanto el retire y destruccién del haldn de
los buques podria evitar en el futuro el agotamiento de la capa de
ozono y mejorar tas perspectivas de pronta recuperacidn de la misma,
teniendo en cuenta que de acuerdo a las informaciones de la OMI, las
emisiones de halones de los buques se ha estimado entre 300 y 400
toneladas o sea un 10% del total mundial.. -

Otros impactos ambientales de [as emisiones gaseosas de los buques

Las emisiones de Oxidos de Nifrégeno [NOx) vy de Compuestos
Crgénicos Voldtiles {COV) contribuyen a la formacidon de ozono
superiicial [contaminacién fotoquimica), que puede afectar a la salud
humana y a la vegetacién., Asimismo fas emisiones de Didxido de
Azufre (SO2) y Oxidos de Nitrégeno [NOx) se oxidan en |la atmdésfera y
forman particulas de sulfatos y nitratos, ‘que junto a los emisiones de
particulas primarias {como hollin y poivo) forman particulas que
pueden dafar la salud humana. Las emisiones de Oxidos de Nifrégeno
(NOx) también contribuyen a la eutroficacidn, exceso de nutrientes de
nitrégeno, que pueden alterar el equilibrio de los fragiles ecosistemas,
incluictos los ecosistemas marinos.

IV. NORMATIVA INTERNACIONAL Y NACIONAL, APLICADA POR EL PERU,
REFERENTE A LA CONTAMINACION ATMOSFERICA DE LA CAPA DE OQIONO Y
CAMBIO CLIMATICO, ORIENTADOS AL CONTROL DE LA EMISION DE GASES
CONTAMINANTES POR LAS FUENTES TERRESTRES

A. Resoluciones Legislativas

1.

- invernadero. ...

Mediante Resolucion Legislativa N° 24185 de fecha 10 de mayo de
1993, el Perd wprueba el “Convenio marco de las Nacionas Unidas
sobre el Cambio Climdatico”, que enird en vigor el 21 de marze de
1994: en el referido convenio los gobiernos conformantes del mismo
recogen y comparten la informacion sobre las emisiones de gases
de efecte invernadero v ponen en marcha estrategias nacionales
para abordar el problema de las emisiones de' gases de efecto

Medidnte Resolucion Legislativa N° 27824, de fecha 10 de setiembre
de 2002, el Pery ratificd el "Protocolo de Kyoto de [a Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climétice”, mediante
el cual se busca reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero (NOx, SOx, CFC, COx, Halones, efc.). Sobre el particular
el Consejo Nacional del Ambiente [CONAM), constituye la Autoridad
Nacional encargodc del cumplimiento de las actividades
vinculadas al mecanismo de desarrollo  limpio, suscribiendo
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Qcuerdos para dnsorrollor estos mecanismos en coordmoceon con
los sectores involucrados.

Mediante Resolucion Legislativa N° 26178, de fecha 26 de marzo de
1993, el Per0 suscribe el Protocolo de Montreal, relative a las
Sustancias Agotadoras de la Capa de Ozono, que entrd en vigor el
29 de junic del mismo afic. Con Resolucidn Legislativa N° 27092 de
fecha 27 de abril de 1999 el Perd aprueba la enmienda de
Copenhague al Protocolo de Montreal. '

El 30 de junio del 2015, el Gobierno:peruano aceptd la invitacion de
la Organizacién para la Cooperacidn y Desarrolle Econémico -
OCDE para participar en el “Programa Pais" que involucra diferentes
temdticas entre ellas el medio ambiente; asimismo, se continua
desarroilando el "Pian de Accidn del Programa de Pais 2012-2016"
entre el Perd y el PNUD que también involucra el tema del camboic

. climatico.

Mediante Resolucidn Legislativa N° 24931 de fecha 25 de octubre
de 1988, el Per aprueba el "Convenio de Viena para la Proteccion
de la Capa de Ozono”, que entrd en vigor el 06 de julio de 1989. La
Oficina Técnica de QOzono (QTO/Perl), es la encargada de la
aplicacién y seguimiento del Protocolo de Monireal relative a.las
Sustancias Agotadoras de la Capa de Ozono y sus posteriores
enmiendas de Londres y Copenhague, Convenio de Viena para ia
Proteccidn de la Capa de Ozono.

B.Decretos Sugremo

1.

Med:iante Decreto Supremo N® 025-2005-EM, de fecha 5 de julio de
2005, se aprueba el cronograma de reduccidn progresiva del
conienido de- azufre en el combustibie Diesel N° 1 y Diesel N° 2,
estableciéndose una reduccidon de hasta el 0,005 % masa en el 2010.

Mediante Decreto Supremo N° 012-2005-5A, de fecha 9 de mayo de
2005, se modifica el reglamento de los Niveles de Estados de Alerta
Nacionales para Contaminantes del Aire, determindndose los
estados de alerta nacionales de contaminantes del aire respecto de
los siguientes contaminantes criticos; Material Particulada (PMI0),
Didxido de Azufre {SO2}. Mondxido de Carbeono {CO), Sulfuro de
Hidrégeno (H25). D

de 2003, se adiciona, a los estdndares primarios de concenfrocson
méxima de los contaminantes del aire, el valor de concentracion
anual de plomo, expresado en microgramos por metro cubico
(ug/m3).

Mediante Decreto Supremo N° 074-2001-PCM, de fecha 22 de junio
de 2001, se aprueba el Reglamento de estdndares nacionales de
calidad ambiental del aire, el mismo que tiene como objetfive
proteger la salud, estableciendo los estandares nacionales de
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cdlidad ambiental del aire y los lineamientos de estrategia para
alcanzarlos progresivamente. En el referido Decreto, se considera
como estdndares primarios los niveles de concentracion mdximo de
los siguientes contaminantes del aire; Didxido de Azufre (SO2),
Mondxido de Carbono (CQ), Didxido de Nitrdgeno (NO2), Material
Particulade con didmetre menor o igual a 10 micrémetros {PM-10),
Ozono (03), Plomo (Pb), Sulfuro de Hidrégeno (H2S).

V. BREVE COMENTARIO SOBRE EL ANEXO VI DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES (MARPOL 73/78),
ANADIDO MEDIANTE EL PROTOCOLO DEL 1997.

El Anexo VI, establece las -Reglas para Prevenir la Contaminacién
Atmosférica ocasionada por los Bugues, las cuales en sintesis se
fundamentan en lo siguiente: :

a} Fijar limites de emisiones de Oxidos de Azufre {SOx) v de Oxidos de
Nifrogeno (NOx) de los escapes de los buques.

b) Fijar un limite mundial de 4.5% masa/masa del contenido de azufre
del fugl-oil pesodo quemado en los buques.

c) Establecer zonas de control de emisiones de Oxidos de Azufre [SOx),
en las que el combustible de los buques debe tener un contenido de
azufre de mencs del 1.5% o deben aplicarse tecnologias de
reduccidn equivalentes. '

Prohibir las emisiones deliberadas de substancias agdtadoras de la
caopa de ozono, consignadas en el Protocolo de Montreal.

d

) Fijar limites de emisiones de Oxido de Nitrdgeno [NOx) de los motores
diesel con una potencia de salida superior a 130 Kw., instalado a
borde de un bugue constrvide el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, y a todo motor diesel con una potencia de salida
superior @ 130 Kw., que haya side objeto de una transformacion
importante el 1 de enerc de 2000 & posteriormente.

f) Es’roblecc_—zr' disposicionés voluntarias para la regulacion de las
emisiones de Compuestos Orgdnicos Voldtiles (COV).

g) Prohibir la incineracidén ¢ bordo de difenilos policlorados (PCB),
cloruros de polivinito (PVC], basuras que contengan metales pesados
en concenfraciones que no sean trazas {unidad de concentracién

R “"""EXDFSSOdO en- ppm) pdeUCfOS I'EfInCIdOS el pe’rroteo que

centengan compuestos hologenodos enire ofros de simiares
caracteristicas.

El dmbito de aplicacién del Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78,
constituye todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las
plataformas de perforacidn y otras plataformas, fijas y flotantes; asimismo,
en el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracidn
podrd establecer las normas perinentes para que se cumplan las
disposiciones consignadas en el referido Anexo.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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La Administracidn tiene la potestad de expedir el "“Certificado
Internacional de Prevencién de la Contaminacion Atmosférica”, o de
delegar a cualguier persona u organizacion debidamente auterizada por
ella esta potestad. En cualguier caso la Administracién asume la total
responsabilidad del certificado.

El Certificado serd expedido a todo bugue de arqueo bruto igual o
superior a 400, que redlice vigjes a puertos © terminales mar adentro
sometidos a la jurisdiccidn de ofras partes v @ las plataformas vy torres de
-peidoracion que realicen vigjes a” aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccion de ofras partes, en el Prétocolo de 1997. -

Asimismo, el Gobierno de una parte en el Protocolo de 1997 podrd. a
requerimiento de la Administracidon, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones establecidas en
el Anexo Vi del Convenio MARPOL 73/78. expedir o autorizar la expedicidn
a ese bugue de un Certificado Internacional de Prevencién de la
Contaminacidn Atmosférica.

DIAGNOSTICO DEL ESTADO 'DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA POR
LOS BUQUES EN EL PERY '

No se cuenta con normas ambientales para el control de la calidad de las
emisiones de los buques, por lo que no existen estudios de investigacion
en el cual se identifique el estado actfual de la contaminacién por las
emisiones de los mismes, debido ¢ que no se han implementado medidas
- de gestion adecuadas en el manejo de las emisiones procedentes de [os

- bugues. .

De acuerdo al arficulo 2° de la Ley N° 26734, de fecha 31 diciembre 1996,
que aprueba la Ley del Organisme Supervisor de Inversion en Energia
(OSINERG). medificada por la Ley N° 28944, de fecha 23 de enero ds!
2007, es mision del OSINERG regular, supervisar vy fiscalizar, en el émbito

* nacional, e cumplimiento de las disposiciones legales y técnicas

relacionadas con Ias actividades de los subsectores de electricidad,
hidrocarburos y. mineria, asi como el cumplimiento de las normas legales y
técnicas referidas a la conservacion y profec:c:lon del medioc ambiente en
el desarrolio de dichas actividades.

Segun el articulo 6° del Decreto Supremo N° 0467§3—EM{ de fecha 12 de
noviembre de 1993, que cprueba el Reglamento para la proteccion

Direccion General dé Asuntos Ambientales Energéticos, .del Ministerio de
Energia y Minas, oprobor o madificar, mediante resolucion directoral, los
estandares de emisidn.

Lo Léy 27446, Ley del Sistema ‘Nacional de Evaluacion del impacto
Ambiental, establece que la fiscalizacion correspondera a la Direccién
General de Copﬁromos y Guardacostas. y :
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MECANISMOS PARA IMPLEMENTAR EL ANEXO VI DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES
(MARPOL 73/78), ANADIDO MEDIANTE EL PROTOCOLO DE 1997 EN EL PERU.

La implementacion de lo establecido en el Anexo Vi del Convenio
MARPOL 73/78 en el Perl, compete a la Direccidn General de Capitanias
y Guardacosias (Autoridad Martima Nacional), la misma que debe
readlizarse en concordancia con los procedimientos establecimientos y 1a
reclidaed nacional de los buques de navegacion maritimaos.

Serd necesario normar la necesidad de instalaciones de recepcion en los
puertos para el manejo de sustancias que agotan la capa de ozono
establecidas en la Regla 12 del citado Anexo..

Elaborar una base estadistica de los bugues nacionales que transitan por
tfodo el mar peruano en donde se incluya datos referidos ¢ tipo de motor,
tiempo de antigledad, entre ofros, relacionados con el cumplimiento del
Anexo VI.

En coordinacion con la Direccién General de Salud Ambiental, e
Crganismo Supervisor de Inversion en Energia (OSINERG), el Ministerio de
Energia y Minas, Ministerio de la Produccidn, Ministerio del Ambiente,
Autoridad Portuaria Nacional, elaborar un diagnéstico del estado de la
contaminacion por los bugues en el litoral peruano.

CO_MPATIB['LIDAD ENTRE EL INSTRUMENTO INTERNACIONAL Y LA
LEGISLACION NACIONAL

Las regias para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por 1os
buques, consignadas en el Anexo VI del Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién per los Bugues, anadidas mediante el Protocolo
de 1997, establecen una serie de aspectos nefamente vinculantes con la
normativa nacional como son la fijacién de limites para las emisionas de
Oxidos de Azufre (SOx} v de Oxidos de Nitrégeno [NOx) de los escapes de
los buques, regulacionas para ias emisiones de los Contaminantes
Crgdnicos Volatiles [COV), prohibir las emisiocnes deliberadas de las
sustancias agotadoras de la Capa de Ozono (NOx, SOx, CFC, COx,
Halones, etc.), consignadas en el Protocoio de Montrecl; asi como fijar un
imite mundial de 4,5% masa/masa del contenido de czufre del fuel-oil
quemado en los buques. _ ‘ :

Estcs aspectos vinculantes, constituyen a su vez una integracidén idénea

fuentes de emisidn terrestre {en la cudl se orienta nuestra normativa) v las

fuentes de emisidn de navegacién maritima, en la cuat nuestra normativa
ne incide de forma directa a pesar que es una fuente de contaminacién
atmosférica que va en aumento constituyendo casi el 4% de las fuentes de
emisién de gases contaminantes a nivel mundicl. '

En tal sentido, no contraviene la legisiacidon nacional en la materia, sino por
el contrario, elaborar la normativa respecio a esfe tipo de emisiones
incluidas en el Anexo Vi seria netaments complementaria, proporcionando
nuevas herramientas de conirol vy vigilancia de las emisiones gaseosas
contaminantes producidas por los bugues. -
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IX ANALISIS, COSTO 'Y BENEFICIO A CONSIDERAR PARA IMPLANTAR EL

PROTOCOLO DE 1997

La impiantacion del Anexo VI del Convenic MARPOL 73/78, conileva a un
andlisis tecnico econdmico fundamentado en una metodologia. acorde
con nuestra reglidad y o’ las disposiciones de la Crganizacidn Maritima
Internacional {OMI) y que vincule varigbles como el ndmero de
embarcaciones e instalaciones sujetas al dmbito de aplicacién del
referido Anexo, costo de las técnicas, equipos, capacitacién, tecnologia,
enire ofros que deberdn implementarse para legrar la reduccnon eficaz
de las emisiones de gases con’rdmlnqn’res

Asimismo se debe tener en Cuen’ro gue la reduccidn del contenido de
azufre en los combustibles, impulsada ya desde hace varios arnos por
distintos paises, y ratificada para el combustible de uso maritimo en cierta
forma por el nuevo Anaxo Vi del Convenio MARPOL 73/78, repercutird en
ciertas ventgjas para 1os bugues en lo que concieme ¢ la eficacia del
funcionamiento y af costo de mantenimiento, medida que favoreceria ta
sustentabilidad en el large plazo de las aplicaciones de las reglos del
Anexo VI.

Ctros aspectos a cuantificar serian los referentes a la implementacién de
protocalos de muestreo en ios combustibles utilizados por los tuques a fin
de comprobar mediante inspecciones periddicas a cargo de la Autoridad
Marifima el .cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio
MARPOL 73/78, asi como proponer directrices sobre sistemas de
depuracidon de los gases de escape u otras técnicas destinadas a limitar
las emisiones de SOx, NOx, CO2. E ‘
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1.

2.

EVALUACION DE LAS ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR

LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978 (Anexo VI

revisado del Convenio MARPOL)

Enmiendas de 2005 al Anexo VI del Convenio MARPOL y Cédigo Técnico sobre NOx —

- MEPC 132(53)

ANTECEDENTES

a. Bl Anexo V! fiene la misma forma que los demds anexos, es decir, estd
compuesto por regulaciones crdenadas en capitulos donde figuran las
reglas a seguir y apéndices para el cumplimiento del anexo vy por
consiguiente del MARPOL 73/78; pero a diferencia de los ofros, incluye el
"Cédigo Técnico relative @l Confrol de las Emisiones de Oxidos de
Nitrégeno provenientes de los Motores Diésel Marinos”, donde se
establecen los procedimientos obligatorios de prueba, reconocimiento y
cerfificacién de esos motores para asegurar que se encuentran dentro
de los limites establecidos, necesarics para minirmizar |a contaminacion
proveniente de ellos.

b. Cédigo Técnico sobre los NOx

El 26 de septiembre de 1997, la Conferencia de las Partes en el Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificade por el Profocolo de 1978 (MARPOL 73/78), aprobd mediante
resolucion 2 de la Conferencia, el Cédigo técnico relative al control de
jas emisicnes de oxidos de nitrdgeno de los motores digésel marinos
{Cddigo Técnico sobre los NOXx). En virtud de o dispuasto en el Anexo Vi
del MARPOL 73/78. titulado “Reglas para prevenir la contaminacién
atmosférica ccasionada por los bugues”. y a parfir de la enfrada en
vigor de dichc anexo, todos los motores digsel marincs a los que se
opligue la regla 13 de ese anexo han de gjustarse a lo dispuesto en el
Codigoe.

BREVE RESUMEN

La Resolucion MEPC 132(53) adoptada el 22 de julio del 2005, en vigor el 22
de noviembre de 2006, establece enmiendas al Anexc VI del Convenio

-MARPOL-1973-medificado-por-el -Protocoio-de-1978-y-al-Codigo -Téenigq ~ -

sobre tos NOx, anadiendo y modificando la reglo 2 14), relativo @ la fecha
de vencimiento del Cerlificado Intermacional para Prevenir Ia

Contaminacién  Atmosférica, regla 5 2) y 5} 3, respecto a los

reconocimientos iniciales, de renovdcidn, intermedios, anuales y adicionales
aplicado a todo bugue de arqueo bruto igual o superior de 400 y a todas
ias torres de perforacién y otras plataformas fiias o flotantes, regla 13 relativo
al reconocimienio de ios motores v equipos de bugues de arquec bruto
inferior a 400 por.el Estado Rector del Puerto, de acuerdo a lo dispuesto en
el Codigo Técnico sobre NOx y regla 6 4)5) y 7 6)7) respecto a la expedicion
y refrenda del Certificado Internacional para Prevenir la Confaminacion
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Atmosférica por un gobiemno de la JUI’ISdICCIOﬂ y por ofro gobiemo
respectivamente, los cuales sean Parte del Protocole de 1997.

Asimismo, modifica la regla 8 8) respecto a la redaccion del Cerlificado
mencionado en el parrafo anterior, regla ¢ 9) relativo a la vigencia del
Certificado por un periodo de 5 afios previos reconocimientos efectuados y
a la prérroga de la validez del mismo por fres meses en adicidon cuandoe el
bugue se encuentre en ruta y regla 14 3} relecionado a las zonas especiales
de acuerdo al Anexo V,

3. DEFINICION DE TERMINOS

a.

Codigo Técnico sobre los NOx.- Cédigo Técnico relative al control de las
emisiones de &xido de nitrogeno de los motores diesel marinos.

Emisidn.- Liberacidn a la cﬁmosferc 0 ol mar por los bugues de sustancias
sometidas a con’frol

Motor Diésel Marino.- Motor alternative de combustion interna gue
funciona con combustible liquido o mixto.

NOx.- Oxidos de Nitrégeno procedentes de la combustién de los motores

diésel marino, los cuales no deberdn reducir ia potencia del maotor en un
1.0 % ni aumentar el consumo de combusiible 2n mas de un 2,0 %.

SOx.- Oxidos de azufre contenido en todo fueloil a bordo de los bugues

4. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

.

Resolucidn MEPC 53/24 de fecha 1 de agoste del 2005, Informe del
Comité de Proteccidn dei Medio Marinc sobre su 53° pericdo de
sesiones, mediante el cudl se adjunian los anexos del 15 al 38 que
adoptan enmiendas al Anexo | v Anexo VI del Convenic MARPOL de
1973, modificado por el Prolocolo de 1978,

Regla 2 5) del Anexo VI del Convenio MARPOL, Procedimiento de
enmienda aplicable al Cédigo Técnico sobre los NOx.

5. NORMATIVIDAD NACIONAL

a.

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero det 2010,
aprueba Normas para la Prevencién de la Contaminacién Atmosférica
ocasionada por los Buques, Documen’ro de Cumplimiento y Cuadernillo
de Construccidn y Equipo.

Decreto Supremo N° 029-2013-RE de fecha 25 de junio del 2013 gue
ratifica el "Protocolo de 1997 gue enmienda el convenio Internacional
para Prevenir la contaminacion por los Buques, 1973, modificado por el
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Protocolo de 1978", aprobado por Resolucion Legislativa N° 300423 de
fecha 30 de mayo dal 2013.

CONTEXTO INTERNACIONAL

La Repubiica de Panamd mediante Resolucion N° 106-OMI-37-DGMM de
fecha 26 de diciembre del 2007, adopté las enmiendas al Codigo Tecnico
soore los NOx, disponiendo su aplicacion con ta finalidad de controlar las
emisiones de los dxidos de nitrdgeno de los motores diésel marinos, tal es asi
gue otros paises como Estados Partes de la OMI vienen elaborando
proyectos de resoluciones a las enmiendas del mencionade cédigo, como
es el caso de Ecuador, Chile y Argentina,

JUSTIFICACION PARA IMPLEMENTAI;Q I.A ENMIENDA

Es muy imporiante reducir los éxidos de nitrdgeno de los gases de escape
de los buques, porgue son los principales causantes de la lluvia dcida que
pueden dafar los ecosistemas marinos y al hombre,

a. Como medida primaria se debe modificar algun pardmetro relacionado
con el funcionamiento del motor, con la finalidad de conseguir una
combustion mds completa, como por elemplo en la inyeccién de
combustitle, en la cual destaca el sistema “common rail” basado en
hacer preinyacciones antes y después de la inyeccidn principal  para
reducir la formacién de NOx hasta en un 20%, el enfriamiento de aire de
admisién antes de que entre al motor, ya que a mayor temperatura se
originarian mayores emisiones de NOx, la recirculacién de los gasas de
escape y la variacién de presion y temperatura.

b. Asi mismo, comoe medida secundaria para reducir las emisiones de NOx
es utilizando el sistema SCR, basado en la inyeccion de amoniaco o urea
a los gases de escape, los mismos que al enfrar en reaccidén producen
nirégenc v vapor de agua, los cuales no son contaminantes para el
ambiente,

c. Enesesentido unc alternativa de combustible para los motores es ef gas
natural, ya que reduce en un 80% a 90% las emisiones de NOx, asi como
también hoy en dia en el mercado europeo existe un motor diésel
marino seleccionado para los bugues que estén en construccion, se
trata del meodelo WARSTSILA 38 de 4 tiempos, mds ligero y compacio que

los existentes, con menos piezas y requisitos de mantenimiento,

- compdtiblécon’las narvias defmivel I de1a OMI.

MECANISMOS PARA IMPLEMENTACION

Hacer uso de un sistema de limpieza de los gases de escape debidamente
aprobado por el fabricante de la consfruccidon y certificado por la
Autoridad Marftima Nacional previo reconocimiento, para reducir la
cantidad de emisiones de NQx, incluido ta de los motores propulseres.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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9. BENEFICIOS PARA EL PERU

a. Mejoramiento en fa calidad de les combusticles (limgios), incremento en
la demanda de combustible. :

b. Reduccion de las emisiones contaminantes en las zonas portuarias del
pais. -

¢. Incremento de la navegacidn nacional e internacional por el teriiorio
nacional. . . ' ' '

d. Transferencia y uso de tecnologias limpias con paises dasarrollados.

10, CONCLUSIONES

Existe una preocupacién permanente por la comunidad maritima
internacional del cual Perl no es la excepcidn, sobre la emisidn de gases
confaminantes a la atmésfera, por lo cual el medio ambiente estd
considerado en itodos los aspectos a bordo de los bugues, por eilo &5
necesdrio tomar fa iniciativa y ser participe en la implementacidén de las
enmiendas al Codigo Técnico NOxX.

11. RECOMENDACION

For lo anteriormente éexpuesto, es recomendable proceder con el
perfeccionamienic internc de estas enmiendas vy una vez concluido dicho
proceso, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd a
implementar la normativa correspondiente a fravés de una Resclucion
Directoral. , ' '

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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Enmiendas de 2008 al Anexo Vlrevisado del Convenio MARPOL - MEPC 174(58) -
Enmiendas de 2008 al Cédigo Técnico sobre los NOx - MEPC 177(58)

T. ANTECEDENTES

El Protocolo de 1997 al Anexo VI del Convenio MARPOL relafivo a la
Prevencidn de la Contaminacién Atmosférica y el Codigo Técnico sobre los
NOx 1997 entraron en vigor ef 19 de mayo del 2005. Fueron enmendados
mediante la Resolucion MEPC 132(53) odop’rodo con fecha 22 de julio del
2005y envigor el 22 de novnembre de 2006 .

El MEPC 53, convino en que eI Anexo Vi dei Convenlo MARPOL ¥ eI Codigo
Técnico sobre fos NOx fueran objeto de una revision, que se concluyd en el
MEPC 58, resultande el Cddigo Técnico sobre fos NOx 2008 vigente a la
fecha.

. BREVE RESUMEN

La Resolucion MEPC 174(58) adoptada el 10 de octubre del 2008 y en vigor
el 1 de julio del 2010, hace referencia a un.proyecto de trabajo de revisidn
al Anexo Vi del Convenio MARPOL 73/78, que modifica las reglas del 1 al 18
ampliando et émbito de aplicacidn, términos v definiciones vy establece
exenciones, equivalencias y modificacion en la parte textual de
reconocimientos, expedicion, refrendos y modelo internacional del
cer’rlflcado de Prevencién de la Confommoqon Atmosfeérica.

La MEPC 177(58) adoptada el 10 de oc’rubre del 2008 y'en vigor el 1 de julio
del 2010, establece el mandato para el subcomité BLG a fin de que se
caciudlice o elabore las directrices exigidas en virtud del Anexo VI revisado
del Convenio MARPOL vy del Cédigo Técnico sobre los NOx; es decir que
debe emitir directrices para la vigilaencia del contenido del medio de azufre
a escala mundial de fueleil residual suministrado para el use a bordo de los
buques, directriz relativa al musstreo de fueloil para determinar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio MARPOL,
Enmiendas a las directrices revisadas para efectuar reconocimiento de
conformidad con el sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificacion
SARC, directriz sobre la supervisidn por el Estado Rector del Puerto ensu 59 v
40 periodo de sesiones: . . :

. RECOMENDACION

Por o expuesto, se recomienda ei perfeccionamiento interno de las

enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL, dispuestas en fa resolucion
MEPC 176 (58) y MEPC 177(58) por parte de la Direccion de Tratados det
Ministerio de Relaciones Exteriores. Una vez concluido dicho proceso de
perfeccionamienio interno, la  Direccion General de Capitanias vy
Guardacaostas procedera a implementar la normativa correspondiente.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLC DE 1997
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Enmiendas de 2010 af Anexo (zona de control de emisiones de Norteamérica) - MEPC
190(60)

1. ANTECEDENTES

La Organizacién Maritima Internacional en el afio 2006 y 2007 designd al
Mar Bdltico y el Mar del Norte como zonas de confrol de emisiones
respectivamente, limitando de esa manera el confenido de azufre en Ios
combustibles marinos. Afios mds tarde el fransporte maritimo ocasionaba
mayoritariamente la contaminacidn del aire por emisiones de NOx, SOx y
material particulado procedente de buques de carga de mdas de 500 TRB,
emitiéndose gran parte de estos gases dentro de las 12 milas del mar
territorial, amenazando la biodiversidad y frayendo una serie de problemas
sociales y ambientales como es el caso de la eutrofizacidn, incluso un
estudio de la OMI estimé que para &l afio 2007 los bugques habian emitido
1044 millones da toneladas de CO2. -

Para el afio 2011 la flota mercante tuve mdés de 50,000 bugues en lo que
respecta al fransporte maritimo, en Europa se crearon zonds donde [cs
emisicnes de NOx y SOX.- producidos por la quema de combustible sean
controladas, a consecuencia de los problemas de la liuvia acida.

2. BREVE RESUMEN

La resolucién MEPC 190{40) adoptada el 26 de marzo del 2010, en vigor &l
de agosio del 2011 respecto alas reglas 13 ¥ 14 y nuevo apendice VIl del
Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, relative a las zonas de control de
emisiones de Nortedmérica (zona mariiima frente a las costas def Pacifico
de los Estados Unidos y Canadd), Mcr Bditico y otras zonas maritimas {Golfo
de México, Francia e islas del archipiélago de Hawai), I|m|fodc:s por lineas
geodeasicas unldas por coordenadas.,

3. DEFINICION DE TERMINOS

Iona de Control de Emisiones.- Zona en la gque es necesario adoptar
medidas especiales de cardcier obligatorio para prevenir, reducir y
contener la contaminacion atmgosférica por NOx o SOx y materia
particulada, o los tres fipos de emisiones y sus consiguientes efectos
negativos en la salud de los seres humanos y el medic ambiente.

- 4.-NORMATIVIDAD- INTERNACIONAL

Resolucidn MEPC 176 {58) cdop‘rodo el 1 de julio del 2010, sobre enmiendas
al Anexo Vi revisado del Convenio MARPOL y su Protocolo de 1997.

5. NORMATIVIDAD NACIONAL

Rosoluaon Legisiativa N° 30043 de fecha 7 de junio del 2013, oproboaon del
Protocolo de 1997 que incorpoerc el Anexo VI del Convenio MARPOL, reglas
para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los bugues.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997
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6. JUSTIFICACION PARA LA ADHESION DEL PERU

Teniendo en consideracion que la aplicacién de la siguiente enmienda
afecta a los bugues de bandera peruana que efectian navegacion
maritima internacional; tal es el caso del Humboldt que efectda navegacién
con fines de investigacién cientifica por zonas de la Antartida y otros que
navegan por zonas marifimas en las costas del pacifico y costas atldnticas,
es necesario implementar a la normativa nacionatl las enmiendas relativas a
tas zonas de control de emisiones. -

. BENEFICIOS

a. Permite cumplir como pais los limites especificados en las lineas
geodésicas dispuestas en la MEPC 190(60), como Estado Contratante
del Protocolo 1997,

b. Nos ayuda « identificar  zonas que pueden ser dafadas
ecolégicamente en cuanto refiere a su hdbitat, ecosistemas acudticos,
calidad e agua, entre ofros: por efectos negativos de las emisiones de
NOx v SOx. : :

8. CONCLUSIONES

Lo delimitacidén de zonas de conirol de emisiones, nos brinda informacién.
relativa a las condiciones metecrolégicas de la zona propuesta, |a
naturaleza del frafico maritimo, medidas de control adoptada por ias partes
e identificacion de concentraciones ambientales de confaminacién
atmosférica y sus efectos al ambiente v la salud. '

t

9. RECOMENDACION

Por lo anteriormente expuesto es recomendable adoptar ias enmiendas
sobre zonas de confrol de las emisiones ocasionada por los buques,
teniendo en consideracidn fos 47 puntes de coordenadas dispuestas para
las zonas maritimas frente a las costas del Pacifico de los Estados Unidos, os
206 puntos de coordenadas dispuestas para las zonas maritimas frente a las

“costasAtidnticas de 105 Estadas URidss, Canadd, Francia vy Golfe de Mexice™ 7 7

y los 45 puntos de coordenadas dispuestas para la zona mormmo frente @
las costas de las |s|os del archipiélago de Hawai.

Una vez concluido el procesc de perfeccionamiento intemo de ‘estas
enmiendcas, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normative correspondiente a fravés de una Resolucion
Cirectoral.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLC DE 1897
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Enmiendas de 2010, formulario revisado del suplemento del Cerdificado IAPP - MEPC
194(61)

1. ANTECEDENTES

El Anexo VI revisado se adoptd mediante Resolucidn MEPC 174(58) de fecha
10 de octubre de 2008 y eniré en vigor el 1 de julio del 2010, modifica las
reglas del 1 af 18 ampliando el dmbito de aplicacién, términos vy definiciones
y establece exenciones, equivalencias y modificacidn en la parte textual de
reconocimientos, expedicion, refrendos y modelo internacional de!
cerfificade de Prevencion de la Contaminacidon Atmosférica.

2. BREVE RESUMEN

La resolucion MEPC 194({61) adoptada el 1 de octubre del 2010 y en vigor el
I de febrero del 2012, respecto al modelo revisado del suplemento del
Cerfificado Internacional de Prevencidon de la Contaminacién Atmosférica
(Certificado |APP), establece enmiendas en el pdirafo 2.3 valores Iimites de
fueloil con contenido de azufre que no debe éxceder un buque cuondo
opera fuerg y dentro de una zona de control de emisiones.

3. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

Regla 14 y Apéndice | al Anexo VI dal Convenio MARPOL 73/78, relative al
Modelo del Certificado Internacional de Prevencidn de la Confommomon
Atmosférica v su suplemento.

4. NORMATIVIDAD NACIONAL

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba-Normas para la Prevencidn de la Contaminacidon Atmosférica
ocasionada por los Buques, Documento de Cumplimiento vy Cucdermlio de
Construccién y Equipo.

5. CONCLUSIONES

Es necesaric detallar en el supiemento del Certificade Intermacional para
Prevenir la Contaminacion Atmosférica, los valoras limites de confenido de
czufre en fueloil utilizade per un buque, dentro vy fuera de las zonas de
-confrol de emisiones.

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCQLO DE 1997
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6. RECOMENDACION
Por lo anteriormente expueste ss recomendabie adoptar las enmiendas
scbre el modelo revisado del suplemento del Certificado Internacional para
Prevenir la Contaminacion Atmosférica, debiéndose modificar  tal
cerfificado de acuerdo a las exigencias de la OM,
Una vez conciuido el proceso de perfeccionamiento interno de estas
enmiendas, la Direccidn General de Capitanias y Guardacostas procederd
a implementar la normativa correspondiente a través de una Resolucidn
Directoral.
ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTQCOLO DE 1957
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Enmiendas de 2011 alas Reglas 13y 14 y al Apéndice VII del Anexo Vi revisado dei
Convenio MARPOL) - MEPC 202(42)

1. ANTECEDENTES

El Anexo Vi revisado se adoptd mediante la resolucion MEPC.176 [58) y entrd
en vigor el 1 de jufio de 2010. :

2. BREVE RESUMEN

La Resolucion MEPC 202(62) adoptada el 15 de julio del 2011 y en vigor ef |
de enero del 2013, enmienda alasregles 13y 14y al apendice Vil det Anexo
Vi revisado del Convenic MARPOL, relativas la designacion de zonas de
control de emisiones del Mar Caribe de los Estados Unidos vy exencion de
detarminados bugques que operan en la zona de conirol de las emisiones de
Norteamérica y en las zonas de control de las emisiones del Mar Caribe de
los Estados Unidos.

Asimismo, se sustituye el parrafo 6 sobre las zonas de control de las emisiones -
y s& enmienda el pdrafo 7.3 de la regia 13.

El péarafo 3 de la regia 14 relativo a la designacién de zonas de confrol de
emisiones serdn la Zona del Mar Bdltico, ka Zona Norte de Norteamérica y
Zona Mar del Caribe de los Estados Unidos v el péarrafo 4y 7 de la regla 14
estableciendo exenciones a los buques gue operen en la zona del Mar
Caribe y Zona de Norteamérica durante 12 meses siguientes a la enfrada en
vigor de la enmienda.

3. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL
Resolucion MEPC 176 (58} en vigor el 1 de julio del 2010, sobre enmiendas al
Anexo Vlrevisado def Convenio MARPOL.

4. NORMATIVIDAD NACIONAL

Resclucion Directoral N° OZA—QO]O/DCG de fecha 12 de enero dsi 2010,

_ aprueba._Normas_ para..la._prevencidn..de_la. .Contaminacidon. . Atmosféricd ... ...

ocasionada per los Bugues, Documento de Cumplimiento y Cuadernillo de
Construccion vy Equipo.

5. CONCLUSION
Las zonas limitadas como de control de emisiones para el Mar Baltico, Mar

del Norteamérica y del Caribe son importantes para los buques de bandera
que realizan navegacion internacional, ya que a través de las exigencias de

ENMIENDAS AL ANEXC DEL PROTOCCI.O DE 1997
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la OMI nos compromete cada vez mds en adoptar medidas y aplicar
metodos para reducir emisiones contaminantes ai ambiente.

6. RECOMENDACION

Se recomienda que ia Direccién de Tratados del Ministerio de Retaciones
Exteriores, realice los trGmites para la adopcion de las citadas .enmiendas
dispuestas en la resolucidon MEPC 202(42). la misma que entrd en vigor a
nivel internacional el 1 de enero del 2013,

Una vez concluide el proceso de perfeccionamiento intemo de .estas
enmiendas, la Direccidon General de Capitanias y Guardacostas procedera
a implementar la normativa correspondiente a través -de una Resolucion

Directoral.

ENMIENDAS AL ANEXQ DEL PROTOCOLO DE 1997
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Enmiendas de 2011 al Anexo V] de| Convenio MARPOL - MEPC 203(62)
Enmiendas de 2012 al Anexo VI del Convenio MARPOL en virtud al Codige NOx - MEPC
: 217(43)

1. ANTECEDENTES

El Anexo VI revisado se adoptd mediante la resolucion MEPC.174(58) v entrd
en vigor el 1 de julic de 2010.

Las enmiendas al Anexo VI y ta inclusion de un capitulo 4 nuevo fienen
como objetivo mejorar la eficiencia energética de los buques a fravés de un
~conjunto de normas de funcionamiento técnico que se traducirfan en una
reduccion de las emisiones de todas las sustancias procedentes del fueloil y
de su proceso de combustion, incividas aquellas ya reguladas por el Anexo

Vi

2. BREVE RESUMEN

La Resolucidn MEPC.203 (42) adopta el 15 de julio del 2011 y en vigor el 1 de
Enero de 2013, respecto a la ampliacion dst dmbito de aplicacidn vy
definicion de los términos no contemplado en la £dicion 2009 del Convenic
MARPOL, también dispone la aplicacion del Certificado Internacional de
Eficiencia Energética y su suplemento a los buques mayores de 400 de
argueo bruto, previos reconocimiento iniciales, de renovacion, anudles, .
intermedios y adicional, estableciéndose en la regla 22 v 23 el Plan de
Gestion de Eficiencia Energética del Buque (SEEMP) vy el fomento de
cooperacidn y fransferencia de fecnologia relacionadas con la mejora de
la eficiencia respectivamente.

La Resolucion MEPC 217 {63} adopta el 2 de marzo del 2012 y en vigor ei |
de Agosto del 2013, respecto al Plan Regional de Instalaciones Portuarias de
Recepcidon en virtud del Anexo VI del Convenio MARPCL vy Certificacién de
Motoras Marinos Diésel, provistos de sistemas de reduccidn catailitica
selective en virtud del Cédigo Técnico sobre los NOx, 2008, ahfadiendo el
nueve pdarrafo 1 bis a la regla 17 del Anexc VI e indicando que los Estados
insulares deben tener en cuenta los directrices para elaborar el Flan
Regional de Instalaciones de Recepcion y pormencres de Centros
Regionales de Recepcidn de Désechos de los Bugues vy de los puertos que
dispongan de instalaciones limitadas.

Asimismo en el parrafe 2.2.4 y el pdrrafo 2.2.5.1 del Cédigo Técnico sobre los
NOx son sustituidos.

3. DEFINICION DE TERMINOS
De acuerdo a la Resolucién MEPC. 203(62)

Q. Bugue de Carga Refrigerada.- Bugue proyectade al transporte exclusivo
de carga refrigerada en bodegas. ‘

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCCLO DE 1997
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b. Buque de Carga Rodada.- Bugue de transbordo rodado de varias
cubiertas proyectado para el transporte de avtomdviles y camiones
vagios.

c. Bugue Gasero.- Bugue de carga consfrundo o adaptado al Tronspor?e a
granel de cualguier gas licuado.

d. Buque Nuevo.- Bugue cuyo c_onf_ro’ro cle coné’rruccié_n es a pariir del 1 ce
enero del 2013, o cuya quilla sea colocada a partir del 1 de julio del 2013
0 cuyda enfrega se produzca a partir del 1 de julio del 201 5.

e. Bugue Tanque.- Se entiende por bugue tangue quimiquero & petrolero.
f. Buque de Pasgje.- Bugue que fransperta mas de 12 pasajeros.

g. Buque Porfo'con’renedc_)res.~ Buque ‘proyectado " al transperfe  de
conténedores en bodegas y en cubierta. '

h. Granelero.- Bugue cuya funcion principal es transportar carga seca a
_ granel, incluidos los mineraleros,

i. Instalado.- Motor diésel marine instalade o destinado a ser instalado en
un bugue, incluido un mofor digsel marino auxiliar portdtil, solo en el caso
de que su sistema de aprovisionamiento de combustible, de enfriamiento
0 escape sea parfe integrante del bugue.

. Transformacicn Importante.- Transformacién de un bugque que cltere su

capacidad de transporte, potencia de motor, tipo del bugque o gue
altere la eficiencia energética del mismo.

. NORMATIVIDAD INTERNACIONAL

d. Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, relativo a la Prevenciéon de la
Confominocién A’rmosférico.

 de los motores diésel marinos 2008, el mismo que enfrd en vigencia
internacionaimente ei 1 de julio del 2010.

. NORMATIVIDAD NACIONAL

Resolucion Directoral N° 024-2010/DCG de fecha 12 de enero del 2010,
aprueba Normas para la prevencion de la Contaminacion Atmosférica
ocasionada por los Buques, Documento de Cumplimiento y Cuademillo de
Construccidn y Equipo.

ENMIENDAS AL ANEXQ DEL PROTCCOLO DE 1997
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4. CONCLUSION

Es necesaric emitir los nuevos lineamientos nacioncles sobre las enmiendas
al Anexo V! del Convenio MARPOL, relative a la Prevencidn de la
Contaminacién Atmosférica, de acuerdo a las MEPC 203 (62} y MEPC
217{63) que enfraron en vigor en enero 'y agosio del 2013 respectivamente,
asi como disponer mediante Resolucidn Directeral, la emision del Certificado
Internacional de Eficiencia Energética y su suplemento a los bugues
maycres de 400 de arqueo bruto. .. - ‘ '

RECOMENDACION

Se recomienda que la Direccion de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores, redlice los trémites para’la adopcién de las citadas enmiendas al
Anexo VI del Convenio MARPOL y Cédigo Técnico relativo al control de las
emisiones da éxidos de nitrégeno de los motores diésel marinos - Cédigo
NOx. Co ’

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento intermno de estas
enmiendcs, la Direccidn General de Capitdnias y Guardacostas procederd
a implementar la normativa correspondiente a través de una Resolucion
Directoral.
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Enmiendas de 2014 al Anexo VI del Convenio MARPOL - MEPC 247(46)
Para conferir uso obligdtorio del Cédigo Il

1. ANTECEDENTES

Resolucion A.1070 (28) adoptado et 4 de diciembre del 2013, "Cddigo para
la Implantacién de los Instrumentos de la OMI - Cédigo lil, relativo al Plan de
Auditorics de los Estados Miembros.

Resolucidn A, 1067(28) cdoptado el 4 de diciembre del 2013, "Marco y
Procedimientos para el Plan de Auditorias de los Estados Miembros de la
oMmlI" ' i

. BREVE RESUMEN

La MEPC 247(66) fue adoptada el 4 de abil del 2014 y entrard en vigor el
lde Enero dsl 2014, enmienda al Anexc V1 del Convenio MARPOL, para
conferir obligatoriedad al Codigo i relativo a la implantacién de los
instrumentos de la OMI, se afdaden definicicnes a la Regla 2 y un nuevo
capitulo 5 respecto a la verificacidn del cumplimiento de las disposiciones
del anexo; debe tenerse en cuenta que en la nueva regla 24 de este
capitulo, las palcbras "deberia/deberian” utilizadas en el Cédigo I {anexo
de la resolucién A.1070(28)) se interpretardn con el significade de
"deberd/deberdn’, excepto en o que se refiere alos pdrrafos 29, 30, 31 y 32.

. RECOMENDACION

Se recomienda que la Direccidn de Tratadeos del Ministerio de Relaciones
Exteriores, realice los tramifes para la adopcidn de las citadas enmiendas de
la Resolucidn MEPC 247(64), con la finalidad que e! Perd como Estado Parte
de la OMI pase limpiamente la auditoria demosirando ser un Estado que
cumple con las normas emanadas per la  Organizacion  Marftima
Infernacional.’

Una vez concluido el proceso de perfeccionamiento interno de estas
enmiendas, la Direccion General de Capitanias y Guardacostas procederd
a impiementar la normativa coraspondiente a través de una Resolucién
Directoral. -
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Enmiendas de 2014 al Anexo VI del Convenio MARPOL y al Cédigo Técnico sobre los
NOx 2008 - MEPC 251(64)

1. ANTECEDENTES

Enmiendas al Anexo VI revisade del Convenio MARPOL adoptado mediante
la resclucidn MEPC 1746 (58), y el Codigo técnico sobre los NOx 2008,
adoptado mediante la resolucién MEPC.177(58), que entraron en vigor el 1
de julio del 2010.

. BREVE RESUMEN

La MEPC 251 (66) adoptada el 4 de abril del 2014 y entrard en vigor el 1
Setiembre 2015, enmienda alas reglas 2, 13, 19, 20y 21 y el Suplemento dei
Certificado Internacional para Prevenir la Contaminacion Atmosférica {IAPP)
del Anexo VI del Convenio MARPOL, asi como certifican los motores de
combustible dual en el marco del Codigo Técnico scbre los NOx 2008.

Asimismo, en las enmiendas al Codigo Técnico sobre los NOx, enmienda las
abreviaturas, subindices vy simbolos, sustituyendo la tabla 4 y enmienda
parrafos de los capifulos 1, 5, &; y también e! cpéndice VI.

. DEFINICION DE TERMINOS

Los establecidos en la Regla 2 pero enmendados en el porrafo 25y
afiadiendo los pérrafos nuevos 38 a 43.

) RECOMENDACIéN

Se recomienda que la Cireccidn de Tratados del Ministerio de Relaciones
Exteriores, reclice los frdmites para la ddopcidn de las citadas enmiendas de
la Resolucién MEPC 251(44) al Anexo VI del Convenio MARPOL y al Cod\go
Técnico sobre los NOx 2008. _

Una vez concluido el proceso de perfeccicnamiento interno de estas
enmiendas, la Direcciéon General de Capitanias y Guardacostas
procederd a impleméntar la normativa correspondiente a fraves de
..una_ Resolucién Directoral,
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COMISION CONSULTIVA TECNICA MULTISECTORIAL SOBRE ASUNTOS DE LA
ORGANIZACION MARITIMA INTERNAGIONAL (COMI}

ACTA DE LA SESION DEL DiA 19 DE JUNIO DE 2015

Siendo las 11:30 horas, del dia viernes 19 de junio de 2015, se reunieron en la safa del
cuarto piso del edificio “Carlos Garcia Bedoya”, del Ministerio de Relaciones Exteriores sito
en Jirén Lampa 545, Centro Historice, los miembros de la Comision Consultiva Técnica
Multisectorial sobre Asuntos de la Organizacion Maritima Internacional (COMI}, convacados
por el seftor Ministro Luis Arribasplata, Representante del Ministerio de Relaciones

Exteriores; verificandose el quérum de la siguiente manera:

I. VERIFICACION DEL QUORUM

J. David Hurlado Fudinaga

José Manue! Pacheco Castillo

Representante del Ministerio de
Relaciones Exteriores
PRESIDENCIA.

Asistente Legal

Adriana Carbajal Tito

Representante del Ministerio de
Defensa - DICAPI

SECRETARIA EJECUTIVA TECNICA
Asesara Legal

Maria Quevedo Caifia

Natalia Soto Bazo

Representante del Ministerio del

Ambiente

Especialista ambiental

Racio Espinoza L4in

Representante Titular det Ministerio de
Salud

Juan Garcia Luis

Marilyn Pimentel Espinoza

Representante de 1a Autoridad Portuaria

Nacional
Especialista

Ingrid Huapaya Puicon

Representante Titutar del Ministerio de
Comercio Exterior y Turismo

Lauro Marquez Oliveira

Representante Alterno del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones

Luis Garcia Mesinas

Representante Titular del Ministefio de
la Produccién

Acto seguido, el Consejera David Hurtado verifico la asistencia de los miembros de la
Comision y, comprobando Ia existencia del quérum necesario para celebrarse la Sesion
Ordinaria, dio inicio a ésta, excusando la inasistencia del Ministro Arribasplata, por razones

de comision de servicios.

Asimismo, se comprobd la inasistencia de los representantes del Ministerio de Economia y

Fmanzas y del Instituto Peruano de Energia Nuclear.

!
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Lusgo de dar la bienvenida y agradecer la presencia de los miembros de la Comisién,—éi
Consejero David Hurtado dio lectura de la agenda para la crden de! dia, ia misma que a
cantinuacion se detalla:

ORDEN DEL DIA:

1. Aprobacion del Pleno sobre {a adhesién del Perd al Convenic de Agua de
Lastre del 2004

2. Aprobacién de las enmiendas del Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacién
3. Determinacion de las reuniones de los Grupos de Trabajo

4. intercambio de opiniones sobre la metodologia de trabajo de la Comision

L/
i §. Determinacion de la siguiente reunién de la Comision
6. Suscripcién del Acta de la reunién del 20 de febrero de 2015
Constatandose el qudrum y aprobandose la agenda propuesta, se procedid a dar inicio a la
sesion.
7
L ,; ' DESARROLLO DE LA ORDEN DEL DA

1. Aprobacién del Pleno sobre la adhesién del Per(i al Convenio de Agua de Lastre
m& del 2004

La presidencia informé que el 2014 la Comision decidié crear un Grupo de Trabajo que

impulsara la labor de los sectores competentes a fin de obtener sus opiniones técnico-
\‘ I legales con miras a someter a votacion del Plena de fa COMI la aprobacidn del Convenio

de Agua de Lastre de 2004. En tal sentido, el mencionado Grupo de Trabajo concluyo
\HJ sus [abores a inicios def presente ario.

Asimismo, se informé que, a la fecha, el Ministerio del Ambiente y el Ministerio de la
Produccién tienen pendiente |la entrega de su"opinion, técnico-legal,

La representante del Ministerio del Ambiente tomdé la palabra e informo que la opinion
M* tecnico-legal se encuentra en la Oficina de Asesoria Juridica del Ministerio motivo por
/ ef cual proximamente se estara remitiendo 1a opinién a la Cancilleria.

Asimismo et representante del Ministerio de la. Produccion informé gue se conocid la
i opinion favorable del IMARPE y se haran los esfugrzos necesarios para remitir

A g : ,
/%’ proximamente la opinién técnico-legal de ese Ministerio
’ﬁf/ﬂi La presidencia agradeci6 la participacion de los representantes y sometio a votacion la
g%L aprobacidn del Pleno de [a COMI a fin de realizar la votacion de recomendacion de la
SF
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Comisién para que el Estado peruano se adhiera al Convenio de Agua de Lastre de
2004, sujeto a la proxima entrega de las opiniones del Ministerio de la Produccién y dei
Ministerio del Ambients. La propuesta prosperd y se procedid a someter a votacion la
aprobacion del tratado,

Finalmente, se aprobd por votacion unanime de la Comisidn. la recomendacion para la
adhesion del Estado peruanc al “Convenio_internacional para et Control v Gestion del
Agua de lLastre v Sedimentos de los Bugues, 2004", bajo las consideracicnes
anteriormente expuestas. :

2. Aprobacién de las enmiendas del Protocoio MARPOL de 1997 y su publicacién
Como segundo punto de la agenda, el sefior José Pacheco informd sobre i estado de
la publicacidn del “Protocele de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 16878
Como es de conocimiento de los miembros de la Comisidn, el Protocolo de 1897 fue
aprobado mediante Resolucidn Legislativa N°® 30043 del 7 de junio de 2013 y ratificado
mediante Decreto Supremo N° 029-2013-RE del 25 de junio de 2013. Adicionalmente,
el depdsito del instrumento de adhesion se realizo el 4 de diciembre de 2013 por lo que
el Protocolo entré en vigor para el Peru el 4 de marzo de 2014.

Cabe sefialar que el mencionado Protocolo ha sido enmendado en ocho (8)
oportunidades y fales enmiendas entraron en vigor internacionali mediante el
procedimiento de aceptacién tacita de enmiendas establecido por la normativa
MARPOL.

En ese sentido, se procedid a exponer el contenido de las enmiendas al Protocolo
MARPOL de 1997 a fin de someter a votacidn del Pleno su aprobacién. Las enmiendas
son las siguientes:

Enmicenda Resolucién Vigencia Internacional

! | 2005. Comienda al Anexo VIy | MEPC. 132(53) 22 de noviembre de 2006
al Codigo Técnico sobre los
NOx.

2 | 2008. Enmienda al Anexo VI MEPC. 176(58) 01 de julio de 2010
revisado. e

3 | 2008. Enmienda al Cddigo | MEPC. 177(58) 0T dejulio de 2010
Técnico sobies los NOx.

4 [ 2010, Enmienda al  Anexo. | MEPC. 190(60) 01 dc agosto dc 2011
{(Zona control de las emisiones '

-de Norteamérica) -

5 {2016. Enmienda al Anexo. MEPC. 194(61) 01 de febrero de 2012

(Modelo revisadodel |

2



| suplemento del certificado
TAPP)

6 | 2011. Enmienda al Anexo MEPC. 202(62) (1 de enero de 2013
(Designaci6n de zonas de
control de emisiones)

i 7 12011, Enmienda al Ancxo. MEPC. 203(62) 0! de enero de 2013
(Incluston de regulaciones de '

energia eficiente cn los buques)
8 |2012. Enmicnda al ancxo. | MEPC. 217(63) 01 de agosto de 2013
{Acuerdos regionalcs relativos a
las instalaciones portuarias de
recepeion en virtud del Anexo
VI del Convenio MARPOL v
certificacién de los motores
diesel marinos equipados con

!
\//H/ e sistemas de reduccién catalitica
w A I -

<

selecliva en virtud del Cédigo
Técnico sobre los NOx 2008)

Los miembros de la Comision recomendaron inciuir en la agenda de trabajo el analisis
del Cédigo Técnico sobre los NOx a fin de recomendar la participacién del Estado
peruanc en el mencionado instrumento.

Concluida la exposicion de las enmiendas se sometid a votacién del Pleno la aprobacion
de las enmiendas al Protocolo MARPOL de 1997 y su publicacion. En ese sentido, el
Plena de la Comisién aprobé por unanimidad las enmiendas al Protocolo y recomendd
st pronta publicacion en el Diario Oficial.

/ Asimismo, se acordd que la DICAP! presentara en la siguiente sesién el estado del
Codigo Técnico sobre los NOx con respecto a.la posicidn peruana.

3. Determinacidn de las reuniones de los Grupos de Trabajo

Como tercer punto, se informé que en la sesion del 20 de febrero def presente ario, se
conformarcn los siguientes Grupos de Trabajo a fin de impulsar el perfeccionamiento
interno de los sigutentes instrumentos de la OMI a ser analizados por [a Comisidn;

Y

I

} o 1) "Grupo de Trabajo para impulsar el perfeccionamiento interno del Convenio
Internacional sobre normas de Formacion, Titulacion y Guardia para el
personal de los bugues pesqueros, 1985,

‘%yy « Conformado por: Ministeric de Relaciones Exteriores, Direccidn
a General de Capitanias y Guardacostas y el Ministerio de la
Produccion. Se invitard. a la Sociedad Nacional de Pesquerfa a
participar del Grupo de Trabajo.

o 2)"Grupc de Trabajo para impulsar el perfeccionamiento interno del Acuerdo
de Ciudad del Cabo de 2012 scobre la implantacién de las disposiciones del

4



Protocolo de Torremolinos de 1993 reiativo al Convenic Internacional de
Torremolinos para la seguridad de los bugues pesqueros, 1877".

s Conformado por: Ministeric de Relaciones Exteriores, Direccidn
General de Capitanias y Guardacostas, Ministerio de la Produccion,
Ministerio del Ambiente, la Autoridad Portuaria Nacional y el Ministerio
de Comercio Exterior y Turismo,

Acto seguido, la Presidencia progpuso iniciar las labores dei primer y segundo Grupo de
Trabajo ei dia martes 7 de julio del presente afio. El Pieno de ia Comision aprobd por
unanimidad la fecha de inicio.

Intercambio de opiniones sobre la metodologia de trabajo de la Comision

Como cuarto punto de la Agenda. se procedio a abrir discusion sobre la metodologia de
trabajo de la Comision toda vez que constantemente se advierte demora en la entrega
de las opiniones técnico-legales de los sectores lo cual retrasa la labor de la Comision.

Se recordd la importancia de la pronta entrega de las opiniones técnico-legales a fin de
mejorar la posicion del Pert con respecto a la postulacion de su reefeccion en el Consejo
de’'la.OML.

Determinacién de la siguiente reunién de la COM|

Como quinto punto de agenda se ‘acordo realizar la siguiente sesion para el dia 4 de

agosto del presente afio.

Suscripcion det Acta de la reunion del 20 de febrero de 2015

Como sexto y titimo punto de agenda, se procedid a suscribir e! acta de la sesidn del

20 de febrero de 2015.
No guedando otro asunto por tratar en la Agenda aprobada por los miembros y siendo

las 1:00 p.m., se levanté la sesidn y sin advertirse alguna observacion al Acta, esta fue
ratificada por todos los representantes presentes.

. Lima, 19 de junio de 2015
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J. David Hurtado Fudinaga

Consejero
Representante del
Ministeric de Relaciones Exteriores

/"’)

%J{i%&‘“"
P Af ‘ / o
Adriana Carbajal Tito //LUIS Garcla.MeSinas
Representante del Ministerio de Defensa — Representarite del Ministerio de la
DICAPI : T Produccién

SECRETARIA EJECUTIVA TECNICA

Rocio Espirioza Lain ' Ingrid Huapaya Puicon
Representante Titular def Ministerio de Representante Titular def Ministerio
Saiud ' rior v

Comercio Exterior y Turismo

Vgt
Malia Quevedo Caifia
Representante de! Ministerio del Ambiente
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Lauro Marquez Olwglra
Representante Alterno del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones



MINISTERIO DE RELACIONES

EXTERIORES |
URGENTE
MEMORANDUM (DSL) N° DSL0043/2016
A : DIRECCION GENERAL DE TRATADOS
De :  DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS
Asunto :  Sobre perfeccionamiento del "Protocolo MARPOL 1997" y el "Cddigo Técnico
' sobre los NOx"
Referencia : Mem DSLO732/2015 de 21 de diciembre de 2015.

1. Sobre el perfeccionamiento interno de los instrumentos:

Esta Direccion General, mediante el Memoréndqm de la referencia, remitié
las Actas de las sesiones del Pleno de la COMI en las cuales se aprobd la recomendacion del inicio
del perfeccionamiento intemo de las diez (10) enmiendas al "Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio Internacienal para Prevenir la Contaminacion por ios Bugques, 1973, modificado por el
Protocolo de 19787, en adelante, “Protocolo MARPOL de 1997 o "Protocolo”, fas cuales incluyen
enmiendas al "Codigo Técnico relativo al control de las emisiones del dxido de nitrégeno de los
motores diése! marinos”®, en adelante “Codigo Técnico sobre los NOx™ o "Cédigo”, a fin de concretar
su pronta publicacion en et Diario Oficial "El Peruano”.

Como es de conocimiento de esa Direccion General, las mencionadas
enmiendas fueron aceptadas de conformidad con el régimen de aceptacion tacita de enmiendas
establecide por el ordenamiento MARPCL. Asimismo, de acuerdo con el documento “Status of
multilateral Conventions” (Disponibie en www.imo.org), las enmiendas en cuestidn se encuentran
en vigor y son de obligatorio cumplimiento para €l Estado peruano a pesar de no haberse realizado
el procedimiento de perfeccionamiento intermo de tales instrumentos.

De la lectura de las Resoluciones que contienen las enmiendas al Protocolo vy
al Cadigo, se advierte que el Comité de Proteccion del Medio Marino ("MEPC" por sus siglas en
idioma inglés) opté por modificar, en algunos casos, determinadas disposicienes de los
mencionados instrumentos, mientras que, en otros casos, estimd conveniente incluir el fexto_
refundido con las modificaciones instauradas por tal enmienda. De acuerdo al segundo tipo de
enmiendas adoptadas por el Comité, ia Resolucion MEPC.176 (58), que enmienda al "Protocolo
MARPOL de 1997", incluy6 una nueva versién de! Anexo VI, mientras que la Resolucion MEPC. 177
(58), que enmienda al "Cédige Técnico sobre los NOX', incluyd una nueva version del Codigo
(version 2008). Cabe senalar que, con respecto al Codigo, se utilizé [a versidn del 2008 a fin de
elaborar el informe tecnico legal aprobado en el plenc de la COMI llevado a cabo el 22 de octubre
de 2015.



Dada la naturaleza de las enmiendas contenidas en las Resoluciones
adoptadas por et Comité, esta Direccién General considera que la primera enmienda al Protocolo
contenida en la Resclucién MEPC.132 (53) ha sido tolaimente modificada por las posteriores
enmiendas, motivo por el cual se recomienda no incluir dicho texto en el procedimiento de
perfeccionamiento interno del Protocole. Dicha circunstancia no ocurre en las posteriores
enmiendas las cuales modifican determinadas disposiciones del Protocolo y el Cédigo (en su
versién del 2008).

Sin perjuicio de lo mencionade en el pamrafe precedente y de acuerdo a las
coordinaciones sostenidas con esa Direccion General, se remite el texte de las diez (10) enmiendas
para efectos de su registro en el Archivo Nacional de Tratados. Mucho agradeceré la continuacion

de las gestiones pertinentes a fin_ de concretar el pronto inicio del perfeccionamiento interno de las

enmiendas al “Protocolo MARPOL de 1987" vy al “Codigo Técnico sobre los NOx" {(2008).

Hl. Opinién de la Direccién de Asuntos Maritimos

De acuerdo al articulo 75° del Reglamento de QOrganizacion y Funciones de
este Ministerio, aprobado por Decreto Supremo N° 135-2010-RE, la Direccion de Asuntos
Maritimos es una unidad organica que depende de la Direccidén General de Soberania, Limites v
Asuntos Antarticos encargada de identificar, analizar, coordinar, proponer y ejecutar {as acciones
de politica exterior orientadas a promover y resguardar los derechos e intereses del Perd en su
dominio maritimo.

Dada la problematica surgida con respectc a la omisidn del
perfeccionamiento intemo de las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y al "Cadigo Técnico
sobre los NOx", esta Direccion, en su calidad de fitular de la COMI, emprendié las labores de
regularizar el estado de tales instrumentos. En ese sentido, de acuerdo al Memorandum de la
referencia, se hizo de conocimiento de esa Direccion General que la COMI aprobé la
recomendacion de iniciar prontamente el perfeccionamiento interno de las referidas enmiendas.

Cabe sefalar que, durante el 29° periodo de sesiones de la Asamblea
General de la Qrganizacién Maritima Internacional (OMI}, el Peru fue reelegido como miembro en la
categoria "C" del Consejo de la OMI. Dicha designacion consolida los esfuerzos del Perd en
coadyuvar con los fines perseguidos por la Organizacion y, asimisme, representa un firme
compromiso del Estado peruano con Ia idénea implantacion de sus instrumentos internacionales.

En ese sentido, esta Direccién considera de vital importancia regularizar ia
problematica surgida con respecto a las enmiendas a la nomnativa MARPOL de tal manera que se
siente un valioso precedente con respecto a similares situaciones ocurridas en la implantacion de

instrumentos OMI| en el Per.

Lima, 22 de enero del 2016
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Luis Fermando Augusto Sandoval Davila
Embajador
Director General de Soberania Limites y
Asuntos Antarticos
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on 2£TJ"l;Iy 2005 (Resolution MEPC.132(53)). pdf

P

Con Anexo(s) : MARPOL ANNEX VI - (1) - Adopted

prim—

MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 October 2008 (Resolution MEPC.176(58)) (Fe de erratas).pdf

MARPOL ANNEX VI - (2) - Adopted on 10 aaober 2008 (Resolution MEPC.176(58)).pdf

e

MARPOL ANNEX VI - (3) - Adopted on 10 December 2008 (Resolution MSC.177(58)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (4) - Adopted on 26 March 2010 (Resolution MEPC.190(60)).pdf

MARPOL ANNEX VI - (5) - Adopted on 1 October 2010 (Resolution MEPC.194(61)) Cotejar. pdf

>

MARPOL. ANNEX VI - (6) - Adopted on 1§Tuiy 2011 (Resolution MEPC.202(62)). pdf
MARPOL ANNEX VI - (7) - Adopted on 1; Jbuly 2011 {Resolution MEPC.203(62)). pdf
MARPOL ANNEX VI - (8) - Adopted on 2 IVnTérch 2012 (Resolution MEPC.217(63)).pdf
MARPOL Annex V1 - (9) - RESOLUETSN MEPC.247(66) (Secretaria).pdf

MARPOL ANNEX VI - {10) - Resolucién ME;*CP‘.251(66) (Secretaria) [E-F-S-A-C-R] (1).pdf

Proveido de Jorge Alejandro Raffo Carbajal { 22/01/2016 03:12:29 pm )
Derivado a Fiorella Nalvarte; Luz Betty Caballero de Clulow; Anne Elise Avalos Temmerman :
Fiorella; pase a |a atencién de la Min. Caballere (EPT) y de la Dra. Avalos. Atte. JR

Proveido de Fiorella Nalvarte ( 22/01/2016 03:27:57 pm )
Derivado a Luz Betty Caballero de Clulow :
Ministra pase para conocimiento.

i’roveido de Fiorella Nalvarte { 22/01/2016 03:28:27 pm )
Derivado a Anne Elise Avalos Temmerman :
S.5. para tramite correspondiente.

Proveido de Anne Elise Avalos Temmerman { 01/02/2016 11:56:43 am )
Dernivado a Marco Antonio Moscoso Calvo :

Sr. Moscoso

Favor proceder de acuerdo a lo conversado.



MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES URGENTE

MEMORANDUM '(DSL) N° DSL0732/2015

A . DIRECCION GENERAL DE TRATADOS
De :  DIRECCION GENERAL DE SOBERANIA LIMITES Y ASUNTOS ANTARTICOS
Asunto :  Perfeccionamiento interno de las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1857" y del

"Caodigo Técnico sobre los NOx”

Referencia : i) Memordndum (DSL) N° DSL0402/2015 del 22.06.2015
i) Memorandum (DSL) N° DSL0441/2015 del 17.07.2015

Esta Direccidon General, mediante su Memorandum de la referencia ii},
remitio la opinion técnico-legal revisada de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas
{DICAPI) con respecto a las enmiendas al "Protocolo MARPOL de 1997" y al “Codigo Técnico sobre
los NOx” con el propdsito de iniciar el procedimiento de perfeccionamiento interno de tales
instrumentos y concretar su pronta publicacion en el Diario Oficial "El Peruano”.

De acuerdo a las coordinaciones sostenidas con esa Direccion General, se
estimd conveniente obtener la aprobacion de la Comisién Consultiva Técnica Multisectorial sobre
Asuntos de la Organizacién Maritima Internacicnal (COMI) respecto al inicio del perfeccionamiento
internc del “Cddigo Técnico sobre los NOx" dado que sus implicancias pudiesen contemplar

competencias de otras instituciones ademas de las de DICAPI, que es lz institucion responsable de
la implementacion del Codigo.

En ese sentido, en sesion del Pleno de la COMI, Ilevada-a cabo el 4 de
agosto de 2015, se aprobd la conformacion de un grupo de trabajo que analice el “Cédigo Técnico
sobre los NOx" con el objeto de emitir un informe técnico-legal y, asimismo, recomendar su pronta
publicacion en el Diario Oficial. El mencicnado grupo de trabajo estuvo conformado por
representantes del Ministerio de Relaciones Exteriores, de la Direccion General de Capitanias y
Guardacostas, del Ministerio de Energia y Minas, del Ministerio del Ambiente, de la Autoridad
Portuaria Nacional y del Ministerio de la Produccion.

Asimismo, en sesion del Pleno de la COMI, llevada a cabo el 22 de octubre
de 2015, se aprobd el informe técnico-legal del grupc de trabajo que analizd el “Codigo Técnico
sobre los NOx" y se recomendd el inicio del perfeccionamiento interno del instrumento asi como su
pronta publicacién en el Diario Oficial "El Peruano”.

En referencia a las enmiendas al “Protocolo MARPOL de 19977, mediante el
Memorandum de la referencia i), esta Direccion General remiti6 el Acta de la sesion del Pleno de la
COMI del 19 de junio de 2015, en la cual se aprobé la publicacién de las 8 (ocho) primeras



enmiendas al Protocolo. Cabe sefalar que no se incluyeron las enmiendas contenidas en las
Resoluciones MEPC. 247 (66) y MEPC. 251 (66), novena y décima enmienda respectivamente,
debido a una eventual accidén de la COM! con respecto a supeditar ia entrada en vigor de tales
enmiendas al previo procedimiento de perfeccionamiento interno.

Dado que el Protocolo contempla el régimen de aceptacién tacita de
enmiendas, la COMI| estimd conveniente incluir las mencionadas rescluciones en el
perfeccionamiento interno de todas las enmiendas al Protocolo tal como consta en las Actas del 22
de octubre de 2015 (Punto 1) y del 17 de diciembre de 2015 (Punto 4). Cabe sefialar que ambas
Resoluciones cuentan con la conformidad de 1a DICAPI en la opinion remitida con el Memorandum
de la referencia ii}.

Por lo" anteriormente expuesto, mucho agradeceré la continuacién de’ las
gestiones a fin de concretar el pronto inicio del perfeccionamiento interno de las enmiendas al
“Protocolo MARPOL de 1997” y del "Cddigo Técnico sobre los NOx™. Se adjunta la documentacion

pertinente.

Lima, 21 de diciembre del 2015
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Luis Fernando Augusto Sandoval Davita
Embajador

Director General de Soberania Limites y
Asuntos Antérticos
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Acta COMI 17.12.15.pdf GT Codigo Técnico NOx.pdf

Proveido de Anne Elise Avalos Temmerman { 22/12/2015 03:54:22 pm )
Derivado a Luz Betty Caballero de Clulow;Anne Elise Avalos Temmerman :
Favor atencer
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Carpeta de perfeccionamiento de las Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL) -

1. Enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Anexo VI revisado del Convenio
MARPOL) -

2. Antecedentes:
e Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio Internacional para

prevenir la Contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

3. Solicitud de Perfeccionamiento

4. Opinion de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas — Autoridad
Maritima Nacional (DICAPI)

5. Opinién de la Comision Consultiva Técnica Multisectorial sobre Asuntos
de la Organizacion Maritima Internacional (COMI)

6. Opinion del Ministerio de Relaciones Exteriores

e . Direccidon General de Soberania y Limites



