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do en su alta imparcialidad, yo, por tin sen- | sobre lo misma publicacion, mi Gom;go me, entre los conductores do los trenes y;  ‘“Castilla” peguefis y necesita compos-
timiento de delicadeza, que % . 8@ servi- no‘%uede ciertamente coactar las opiniones | los ma?umut;!gménw el Gobierno dicta | tura. <'
i de amen

rd apreciar, me dirijo 4 V. E. suplicindole
la insercion en los diarios de esta nota, des-
tinada & hacer desaparecer eualguiera cqui-
Yocacion sensible, sobre una cuestion pen-
diente todavia.

En cnanto 4 1 publicacion referida, he-
chasin que préviamente se me haya infor-
mado, me veo obligado 4 hacer las mas dm-
plias reservas.

Aprovecho entretanto esta ocasion para
renovard V. E. las seguridades de i wias
alta y distinguida consideracion:

(Firmado}—Migliorati.

A 87F. 61 Dr. D. Toribio Pachieco Secre-
tario” de Esthdo de Relaciones Exterio-
red & o0& &L

Lima, Abrl 3 de 1365,

Enle tarde del S4hade tuve 1o honra de
recibir elestimable oficio de V. E. techa 30
del prsado, cuyo objeto es consignar wiga-
nas apreciaciones de- V. E. relativamente
4 ln publicacion de Jos docuinentos concer-
nientes @ la barca “Domitila.”

V. E. no se ha engafiado al suponer gue

* Ja publicacionl se hia hecho con el fin de
ilustrar al peiblico acerea del verdadero es-
tado de la cuestion, y tambien; agregaré
pormi parte, con cl de presentar Tos he-
<nos, ta?os como habian pasado, vy el giro
que habian tomado las negociaciones y el
término 4 que habian Negado.. Se hacia
eeto tanto mas indispensuble, cnanto que
los peribdicos, asi ds{ Pera come de Chile,
hlbgin .dado versiones mmny inexactas y
emitido juicios errénecs, en que, si bien se
dirijian ‘alganos cergos de poca gravedad
al Gobierno &)emzmo, ge hacian fuertes in-
culpaciones 4 V. E, mismo y 4 los 8S. Bi-
nistres de Bolivia y Chile.

Despueade la conferencia de 26 de Fe-
brero, €l finico-punto que quedd pendiente,
fué la informacion que, por indicacion del
H. 8r. Martinez, aceptada: explicitamente
por. V. E., debia levantarse en el  Consula-
do_Chileno, en el Callao, acerca de lo ocur-
rido en alta mar, con Ia antigua tripula-
cion de la' “Domitile.” “Anuncidndome el
Str. Martinez la terminacion de ese inci-

“dente, debia el Gobierno considerar, como
considera actualmente, concluida del " todo
la cuestion suscitada porel asalto del bu-
que. ' #i V. E. ticne motivos particulares
Sam no convenir en que se dé por termina-

a dicha cuestion, no era de la’ competen-
cia del Gobierno examinarlos, ni se hallaba
en' el ‘cago de suponer siquiera que taies mo-
tivos existieran, desde que ni en los proto-
colos de las conferencias, ni en las notas de
V. E. habia una sola expresion que eqniv:
lieso 4 unateserva, Ellenguaje de V. E.
ha sido claro, explcito y terminante, como
lo ha sido tambien el empleado por mi al
hablar 4 nombre del Gohierno. Puis
la euestion principal feneci6 con el |
lo del 26 de Febrero, y situve gue o
me despues del incidente promovido en
nota de V. E. de In misma 'ficha, este in
cidente quedd zanjudo con mi contestacion
de 1.9 /de Marzo, yu .que V. F. no hizo 4
ella observacion alguna, ni hasta ol 14 de
este mes, en que recibf la nota del H. Sr.
Martinez, ni hasta ol 27 en que se publicd-
ron los documentos. .

ViE. ]parer-e estrafiar que la publicacion
g0 haya hecho, sin que préviamente se le
hubiera informado :}e ella.
no erel necesaria sémejante formalidad, ¥y
ahora mismo que V. E. se sirve lamarme
la atencion sobre ella, no enouentro razo-
nes gue pudiesen justificag Ia introduccion
de semejante precedente. Y 'si quisiora
aducir algun hecho en apoyo de mi condue-
8, el mismo Gobierno 4 quien V. E. re-
presenta, me suministraria nno por demas
concluyente. El General La Marmora aca-
ba de hacer publicar el 9 de. Febrero en la
Haccta oficial del Reyno de Tialia, un des-
pacho que; con fecha 5, dirijia al Ministro
de ltalia en Madrid, antes, por consignien-
e, de que el deéspacho llegara al conoci-
miento del Ministroy del Gobierno  espa-
nol. Y si esto se hacia con un dCdp:l(‘J}O,
que iniciaba, por decirlo asi; una nueva
cuestion, parece que no hay motivo para
que no se publiquen los documentos relati-
vos i@ -asunto que, con buen derccho, puede
v débe juzgarse como definitivamente con-
cluido. Y se desprende tambien de ese

hecho. que cada Gobierno es juez para de-

cidir-de la oportunidad de dar 4:1uz los do-
entos de su cancilleria,

n cuanto 4 las reser
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e Y. E.

. E., pero tampoco puede admitir esas
reservas desde que no existen las circuns-
tancias en que serian admisibles; esto es,
si en la publicacion se hubiesen alterado
los hechos, 6 en si en ella se hubiesen omi-

Ln verdad, que |

tido algunos documentos esenciales.
Accediendo 4 los deseos de V. E., doy
orden para que se €ubliqne en el periddico
 oficial la nota de V. E. con esta contesta-
| cion, gue me e;roPorcioua la oportunidad
| de reiterar & V., E. lag seguridades de mi
| alta consideracion y aprecio.
| [Firmado]~-7. Pacheco.

! AVISO OXICIAL.
!“ Con fecha 2 del presente mes se he ser-
{vido S. E. nowbrar 4 Don Manuel Canda-
Seerctario de 1a, clase de la Legacion
¢ la Reptblica en Chile..

. Conla misma focha se ha servido igual-
i mente nombrar Oficial 1. © de la Seccion
IConsular de la Secretaria de Relaciones
| Exterioves al Dr. D, José Aviles.

1

o

; Secretaria de Eibierno, ﬂulitic_t
' pObras Publicas.

MARIANO IGNACIO PRADO,
JEFE 3UPREMO PROVISORIO DE LA REPUBLICA.

DECRETO:

Art. 1.2 Se extiende los limites de la
provincia de Lima por la quebrada del Ri-
mac hasta la confluencia del rio de Santa
Eulalia, y por la de Lurin, hasta el pueblo
de Sisicaya inclusive,:

Art, 2.° Se agrega 4 la provincia de
Cafiete los pueblos de Pocotoy Santa Cruz
de la provincia de Yauyos.

Art, 3.© Lospueblos de Ayaviri, [Huan-
)a.ré2 Quinches y Huafiec, de la provincia

e Yauyos, pertenecersn en adelante 4la
provincia de Huarochirf; siendo por esa
parte los limites entre ambas provincias, la
cadena. de cerros %ue dividen las aguas que
bajan por la quebrada de Mala, de las que
se dirigen 4 la quebrada de Omas y 4 las
quebradas cabeceras del rio de Caiiete,

Art. 4.° Enla provincia de Yauyos se
hacen lag modificaciones signientes:

1a. Eldistrito de Yauyos se formard
de los pillblos de Yauyos, Huantan, Aqui-
cha y &nsque: ‘

2a. El distrito de Pampas se divide en
dos: el uno compuesto de los pueblos” de
Pawpas, Cusi, Aucoy Putinza; yel otro,
lamado de Catshuasi, que ademas del pue-
blo de este nombre, comprenderd los de
Tupe, Cachui y Capillucas:

3a. Queda agregado al distrito de Tau-
a el pueblo de Aucampi:
a. El distrito de Laraos gueds divi-
dido en dos: comprenderé ¢l vrimevo, los
pueblos de Laraos, Carania, Pifics y Hua-
el segundo, que se Hamaré, de To-
¢l pueblo de este nombre y los de Alis,
i Vitis; Huaneaya y Vilea. -
i El Secretario de Estado en el despagho,
! de Gobierno, queda encargado del i
})?l';]i)
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micnto de este decreto.

del Gobierno en Lima, 4 28 de
1886.— Mariano I. Prado,—J.
;7/'1‘.

Callao, Marzo 26 de 1866,

Sefior Secretario de Estado en el despacho
de Gobierno.
5.8,

Habiendo reconocido el ingeniero del
do D. Gerrit'S. Packus la via féirea,
miquinas, eoches y - demds fGtiles que los
empresarios del ferro-carril tienen 4 su dis-
posicion para el servicio del publico, d4
cuenta de su comision por medio de un cir-
cunstanciado informe que adjunto 4 la pre-
sente, para que US., en vista de dicho docu-
mento, se sirva resalver lo que crea mas
conveniente.

Dios guarde 4 U. 8.—8. S.—Ramon
Vargas Machuca.

Lima, @ 31 de Marzo de 1868,

Publiquese con el informe 4 que se re-
fiere este oficio, y contéstese al Prefecto
{ del Callao, previniéndole que el ingeniero
Backus debe continuar ejerciendo, x:espccto
al ferro-carril del Callno, Jas atribuciones
que se le enconmendaron en la nota de 17
del corviente, y exifir que la empresa esta-
blezealomas pronto posible el medio de

el Reg! que deben sujetarse todos
los caminos de hierro de la Repéblica.—
wper. )

Lima, Marzo 25 de 1866.

Sefior General Prefecto de la Provincia
Constitucional del Callao,

Conforme eon la 6rden de US., de 20
del gue rije, procedf 4 examinar el ferro-
carril entre I}jima y el Callao. Tambien
examiné la Factoria, hasta donde précti-
camente se puede hacer, con respecto 4 las
méquinas que actualwente estin en uso.
Ademas, me he puesto en contacto con los
maguinistas y he visto sus cartas de reco-
mendacion, y con todo el respeto Jebido
expongo lo siguiente:

Evr Ferro—cARRIL.

He pasado por la linea en un carrode
muno, examinando cada coyuntura,.es de-
cir, 4 donde se junta un nivel con otro, y
teniendo una buena vista dela linea con-
forme & su derechura y superficie, la he en-
contrado en un estado mejor de lo que es-

eraba. La linea estd en buena cendicion
1asta que entra al Callao. Allf estd un po-
co desnivelada y, aungue frecuentemente la
componen, gin embargo continna sin igual-
dad; debiéndose atribuir eso 4 las personas
que viven cerca de la linea por tener la
costumbre de botar siempre sus agnas st-
¢ias alli, es decir, entre los rieles; dandolu-
gar cou esto & que los durmientes falseen
cuando el tren pasa sobre ellos y el camino
se ablande en algunas partes y en otras no.

Este es un grave mal para la empresa, y
'la Municipalidad debe intervenir en el asun-
to, porque miéntras la gente contintie en
aquella costumbre, sin embargo de ser cor-
ta la linea, es completamente imposible de
tener un buen servicio, aunque se empleen
30 trabajadoves diarios en':{s. composieion
del cainino: !

La Facroria.

He examinado la factorfa de la Compa-
fifa y aunque mno es por cierto de grandes
proporciones, encontré en ella un gran ni-
mero de operarios. Tomando en considera-
cion el niimero de méquinas que estin ac-
tualmente en servicio, la nombrada “Sux-
¢o”, la mas poderosa y fuerte de todas, es-
taba ecasi concluida y despues ha tomado
su lugar correspondiente en la linea. Esta
méquina tiene un repuesto de’tabos de
bronce y se puede considerar como entera-
mente nueva. La otra médquina que se estd
componiendo es la “Oyague”. A esta mé-
quina le estdn poniendo un fogon de cobre
nuevo, y un repuesto completo de tubos de
bronee, como igualmente nuevos conducto
res, y dentro de dos semanas saldrd de la
factoria como una miquina nueva. He no-
tado mucha actividad en la factoria y fui
informado por el encargado, que se trabaja-
ba en ella dia y noche, componiendo mi-
quinas y carros, y que por el signiente va-
por de Inglaterra esperaban los empresa-
rios unos diez y seis mecdnicos, herreroe &.

AMAQUINISTAS.

Hay actualmente en la linea 4 maqui-
nistas de primera clase, 4 juzgar por sus
cartas do recomendacion y su experien-
cia anterior. He pasado el camiuo en va-
rias y diferentes maquinas con dos de ellos,
v he visto gue cuidan sus méquinas, te-
niendo al mismo tiempo cuidado por la se-
guridad del tren ¥ de los pasageros. Son to-
dos formales, sébrios, é industriosos y sus
nombres son John Nijley, E. I. Cole, A.
Lomenille y W. Mum. Respecto al otro
magquinista Sam que es el que se halla pre-
50, {u he conocido desde hace cinco afios, y
he tenido mucha confianza en él, por ser
muy formal y al mismo tiempo muy cuida-
deso.

MAqurvas.

Son ccho nominalmente, pero en realidad
solo hay scis en el camino para hacer el trd-
fico, pues las ptras dos estin siempre en la
factoria componiéndose. Sus nombres son
los siguientes—

“Surco” 1.* clase, en buen estado.

#Chorrillos” mdquina vieja que ha sido
mandada 4 la factoria 4 recibir un cambio
de tubos.

“Lima” buena méquina y en buen es-

comunicucion que se propone en el infor- |
4

tado.
“Callac"™ pequedia y en buen estado,

“Miraflores” buena y regular.

“Oringno’” chica y regular.

“Oyague” en la factorie, v 4 mas la com-
pafifa estd esperando tres § custro méqui-
nas nuevas que fueron mandadss traer ha-
ce algunos meses.’,

Advierto que fok del mismo tamafio de
la “Surco” y entdnees tendrin las snficien-
tes maquinas ffara cumplir con regularidsd
sus compromises,

¢é que muehas de Ins personas que via-
jan 4 pié*6 4 burro en la direccion del fer-
ro-carril, acostumbran andar siempre den-
tro de los rieles. Durante mi viaje en la
carretela de manos, hice salir del camino
mas de cuarenta personas que invadian la
linea 4 pié y 4 burro. Por este motivo 80y
de opinivn que para consultar la seguridad
de los, viajeros y con el objete de economi-
zar gastos 4 Ja Empresa, se imponga una
multa de 20 soles, 4 toda persona que se en-
cuentre andando, 4 pié 0 montada, entre
los rieles de la linea del ferro-carril; apli-
céndose la mitad 4 la polfeia y 1a otra mi-
tad al denuneciante; 4 cnyo efecto se debe-
ria poner los respectivos avisos en partes
‘notables del camino.

Los empleados de la‘compafiia se quejan
de que por las Gltimas Ordenes expedides
por el Gobierno en virtud de las cuales no
seles permite colocar carros con cargss em
el tren de pasageros, sutren mucho perjui-
cio, y no =0lo ellos sino los comerciantes ¥
viageros en general. Naturalments la Em-
presa trata de satisfacer al piblico y si los
equipajes (con tantos trenes que tiene) 5o
van al mismo tiempo que los pasajeros, es-
tos se quejardn con justicia, prin¢ipalmente
en los dias de vapor en que hay mas carga
de la que se puede recibir. La finica medi-
da para remediar este mal, seris supri~
mir, siendo tan corto el tiempo que medis
entre la llegada y salida de los trenes, doa
6 tres trenes de pasajeros y pouer en su lu-
gar trenes con carga.

Esta medida me parece muy convenien-
te cuando US. tome en consideracion los
}aoderes mecdnicos de gue puede disponer
a compaiifa en el momento; pero como el
suprimir, algunos 6 cualquicra de los tro-
nes de pasajeros, ocasionaria actualmente
muchos inconvenientes al piblico; ereo qua
se podria hacer un arreglo, permitiendo
que el primer tren de la mafisna del Ca-
llao (cuando vé4 poea gente) levase carga,
permitiendo asi 4 la Empresa el ealvar sus
compromisos respecto & la carga. Cuando
la compaiiia acabe su linea psra. pasajcros
por la via de Magdalena (y estoy informa-
do que estin listos 4 principiaria de una
vez) se coneluirdn todos estos tropiezos,

Durante esta investigacion he sido
do con toda politica y respeto per el di
tor de la lines el ‘sefior Oswal! Jounght
taud, quien me permitio libremente  ver
sus apuntes de articulos mandados traer 4
Inglaterra; para él uso del camino y cuyas
drdenes han recibido mi mejor aprobacion,
pues, si ellus se llevan al cabo, las lineas
térreas serdn tan séguras cormo edpozible.

La idea de comunicacion entro! el con-
ductor y el ingeniero 6 maquinistas; debe
tambien adoptarse por medio de un cordel
y campana que estarén siempre & la drden
del ingeniero 6 del conductor para detener
el tren, por cualquiera de los dos, cuando
fnese preeiso.

Tambien los empleados del forro-carril
me han facilitado en euanto han pedido,
los informes que yo deseaba. Ademas di-
ré 4 US. que lu empresa acaba de recibir
un aparato completo do telégrafo para sa
propio uso, que estard en operacion pronta.
mente, evitando asi que las demoras por
algun accidente sean de larga duracion.

in cuanto 4 poner carros de igual tama-
fio & nivel, nolo creo una cosa de gran con-
sideracion; porque esta es la primera vez
durante mi residencia de 5 afios en el Pe-
rit que una desgracia semejante ha sucedi-
do—Sin embargo, considero que es mejor
que los enganches de los carrcs estén ni-
velades y &sto creo se remediaré tan luego
que leguen los coches americanos que se
han mandado comprar. Mientras tanto se
pueden poner todos los coches ingleses en
la linea de Chorrillos 6 vice-versa para que
todos sean iguales.

El coche del Presidente ez tambien ne-
cesario reformarlo, para que la conexion
sea mas arriba de lo que se acostumbra, lo
cual gerfa un poco peligoso porque enton-
ces la fuerza del jalom, al partir el trem,
tendria que sufrirla el carre, en lugar de 'z
| fundacion 6 fondo del cocle,




