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PRESENTACION

El Departamento de Investigacién Parlamentaria, a través del Area de Servicios de
Investigacion y Seguimiento Presupuestal, ha elaborado el Reporte tematico 89/2024-
2025-ASISP/DIP, en atencion al requerimiento efectuado por la presidente de la Comision
de Transporte y Comunicaciones, sefiora Congresista Hilda Marleny Portero Lopez,
mediante el cual solicita legislacion comparada referida a vehiculos eléctricos e hibridos
y a la existencia de fondos para financiar el transporte publico de pasajeros.

Sobre la materia se consigna informacion sobre la legislacién vigente en Argentina,
Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rica, Ecuador, El Salvador, Guatemala, México, Panama,

Paraguay y Uruguay.

Para la elaboracion se ha consultado la informacion disponible en fuentes oficiales sobre
la materia; cuyas referencias se consignan en el documento.

Esperamos poder brindar informacion que contribuya a la labor parlamentaria
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. ASPECTOS GENERALES

En el Decreto Supremo 019-2018-MTC". Decreto Supremo que modifica el Reglamento
Nacional de Vehiculos, el Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito —
Cddigo de Transito y dicta otras disposiciones, se incorporo; entre otras, en el Anexo Il
del Reglamento Nacional de Vehiculos (RNV), las definiciones siguientes:

e Vehiculo eléctrico: Conocidos como EV (Electric Vehicle) o BEV (Battery Electric
Vehicle), es aquel propulsado uUnicamente por uno o mas motores eléctricos
alimentados por una o mas baterias que se recargan conectadas a la red eléctrica.

¢ Vehiculo hibrido convencional: Conocidos como HEV (Hybrid Electric Vehicle)
o hibridos no enchufables, es aquel propulsado por un motor térmico y uno o mas
motores eléctricos alimentados por baterias que se recargan por un generador
accionado por el motor térmico y por el sistema de freno regenerativo.

e Vehiculo hibrido enchufable: Conocidos como PHEV (Plug-in Hybrid Electric
Vehicle), es aquel propulsado por un motor térmico y uno o mas motores eléctricos
alimentados por baterias que se recargan conectadas a la red eléctrica.

e Vehiculo eléctrico con autonomia extendida: Conocidos como REEV (Range
Extender Electric Vehicle), es aquel vehiculo eléctrico cuyas baterias se recargan
conectadas a la red eléctrica y cuenta ademas con un motor térmico de apoyo que
acciona un generador eléctrico para recargar sus baterias y aumentar su
autonomia.

En el documento PNUMA (2020)2. Movilidad eléctrica: Avances en América Latina y el
Caribe 2019. Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, Oficina para
América Latina y el Caribe, Panama, se sefiala las definiciones siguientes:

e Vehiculo eléctrico: un vehiculo con motor eléctrico que se alimenta mediante
baterias (cargadas a través de conexién a la red eléctrica), directamente de
hidrogeno o mediante corriente continua.

e Vehiculo hibrido: contiene un motor de combustion interna y un motor eléctrico
con un banco de baterias. En contraste a un vehiculo hibrido enchufable, no brinda
la capacidad de conexion a una fuente externa para cargar las baterias. Sin
embargo, las baterias se cargan mediante el motor de combustion interna o un
sistema de frenado regenerativo.

Decreto Supremo 019-2018-MTC. Decreto Supremo que modifica el Reglamento Nacional de Vehiculos, el Texto Unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito — Codigo de Transito y dicta otras disposiciones. Definiciéon. Pag. 21.

Ver: https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/376966/308446-publicacion-del-decreto-supremo-n-019-2018-mtc-en-el-diario-oficial-
el-peruano.pdf?v=1702187092

Movilidad eléctrica: Avances en América Latina y el Caribe 2019. Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, Oficina
para América Latina y el Caribe, Panama. PNUMA (2020). Glosario. Pag. 6

Ver: https://parlatino.org/wp-content/uploads/2017/09/movilidad-electrica-16-7-20.pdf
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Il. LEGISLACION COMPARADA SOBRE VEHICULOS ELECTRICOS E HiBRIDOS

Debido al avance de la movilidad eléctrica en América Latina y el Caribe, los gobiernos
han introducido una serie de herramientas regulatorias para incentivar el uso de la
tecnologia eléctrica e hibrida para el transporte, tales como: exencion de impuestos de
importacion, excepcion parqueadores; beneficios tributarios, exoneracion de restricciones
de movilidad, centros de recarga; asi como fondos de financiamiento.

Como muestra el cuadro 1, la mayoria de los paises analizados ofrecen incentivos en
forma de derechos de importacion reducidos, subsidios para la compra de vehiculos
eléctricos, estaciones de carga y exenciones fiscales.
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comercializacion de estos.

Tarifas promocionales para el consumo de
electricidad destinada al uso del transporte
publico de pasajeros, que incluye taxis,
remises, buses y otros, que sean fabricados
en la provincia de Santa Fe o que cumplan
con un minimo de integracion local.

Tarifa con discriminaciéon horaria que
incentive la incorporacién de vehiculos
eléctricos al transporte publico y privado y la
estabilizacién de la curva de demanda del
sistema de distribucién eléctrico.

Cuadro 1
5 EXENCION DE
PAIS REDUCCION ARANCELARIA BENEFICIOS TRIBUTARIOS PARGUEADERDS RESTRICCION Edlebe
VEHICULAR
Los  vehiculos  automotores | Los vehiculos tendran una serie de
hibridos, eléctricos y a celdas de | incentivos por un plazo de diez (10) afios, a
combustible  (hidrégeno) que | saber:
podréan importados con la
reduccion arancelaria por un plazo | Los vehiculos eléctricos, hibridos y
de Dieciocho (18) meses, alternativos, tanto particulares como del
transporte publico, que sean fabricados en la
provincia de Santa Fe o0 que cumplan con un
minimo de integracién local, de acuerdo
como lo determine la reglamentacion,
estaran exentos del pago de patentes.
Los vehiculos eléctricos, hibridos y
alternativos estaran exentos de pago del
Argentina impuesto de ingresos brutos en la
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Alicuotas del gravamen
arancelario y del impuesto a los
consumos especificos para la
importacién de vehiculos con
tecnologia Flex Fuel e hibridos
auto recargables.

Gravamen Arancelario y del

Incentivos tributarios para fabricacién,
ensamblaje e importacion de vehiculos
automotores  eléctricos,  hibridos y
maquinaria agricola eléctrica e hibrida;

Incentivos financieros para fabricacién,
ensamblaje 'y compra de vehiculos
automotores  eléctricos,  hibridos y

La importacion de los cargadores
clasificado en la subpartida tendra
un gravamen arancelario del 0%
hasta el afio 2027.

vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos
enchufables.

segunda categoria deberan
destinar  un  porcentaje
minimo del dos por ciento
(2%) del total de plazas de
parqueo habilitados, para el

cualquiera de sus
modalidades que la
autoridad de transito local
disponga (pico y placa, dia
sin carro, restricciones por

Impuesto a los Consumos | maquinaria agricola eléctrica e hibrida;
. Especificos - ICE para la
Bolivia . g . . . ' .
importacion de vehiculos | Incentivos ftributarios para equipos y/o
automotores con tecnologia flex | accesorios de sistemas de energia y
fuel comprendidos por tres (3) | generacion distribuida.
afos
Las alicuotas del Gravamen
Arancelario y del ICE; para la
importacion de vehiculos hibridos
auto recargables.
Los Vehiculos con motor | Establece el sistema de
Chile eléc’;trico puro o hibridos recarga de vehiculos
estan exentos. eléctricos.
Se establece un gravamen | Los siguientes bienes estan gravados con la | Las entidades pUblicas y los | Restriccion a la circulacién | Estacion de carga rapida:
arancelario del 5% para la | tarifa del cinco por ciento (5%): establecimientos vehicular. Los vehiculos | Sistema que provee
importacion anual de vehiculos comerciales que ofrezcan al | eléctricos 'y de  cero | energia para la carga
hibridos  clasificados por las | (...) publico sitios de parqueo, en | emisiones estaran exentos | rapida de las baterias de
subpartidas arancelarias los municipios de categoria | de las medidas de restriccién | vehiculos eléctricos y que
Colombia Inversores de carga eléctrica para uso en | especial y los de primera y | a la circulacién vehicular en | cuenta con una potencia

de salida superior a 50
kilovatios.

Estacion de carga lenta:
Equipo que provee
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Los gravdmenes arancelarios
para la importacién de vehiculos
eléctricos y vehiculos hibridos
estaran vigentes hasta el afio
2027.

Vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos
enchufables para el transporte de 10 0 mas
personas, incluido el conductor.

Chasis de vehiculos automotores eléctricos
de las partidas 87.02 y 87.03, Unicamente
para los de transporte publico.

uso preferencial de vehiculos
eléctricos.

materia ambiental, entre
otros), excluyendo aquellas
que se establezcan por
razones de seguridad.

energia para la carga
lenta de baterias de
vehiculos eléctricos y que
tiene una potencia de
salida entre 7 kilovatios y
49 kilovatios.

Costa Rica

Establece una tarifa de 0 por
ciento (0%) en el Impuesto
Selectivo de Consumo, para los
vehiculos nuevos movidos por
energia eléctrica, los impulsados
por celdas de combustible (de
hidrégeno) o por aire comprimido,

Los vehiculos hibrido-eléctricos
nuevos de las  partidas
arancelarias podrén contar con
una reduccion de la tarifa de
veinte puntos porcentuales en el
Impuesto Selectivo de Consumo.

Presenta incentivos econdmicos a los
vehiculos eléctricos.

Los vehiculos eléctricos estan exonerados
del impuesto general sobre las ventas

Los vehiculos eléctricos, estan exonerados
del impuesto selectivo de consumo.

Los vehiculos eléctricos estan exonerados
del impuesto sobre el valor aduanero

Los vehiculos eléctricos, estan exentos del
impuesto a la propiedad de vehiculos, por un
plazo de cinco arios, bajo gradualidad

Se encuentran exonerados
de pago los parquimetros
para los vehiculos eléctricos.

Se encuentran exentos de
restriccion vehicular.

Cuenta con centros de
recarga.

Ecuador

Se encuentra exonerado del
impuesto de importaciéon para
vehiculos eléctricos por un valor
menor a US$40.000, asi como
centros de carga y baterias.

Los vehiculos ciento por
ciento eléctricos o de cero
emisiones tendrén gratuidad
en el uso de los espacios de
parqueo publico tarifados
dentro de la jurisdiccion de
los Gobiernos Auténomos
Descentralizados

Los vehiculos ciento por
ciento eléctricos o de cero
emisiones estaran exentos
de las medidas de restriccion
a la circulacion vehicular en
cualquiera de las
modalidades que la
autoridad de transito local o
nacional disponga.
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El Salvador

Los prestadores de servicios de recarga
eléctrica, en los centros de recarga.
correspondientes, gozaran de exencion total
del pago del Impuesto sobre la Renta por un
periodo de cinco afios contados a partir de la
fecha en que se generen dichos ingresos.

Los vehiculos eléctricos y
vehiculos hibridos
enchufables podran
parquear en los espacios
designados como verdes
dentro de los parqueos
publicos, asi como de
supermercados, centros
comerciales y  demas
parqueos privados

Los centros de recarga
podran instalarse en
entornos privados 0 en
entornos publicos. La
construccion y puesta en
marcha de los centros de
recarga deberan cumplir
con las normativas vy
estandares técnicos
dictados por la
Superintendencia
General de Electricidad y
Telecomunicaciones.

Guatemala

Para el transporte eléctrico, serd exento del
Impuesto Sobre la Renta (ISR) en un 100%
y tendrd vigencia exclusiva por un periodo de
diez (10) afios.

México

Se encuentra exonerado de pago
a la enajenacién o importacién
definitiva de automéviles cuya
propulsion sea a ftravés de
baterias eléctricas recargables,
asi como de automdviles
eléctricos que ademas cuenten
con motor de combustién interna o
con motor accionado  por
hidrégeno.

Estimulo fiscal a los contribuyentes del
impuesto sobre la renta, consistente en
aplicar un crédito fiscal equivalente al 30%
del monto de las inversiones que en el
gjercicio fiscal de que se trate, realicen en
equipos de alimentaciéon para vehiculos
eléctricos.

Panama

Reduccion arancelaria a los
Vehiculos automotores terrestres
eléctricos 0% hasta el 31 de
diciembre de 2030 y 5% a partir
del 1 de enero del 2031, y para los
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AREA DE SERVICIOS DE INVESTIGACION Y SEGUIMIENTO PRESUPUESTAL

Pagina 9




NIR - VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS. LEGISLACION COMPARADA

vehiculos automotores terrestres
hibridos el 10%.

Exoneracion al pago del
Impuesto Aduanero a la
Importacién y del Impuesto al
Valor Agregado (IVA), la

Implementaciéon de las
medidas necesarias para
el establecimiento
gradual de puntos de

infra -zona de 0% (cero por
ciento), por un plazo de 5 (cinco)
anos.

sustitucion de hasta 4% (cuatro por ciento)
de su flota de 6mnibus con motor diésel por
dmnibus motorizacién eléctrica o hibrida.

Paraguay importacion para el mercado recarga rapida con tarifas
nacional de vehiculos eléctricos y preferenciales
vehiculos hibridos nuevos.
Los  vehiculos  "propulsados | Subsidio destinado a apoyar la transicién Punto de carga para
Unicamente con motor eléctrico”, | inicial hacia tecnologias mas eficientes y vehiculos eléctricos 'y
que pasa a ftributar una Tasa | sostenibles en el transporte publico colectivo eléctricos hibridos
Uruguay Global Arancelaria extra-zona e | de pasajeros a nivel nacional mediante la enchufables

Elaboracién: ASISP
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Cabe sefialar que Costa Rica, El Salvador, Paraguay y Uruguay han definido en sus regulaciones las formas de financiamiento del transporte

eléctrico.
Cuadro 2
Fondos de financiamiento al transporte eléctrico
PAIS

Financiamiento del transporte eléctrico
Banca de desarrollo. El financiamiento del transporte eléctrico formara parte de los proyectos de la banca de desarrollo; para esos efectos, el Ministerio de Economia, Industria y
Comercio (MEIC) girara las directrices correspondientes.

Costa Rica | Sistema Bancario Nacional. Se faculta al Sistema Bancario Nacional para que implemente las lineas de financiamiento del transporte eléctrico. Estas lineas incluiran facilidades en
sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando estas no representen situaciones riesgosas para las entidades.
Inversion para obra publica. Los bancos del Sistema Bancario Nacional quedan autorizados para que utilicen fondos de inversidn para el financiamiento de obra publica dirigida al
fortalecimiento y la promocion del transporte eléctrico, segun especifica el articulo 19 de la presente ley.
Del financiamiento de la Banca Nacional

El Salvador Las instituciones financieras publicas o privadas, del pais, podran implementar lineas de financiamiento para la compra de vehiculos eléctricos e hibridos para el transporte publico
de pasajeros. Estas lineas incluiran facilidades en sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando éstas no representen situaciones riesgosas para las entidades
financieras.
Financiamiento del transporte eléctrico
Linea preferencial de financiacion.

Paraguay La Agencia Financiera de Desarrollo y el Banco Nacional de Fomento, deberan prever lineas de crédito con interés preferencial para la compra de vehiculos eléctricos, instalacion

de centros de recarga, con plazos de amortizacion de hasta 60 (sesenta) meses. Esta linea seré financiada por el Fondo de Promocién del Transporte Eléctrico creado por la presente
Ley.
Sistema Bancario Nacional.

I ——
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Se faculta al Banco Central del Paraguay, para que establezca lineamientos para el financiamiento del transporte eléctrico por parte de la banca privada. Estas lineas incluiran
facilidades en sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando estas no representen situaciones riesgosas para las entidades.

Inversion para obra publica.

Los bancos del Sistema Bancario Nacional quedan autorizados para que utilicen fondos de inversion para el financiamiento de obra publica dirigida al fortalecimiento y la promocion
del transporte eléctrico.

Uruguay

Se faculta al Poder Ejecutivo a implementar en forma equitativa entre Montevideo y el resto de los departamentos un subsidio destinado a apoyar la transicion inicial hacia tecnologias
mas eficientes y sostenibles en el transporte publico colectivo de pasajeros a nivel nacional mediante la sustitucion de hasta 4% (cuatro por ciento) de su flota de dmnibus con motor
diésel por 6mnibus motorizacién eléctrica o hibrida.

El subsidio estara dirigido a los operadores de transporte publico colectivo de pasajeros de todo el pais que tengan interés en realizar la sustitucién de un dmnibus diésel por un
oémnibus con motorizacion eléctrica o hibrida, segin los criterios que se definan en la reglamentacion, y se ejecutara en el Inciso 24 "Diversos Créditos", unidad ejecutora 024
"Direccion General de Secretaria (MEF)".

El subsidio no podré ser superior a la brecha entre el costo de adquisicion de un émnibus con motorizacion eléctrica y el costo de adquisicién de un émnibus con motor diésel; no
podra ser superior a las 410.000 Ul (cuatrocientas diez mil unidades indexadas) anuales por unidad ni podra tener un plazo mayor de siete afios.

A los efectos del otorgamiento del subsidio previsto en el presente articulo, el Poder Ejecutivo actuara asesorado por una Comisién Técnica integrada por un representante del
Ministerio de Economia y Finanzas, del Ministerio de Industria, Energia y Mineria, del Ministerio de Transporte y Obras Publicas y del Ministerio de Ambiente. Dicho Comité Técnico
interactuara con los reguladores del sistema de transporte publico colectivo de pasajeros, asi como con el Instituto Nacional de Cooperativismo.

Elaboracién ASISP
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LEGISLACION COMPARADA

tecnologias ligadas a
energias
alternativas.?

Pais Norma Articulo

ARTICULO 1.- Objetivos. La presente ley tendra como objetivo fomentar la industrializacion de vehiculos eléctricos y con tecnologias de energias
alternativas en el &mbito de la Provincia de Santa Fe, para la movilidad urbana y periurbana, tanto para uso particular o profesional, agricola, transporte
de carga y publico de pasajeros. Asimismo, se propone impulsar la generacion de conocimiento a través de investigacion aplicada al mencionado sector
productivo.
ARTICULO 4.- Se consideraran comprendidos a los fines de la presente ley:
1. Los vehiculos de propulsién con motores eléctricos exclusivamente (VE) y los repuestos y herramientas aplicados a esa tecnologia;

Ley 13781. para el

_ fom(-ent.o d?]a 2. Los vehiculos de propulsion eléctrica y alternativamente o en forma conjunta por motor de combustion interna, vehiculos hibridos (VEH) y Vehiculos

industrializacion de | Hibridos Enchufables (VEHP) y la totalidad de los repuestos y herramientas aplicados a esta tecnologia;

los vehiculos
Argentina eléctricos y las 3. Los vehiculos de tipo F.C.E.V. (Fuel cell electric vehicle) a propulsion eléctrica alimentados por hidrégeno o cualquier otro tipo de combustible,

preferentemente biocombustibles como el biodiesel y bioetanol;

4. Los vehiculos propulsados por otro tipo de tecnologias alternativas, segtin sean definidos por la Autoridad de Aplicacién, con sus respectivos repuestos
y herramientas aplicadas a esa tecnologia;

5. Los equipamientos, materiales, repuestos y accesorios necesarios para conformar la infraestructura de recarga eléctrica de dichos vehiculos, tanto
en el orden domiciliario como los de la red de Estaciones de Recarga Eléctrica (ERE), que debera establecer la reglamentacion correspondiente.

ARTICULO 7.- Garantias de promocion y estabilidad fiscal. Los vehiculos comprendidos por la presente ley tendran una serie de incentivos por un plazo
de diez (10) afios, prorrogables por el Poder Ejecutivo Provincial por diez (10) afios mas, a saber:

3 Argentina. Ley 13781. para el fomento de la industrializacion de los vehiculos eléctricos y las tecnologias ligadas a energias alternativas. Camara de Senadores de la Provincia de Santa Fe.
Ver: https://www.santafe.gov.ar/normativa/getFile.php?id=1337835&item=183955&cod=fa81785756a9b6a4e097959ac1d0a93a
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1. Los vehiculos eléctricos, hibridos y alternativos, tanto particulares como del transporte publico, que sean fabricados en la provincia de Santa Fe o
que cumplan con un minimo de integracion local, de acuerdo a como lo determine la reglamentacion, estaran exentos del pago de patentes.

2. Los vehiculos eléctricos, hibridos y alternativos estaran exentos de pago del impuesto de ingresos brutos en la comercializacion de los mismos.

3. Tarifas promocionales para el consumo de electricidad destinada al uso del transporte publico de pasajeros, que incluye taxis, remises, buses y otros,
que sean fabricados en la provincia de Santa Fe o que cumplan con un minimo de integracion local, de acuerdo a como lo determine la reglamentacion.

4. Tarifa con discriminacion horaria que incentive la incorporacién de vehiculos eléctricos al transporte publico y privado y la estabilizacion de la curva
de demanda del sistema de distribucidn eléctrico.

Decreto 32/2018.
Modificacion. Decreto
N° 779/19954

ARTICULO 1°.- Reglamentase el articulo 5° del Titulo | del Anexo 1 del Decreto N° 779 del 20 de noviembre de 19955, de la siguiente manera:
ARTICULO 5° - DEFINICIONES.

(e

g) Queda comprendida dentro de la definicidn de bicicleta aquella con pedaleo asistido, entendiéndose por tal al vehiculo propulsado en forma principal
por mecanismos con el esfuerzo de quien lo utiliza, y como propulsion auxiliar, esta equipado con un motor eléctrico. En ningun caso, deberan superar

como potencia méxima continua nominal los CERO COMA CINCO KILOWATTS (0,5 kW), ni desarrollar una velocidad superior a los VEINTICINCO
KILOMETROS POR HORA (25 km/h), conforme lo determinado para la categoria L de vehiculos;

().

4 Argentina. Decreto 32/2018. Modificacion. Decreto N° 779/1995.
Ver: https://servicios.infoleg.gob.ar/infoleginternet/anexos/305000-309999/305742/norma.htm

5 Argentina. Decreto N° 779 del 20 de noviembre de 1995.

ARTICULO 1°.— Apruébase la reglamentacion de la ley N° 24.449 de Transito y Seguridad Vial, conforme al siguiente detalle:

Anexo 1: Reglamentacion general de la Ley N° 24.449 (Articulos 1 al 97);

Anexo A: SOBRE DEFINICION, DENOMINACION, CLASIFICACION Y MODELOS; (Anexo incorporado por art. 33 del Decreto N° 32/2018 B.O. 11/1/2018)
Ver: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-779-1995-30389/actualizacion
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AREA DE SERVICIOS DE INVESTIGACION Y SEGUIMIENTO PRESUPUESTAL Pagina 14




NIR - VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS. LEGISLACION COMPARADA

ll) Queda comprendida la motocicleta de DOS (2) o TRES (3) ruedas de hasta CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 c.c.) de cilindrada o con un
motor eléctrico cuya potencia méxima continua nominal no supere los CUATRO KILOWATTS (4 kw.), que no excedan, en ambos supuestos, los
CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h) de velocidad;

().

fi) Quedan comprendidos en la definicidn los vehiculos automotores de DOS (2) o TRES (3) ruedas asimétricas (motocicleta con sidecar) con un motor
de combustion interna de méas de CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 c.c.) de cilindrada o con un motor eléctrico de potencia maxima continua
nominal superior a CUATRO KILOWATTS (4 kw), que pueda desarrollar, en ambos casos, velocidades superiores a CINCUENTA KILOMETROS POR
HORA (50 km/h);

(..):
X) (...).

Quedan asimismo comprendidos los cuatriciclos, entendiéndose por tales a los vehiculos automotores de CUATRO (4) ruedas, con un motor cuya
potencia maxima neta para motores a combustion o potencia maxima continua nominal para motores eléctricos, sea inferior o igual a QUINCE
KILOWATTS (15 kw) y cuya masa en vacio sea inferior o igual a CUATROCIENTOS KILOGRAMOS (400 kg) con la posibilidad de que, si se trata de
vehiculos destinados al transporte de mercancias, alcance sin superar los QUINIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (550 kg). Dicha masa méaxima
no incluye la masa de las baterias, para los vehiculos con motorizacion eléctrica. En ambos tipos de motorizacidn los vehiculos pueden ser provistos
con cabina (cabinados). Estos vehiculos deben cumplir con los requisitos aplicables a los vehiculos de TRES (3) ruedas (ANEXO del presente régimen
— Categoria L7 IF-2018-00849518-APN-SECGT#MTR). Incliyense dentro de la calificacion de cuatriciclo a los cuatriciclos livianos, entendiéndose por
tales a los vehiculos automotores de CUATRO (4) ruedas, que desarrollen velocidades inferiores o iguales a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA
(50 Km/h), con una cilindrada inferior o igual a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 c.c.) para motores de combustién interna o, en el caso de
motores eléctricos, con una potencia maxima continua nominal inferior o igual a CUATRO KILOWATTS (4 kw.) y cuya masa en vacio sea inferior o igual
a TRESCIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (350 kg). Dicha masa méxima no incluye la masa de las baterias en los vehiculos con motorizacién
eléctrica. En ambos tipos de motorizacion los vehiculos pueden ser provistos con cabinas (cabinados). Estos vehiculos deben cumplir con los requisitos
aplicables a los vehiculos de TRES (3) ruedas (ANEXO A del presente régimen- Categoria L6).

Quedan asimismo comprendidos en la presente definicion los friciclos, entendiéndose por tales a los vehiculos automotores de TRES (3) ruedas
simétricas respecto del eje longitudinal, cabinados o no, que puedan desarrollar una velocidad superior a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50
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km/h) y posean una cilindrada superior a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 c.c.) para motores de combustion interna o cuya potencia maxima
continua nominal sea superior a CUATRO KILOWATTS (4 kW) en el caso de motores eléctricos;

(..).
ANEXO A

SOBRE DEFINICION, DENOMINACION, CLASIFICACION Y MODELOS.
(...).

1.8. DENOMINACION DE MOTOR.

(..).

1.8.2. Motor Eléctrico: es un dispositivo que convierte la energia eléctrica en energia mecanica por medio de la accién de los campos magnéticos
generados en sus bobinas. Son maquinas eléctricas rotatorias compuestas por un estator y un rotor.

().

1.8.4. Propulsion: un motor de combustién, un motor eléctrico, cualquier aplicacion hibrida o una combinacion de estos tipos de motores o cualquier otro
tipo de motor;

1.8.5. Potencia nominal continua méxima: potencia maxima durante TREINTA (30) minutos en el eje de transmision de un motor eléctrico.
(...).

2. CLASIFICACION DE VEHICULOS EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TECNICAS:

().
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2.1.1. Categoria L1: vehiculos automotores con DOS (2) ruedas, con motor térmico de una cilindrada que no exceda los CINCUENTA CENTIMETROS
CUBICOS (50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia continia nominal sea menor o igual a CUATRO KILOWATTS (4 KW), y que no exceda en ambos
supuestos una velocidad de disefio (proyecto) maxima mayor a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.2. Categoria L2(a): vehiculos con TRES (3) ruedas, con manubrio y asiento tipo monociclo o tandem, con una capacidad de cilindrada que no exceda
los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia continiia nominal sea menor o igual a CUATRO KILOWATTS
(4 kW) y en ambos supuestos con una velocidad de disefio méxima no mayor a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.3. Categoria L2 (b): vehiculos con TRES (3) ruedas, cabinado, con una capacidad de cilindrada que no exceda los CINCUENTA CENTIMETROS
CUBICOS (50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia continia nominal sea menor o igual a CUATRO KILOWATTS (4 kW) y en ambos supuestos con
una velocidad de disefio maxima no mayor a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.4. Categoria L3: vehiculos automotores con DOS (2) ruedas, con motor térmico de una cilindrada superior a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS
(50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia contindia nominal sea superior a CUATRO KILOWATTS (4 kW), y que puede desarrollar una velocidad de
disefio (proyecto) superior a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.5. Categoria L4: vehiculos automotores con TRES (3) ruedas (motocicleta con sidecar) colocadas en posicién asimétrica en relacién al eje
longitudinal medio con motor térmico de una cilindrada superior a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia
contintia nominal sea superiora CUATRO KILOWATTS (4 kW) y en ambos supuestos que puede desarrollar una velocidad de disefio (proyecto) superior
a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.6. Categoria L5(a): vehiculos automotores con TRES (3) ruedas, con manubrio y asiento tipo monociclo o tandem, colocadas en posicion simétrica
en relacion al eje longitudinal medio, con una carga maxima que no exceda los MIL KILOGRAMOS (1.000 kg), con motor térmico de una cilindrada
superior a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc) o con motor eléctrico cuya potencia continiia nominal sea superior a CUATRO KILOWATTS
(4 kW) y en ambos supuestos que pueda desarrollar una velocidad de disefio (proyecto) superior a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).

2.1.7. Categoria L5(b): vehiculos automotores con TRES (3) ruedas, cabinado, colocadas en posicién simétrica en relacion al eje longitudinal medio,
con una carga maxima permitida que no exceda los MIL KILOGRAMOS (1.000 kg), con motor térmico de una cilindrada superior a CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 cc), o con motor eléctrico cuya potencia continlla nominal sea superior a CUATRO KILOWATTS (4 kW) y en ambos
supuestos que pueda desarrollar una velocidad de disefio (proyecto) superior a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h).
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2.1.8. Categoria L6(a): vehiculos automotores con CUATRO (4) ruedas, con manubrio y asiento tipo monociclo o tdndem, cuyo peso en vacio sea
inferior 0 igual a TRESCIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (350 kg), no incluido el peso de las baterias para los vehiculos eléctricos, que pueda
desarrollar una velocidad inferior o igual a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h), y con una cilindrada inferior o igual a CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 cc), para los motores térmicos o cuya potencia continia nominal sea inferior o igual a CUATRO KILOWATTS (4 kW) en
el caso de motores eléctricos. Estos vehiculos se consideran vehiculos de TRES (3) ruedas y cumpliran los requisitos técnicos aplicables a los mismos.

2.1.9. Categoria L6(b): vehiculos automotores con CUATRO (4) ruedas, cabinado, cuya masa en vacio sea inferior o igual a TRESCIENTOS
CINCUENTA KILOGRAMOS (350 kg), no incluida la masa de las baterias para los vehiculos eléctricos, que pueda desarrollar una velocidad inferior o
igual a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 km/h), y con una cilindrada inferior o igual a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc), para
los motores térmicos 0 cuya potencia contindia nominal sea inferior o igual a CUATRO KILOWATTS (4 kW), en el caso de motores eléctricos. Estos
vehiculos se consideran vehiculos de TRES (3) ruedas y cumpliran los requisitos técnicos aplicables a los mismos.

2.1.10. Categoria L7(a): vehiculos automotores de CUATRO (4) ruedas, distintos de los L6(a), cuyo peso en vacio sea inferior o igual a
CUATROCIENTOS KILOGRAMOS (400 kg), sin incluir el peso de las baterias para los vehiculos eléctricos, con manubrio y asiento tipo monociclo o
tandem, y con un motor cuya potencia continia nominal es inferior o igual a QUINCE KILOWATTS (15 kW). Estos vehiculos se consideran vehiculos
de TRES (3) ruedas y cumplirén los requisitos técnicos aplicables a los mismos.

2.1.11. Categoria L7(b): vehiculos automotores de CUATRO (4) ruedas, cabinado, distintos de los L6(b), cuyo peso en vacio sea inferior o igual a
CUATROCIENTOS KILOGRAMOS (400 kg), con la posibilidad de que, si se trata de vehiculos destinados al transporte de mercancias, alcance sin
superar los QUINIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (550 kg), sin incluir el peso de las baterias para los vehiculos eléctricos, con un motor cuya
potencia continlia nominal es inferior o igual a QUINCE KILOWATTS (15 kW). Estos vehiculos se consideran vehiculos de TRES (3) ruedas y cumpliran
los requisitos técnicos aplicables a los mismos.

Decreto 26/2019.
DECTO0-2019-26-APN-

ARTICULO 5°.- Sustittyese el articulo 16 del Titulo Il del Anexo 1 del Decreto N° 779 del 20 de noviembre de 19957 y sus modificatorios, por el
siguiente:

7 Argentina. Decreto N° 779 del 20 de noviembre de 1995.

ARTICULO 1°.— Apruébase la reglamentacién de la ley N° 24.449 de Transito y Seguridad Vial, conforme al siguiente detalle:

Anexo 1: Reglamentacion general de la Ley N° 24.449 (Articulos 1 al 97);

ARTICULO 16.- REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR. EL REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR, creado por la Ley N° 26.363, funcionara del modo establecido en el SISTEMA NACIONAL
DE LICENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C), que como Anexo V forma parte integrante del presente decreto.
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PTE - Decreto N°
779/1995,
Modificacion.t

ARTICULO 16.- CLASES DE LICENCIAS.
a) Subclasificacién de conformidad al dltimo parrafo del articulo 16 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias
Clase A 1: Ciclomotores y Motocicletas.

Clase A 1.1: Ciclomotores hasta CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc) de cilindrada o CUATRO KILOWATTS (4kw) de potencia méaxima
continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica.

Clase A 1.2: Motocicletas hasta CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (150 cc) de cilindrada u ONCE KILOWATTS (11kw) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica. Incluye clase A 1.1.

Clase A 1.3: Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (150 cc) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS
(300 c.c.) de cilindrada o de mas de ONCE KILOWATTS (11 kw) y hasta VEINTE KILOWATTS (20 kw) de potencia maxima continua nominal si se trata
de motorizacidn eléctrica. A los efectos de obtener esta clase de licencia se debe acreditar una antigliedad previa de DOS (2) afios en la clase A 1.2,
excepto los mayores de 21 afios de edad. Incluye clase A 1.2.

Clase A 1.4: Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 c.c.) o de mas de VEINTE KILOWATTS (20 kw) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica. A los efectos de obtener esta clase de licencia se debe acreditar una antigiiedad previa
de DOS (2) afios en la clase A 1.3, excepto los mayores de 21 afios de edad que deberan acreditar UN (1) afio en motocicletas de cualquier cilindrada.
Incluye clase A 1.3.

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y municipales deberan suministrar los datos e informaciones que les sean solicitados al efecto del cumplimiento del presente

articulo.

Facultase al SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C.) a requerir la exhibicién de toda documentacion necesaria a los fines del cumplimiento de su mision y de la verificacion de informaciones suministradas.
El registro que almacena los datos relativos a la Licencia Nacional de Conducir Transporte Interjurisdiccional de pasajeros y carga de caracter nacional, debera consultar al Registro Nacional de Licencias de Conducir de la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL a los efectos de validar los datos de las Licencias Nacionales de Conducir, para lo cual deberd mantenerse en comunicacion directa bajo el sistema informatico que esta ultima
establezca.
(Articulo sustituido por art. 2° del Decreto N° 26/2019 B.O. 8/1/2019. Vigencia: a partir de los TREINTA (30) dias de su publicacién en el Boletin Oficial)
6 Argentina. Decreto 26/2019. DECTO-2019-26-APN-PTE - Decreto N 779/1995. Modificacion.

Ver: https://servicios.infoleg.gob.ar/infolegInternet/anexos/315000-319999/318584/norma.htm
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Clase A 2: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de cualquier cilindrada o kilowatts de potencia maxima continua.

Clase A 2.1 Triciclos y cuatriciclos sin cabina de hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 c.c.) o VEINTE KILOWATTS (20 kw) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica con manillar o manubrio direccional.

Clase A 2.2: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 c.c.) o VEINTE KILOWATTS (20 kw) de
potencia maxima continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica con manillar o manubrio direccional. A los efectos de obtener esta clase de
licencia se debe acreditar una antigiiedad previa de DOS (2) afios en la clase A 2.1, excepto los mayores de 21 afios de edad que deberan acreditar
UN (1) afio en triciclos o cuatriciclos de cualquier cilindrada, segun el caso.

Decreto 331/2017.
Derecho de
Importacion

Extrazona. alicuotas®

ARTICULO 1.- Se establecen las tarifas correspondientes al Derecho de Importacién Extrazona (DIE), que en cada caso se indica para las posiciones
arancelarias de la Nomenclatura Comin del MERCOSUR (NCM) y sus respectivas referencias, las cuales constan en el Anexo (IF-2017-04310553-
APN-MP) que forma parte integral de la presente medida.

ARTICULO 2.- La tarifa establecida en el Anexo del presente decreto tendra una vigencia de TREINTA'Y SEIS (36) meses, contados a partir de la fecha
de publicacién de la presente medida.

ARTICULO 3.- Se establece SEIS MIL (6.000) como el nimero méaximo de unidades que efectivamente podran importarse al amparo de esta medida.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo anterior, la Autoridad de Aplicacién podra disponer, cuando razones ambientales y/o energéticas lo ameriten
y con intervencion de los érganos competentes, una reduccién al limite maximo de unidades a importar al amparo de la presente medida. A estos
efectos, dicha reduccion debera concertarse con al menos NOVENTA (90) dias de antelacion a su entrada en vigor y con la previa intervencion de las
areas con competencia en la materia en que se fundamenta.

ARTICULO 4.- El presente decreto solo se aplicara a las terminales automotrices autorizadas para operar como empresa terminal en la industria
automotriz en los términos de la Ley N° 21.932 y su reglamento.

8 Argentina. Decreto 331/2017. Derecho de Importacion Extrazona. Alicuotas.
Ver: https://servicios.infoleg.gob.ar/infolegInternet/anexos/270000-274999/274610/norma.htm
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ARTICULO 5. Los vehiculos de motor a que se refiere esta norma son aquellos que utilizan una tecnologia de motorizacion alternativa a los motores
de combustion interna convencionales, entendiéndose como tales los propulsados por un motor eléctrico y alternativamente, o conjuntamente, por un
motor de combustién interna (vehiculos hibridos); un motor eléctrico exclusivamente (vehiculos eléctricos) o; un motor de pila de combustible (vehiculos
de hidrégeno).

ARTICULO 6.- Estan exentos de esta medida los vehiculos que tengan alguna de las siguientes caracteristicas:

a) Peso en vacio inferior 0 igual a CUATROCIENTOS KILOGRAMOS (400 kg) para vehiculos destinados al transporte de personas, sin incluir el peso
de las baterias para vehiculos eléctricos.

b) Peso en vacio inferior 0 igual a QUINIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (550 kg) para vehiculos destinados al transporte de mercancias, sin incluir
el peso de las baterias para vehiculos eléctricos.

c) Potencia maxima inferior o igual a QUINCE KILOVATIOS (15 kV).

d) Autonomia menor o igual a OCHENTA KILOMETROS (80 km).

Decreto 617/2021.
DCTO-2021-617-APN-
PTE - Derecho de
Importacién
Extrazona. ®

ARTICULO 1°.- Restablécese la vigencia de las alicuotas correspondientes al Derecho de Importacién Extrazona (D.I.E.) indicadas para las posiciones
arancelarias de la Nomenclatura Comudn del MERCOSUR (N.C.M.) y sus respectivas referencias, consignadas en el Anexo del Decreto N° 331/17, por
el plazo de DIECIOCHO (18) meses, contados desde el dia siguiente al de la entrada en vigencia del presente decreto, en las condiciones previstas en
la citada norma.

Alos efectos de lo establecido en el parrafo anterior, declarase que las posiciones arancelarias de la Nomenclatura Comun del MERCOSUR (N.C.M.)
8703.21.00, 8703.22.10, 8703.22.90, 8703.23.10, 8703.23.90, 8703.24.10, 8703.24.90, 8703.31.10, 8703.31.90, 8703.32.10, 8703.32.90, 8703.33.10,
8703.33.90 y 8703.90.00, detalladas en el Anexo del Decreto N° 331/17 y su modificatorio, encuentran sus equivalentes segln las respectivas
referencias en los items 8703.40.00, 8703.50.00, 8703.60.00, 8703.70.00 y 8703.80.00, vigentes en el referido instrumento tarifario nacional.

9 Argentina. Decreto 617/2021. DCTO-2021-617-APN-PTE - Derecho de Importacién Extrazona.
Ver: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-617-2021-354040/texto
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combustibles.
Disposicion ARTICULO 2° - Incorporar al articulo 11 de la resolucion 1102/2004! el siguiente inciso:

283/201910
“i) las bocas de expendio de combustibles con servicio de recarga eléctrica”.

del cumplimiento de los requisitos estipulados en el articulo 14 de la resolucién 1102/2004.

ARTICULO 1°- Incorporar al Registro de Bocas de Expendio de Combustibles Liquidos, Consumo Propio, Almacenadores, Distribuidores y
Comercializadores de Combustibles e Hidrocarburos a Granel y de Gas Natural Comprimido, creado por el articulo 1° de la resolucién 1102 del 3 de
noviembre de 2004 de la ex Secretaria de Energia dependiente del ex Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Publica y Servicios, a todas las
personas fisicas o juridicas que sean habilitadas por los organismos competentes para prestar el servicio de recarga eléctrica en bocas de expendio de

ARTICULO 3°- Las bocas de expendio que soliciten la inscripcion en la categoria incorporada por el articulo precedente deberan acreditar el
cumplimiento de las normas registrales y técnicas contenidas en el anexo (IF-2019-71878433-APN-DNRC#MHA) que integra esta medida, sin perjuicio

0 Argentina. Disposicion 283/2019.
Ver: https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/220242/20191030

! Argentina. Resolucién 1102/2004. Créase el Registro de Bocas de Expendio de Combustibles Liquidos, Consumo Propio, Almacenadores, Distribuidores y Comercializadores de Combustibles e Hidrocarburos a Granel y de Gas
Natural Comprimido. Requisitos para la inscripcion. Incumplimientos y aplicacion de penalidades. Establecimientos con tanques de almacenaje subterraneo y no subterraneo. Empresas auditoras de seguridad. Modificaciones
a otras resoluciones. Valores de referencia y régimen juridico para la aplicacién de sanciones.

Articulo 11. Quedan comprendidos en la presente resolucién:

a) las bocas de expendio de combustibles liquidos;

b) los comercializadores, revendedores y distribuidores de combustibles e hidrocarburos a granel;

c) las firmas inscriptas en el REGISTRO DE EMPRESAS PETROLERAS de la Resolucion de la SECRETARIA DE ENERGIA entonces dependiente del ex-MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS N°
419 de fecha 27 de agosto de 1998, que operen bocas de expendio; debiendo inscribirlas en forma separada.

d) los titulares de almacenamientos de combustibles para consumo privado, pertenecientes a entidades publicas o privadas, localizados en puertos, aeropuertos darsenas, industrias, playas de maniobra, estacionamientos,
garajes o en cualquier otro sitio.

e) las personas fisicas o juridicas inscriptas como empresas distribuidoras o empresas de almacenaje en el "REGISTRO DE OPERADORES DE PRODUCTOS EXENTOS POR DESTINO Y/O SUSCEPTIBLES DE REINTEGRO
(ART. 7°,INC. C) Y ART. AGREGADO A CONTINUACION DEL ART. 9° DE LA LEY N° 23.966)" creado por la Resolucion General de la ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS PUBLICOS N° 1104 de fecha 4 de octubre
de 2001, asi como las personas fisicas o juridicas que en adelante soliciten su inscripcién como distribuidor o almacenador en dicho Registro;

f) las personas fisicas o juridicas que presten servicios de almacenaje de combustibles e hidrocarburos en sus instalaciones, pero que no los comercialicen.

g) los distribuidores, revendedores y comercializadores de biocombustibles;

h) las bocas de expendio de gas natural comprimido.

Ver: https://servicios.infoleg.gob.ar/infolegInternet/anexos/100000-104999/102640/norma.htm
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Aquellas bocas de expendio de combustibles registradas de acuerdo con la resolucion 1102/2004, que decidan prestar el servicio de recarga eléctrica,
deberan gestionar ante la Direccion Nacional de Refinacién y Comercializaciéon dependiente de esta subsecretaria la ampliacién de su inscripcion,
acreditando el cumplimiento de los requisitos del procedimiento aprobado por el articulo 5° de esta medida.

DI-2022-159-APN-
DNGPI#MDP2

Disposicion 159/2022.

ARTICULO 1°.- Distriblyese el cupo de MIL DOSCIENTOS OCHENTA Y CUATRO (1.284) vehiculos automotores hibridos, eléctricos y a celdas de
combustible (hidrogeno) que podran ser importados con la reduccion arancelaria prevista en el Decreto N° 331 de fecha 11 de mayo de 201713, y
restablecido por el Decreto N° 617 de fecha 10 de septiembre de 20214 por un plazo de DIECIOCHO (18) meses, correspondiente al tercer trimestre
de este ultimo, es decir al periodo comprendido entre los dias 15 de marzo de 2022 y 14 de junio de 2022.

Decreto Supremo

Bolivia 514215

ARTICULO 1.- (OBJETO). El presente Decreto Supremo tiene por objeto incentivar el uso de aditivos de origen vegetal a través de la importacion de
vehiculos con tecnologia flex fuel, diversificando la matriz energética; asi como, modificar el tratamiento tributario a la importacion de vehiculos hibridos,
para cuyo efecto se establecen los Anexos |, II, lll'y IV que forman parte del presente Decreto Supremo.

ARTICULO 2.- (DEFINICIONES). A los fines de la aplicacién del presente Decreto Supremo se entiende por vehiculos:

a) Con tecnologia flex fuel.- Aquellos que pueden utilizar indistintamente combustible con mezcla de aditivos de origen vegetal y combustibles de origen
fésil, 0 una combinacién de ambos en diferentes proporciones de mezcla.

b) Hibridos auto recargables (HEV).- Aquellos que combinan un motor de combustién y un motor eléctrico, que no requieren de una conexién de fuente
externa de alimentacion eléctrica para cargar la bateria asociada.

"2 Argentina. Disposicion 159/2022. DI-2022-159-APN-DNGPI#MDP.
Ver: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/disposici%C3%B3n-159-2022-362208/texto
'3 Argentina. Decreto N° 331 de fecha 11 de mayo de 2017. Derecho de Importacion Extrazona. Alicuotas.

Anexo. Reduccion arancelaria.

Ver: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-331-2017-274610/actualizacion

4 Argentina. Decreto N° 617 de fecha 10 de septiembre de 2021. DCTO-2021-617-APN-PTE - Derecho de Importacion Extrazona
ARTICULO 1°.- Restablécese la vigencia de las alicuotas correspondientes al Derecho de Importacién Extrazona (D.I.E.) indicadas para las posiciones arancelarias de la Nomenclatura Comtin del MERCOSUR (N.C.M.) y sus
respectivas referencias, consignadas en el Anexo del Decreto N° 331/17, por el plazo de DIECIOCHO (18) meses, contados desde el dia siguiente al de la entrada en vigencia del presente decreto, en las condiciones previstas

en la citada norma.

Ver: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-617-2021-354040/texto

15 Bolivia. Decreto Supremo 5142,

Ver: https://www.asfi.gob.bo/imagessMARCO_NORMATIVO/SERV_FINAN_/Decreto_Supremo_N_5142.pdf
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c) Eléctrico hibrido enchufable (PHVE).- Aquellos que combinan un motor de combustion y un motor eléctrico, que requieren de una conexion de fuente
externa de alimentacion eléctrica (enchufe), para cargar la bateria asociada.

ARTICULO 3.- (ALICUOTAS DEL GRAVAMEN ARANCELARIO Y DEL IMPUESTO A LOS CONSUMOS ESPECIFICOS PARA LA IMPORTACION DE
VEHICULOS CON TECNOLOGIA FLEX FUEL E HiBRIDOS AUTO RECARGABLES).

. Se modifican las alicuotas del Gravamen Arancelario y del Impuesto a los Consumos Especificos - ICE para la importacion de vehiculos automotores
con tecnologia flex fuel comprendidos en el Anexo |, por tres (3) afios computables a partir del dia siguiente de la publicacion de la Resolucion Ministerial
emitida por el Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda establecida en el Paragrafo Il de la Disposicion Transitoria Cuarta del presente Decreto
Supremo.

[l. Se modifican las alicuotas del Gravamen Arancelario y del ICE; para la importacion de vehiculos hibridos auto recargables, comprendidos en Anexo

ARTICULO 4.- (AUTORIZACION PREVIA PARA LA IMPORTACION Y EL DESPACHO ADUANERO DE VEHICULOS CON TECNOLOGIA FLEX FUEL
Y ELECTRICO HIBRIDO ENCHUFABLE).

. Se faculta al Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda, a través del Viceministerio de Transportes, emitir la Autorizacién Previa que acredite
a los vehiculos con tecnologia flex fuel o vehiculos eléctrico hibrido enchufable comprendidos en los Anexos | y Ill. Dicha Autorizacion Previa se
constituird en documento soporte para la importacién y despacho aduanero.

[l. Para dar cumplimiento al Paragrafo precedente, el importador deberd presentar el ensayo (TEST REPORT) de acuerdo a las caracteristicas
comprendidas en el Anexo IV del presente Decreto Supremo.

ARTICULO 5.- (INCENTIVOS FINANCIEROS PARA LA FABRICACION, ENSAMBLAJE Y COMPRA DE VEHICULOS AUTOMOTORES CON
TECNOLOGIA FLEX FUEL).

. La otorgacion de créditos cuyo destino sea la fabricacidn, ensamblaje y compra de vehiculos automotores con tecnologia flex fuel, sera considerada
como financiamiento al sector productivo, debiendo la Autoridad de Supervisién del Sistema Financiero - ASF, incorporar en la normativa regulatoria,
los criterios y condiciones para el efecto, mismos que también deberan ser aplicados por las entidades de intermediacién financiera que ya cuentan con
productos financieros para ese propdsito.
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Il. Para el caso del financiamiento a personas naturales, para la compra de vehiculos automotores con tecnologia flex fuel se aplicara la tasa de interés
méxima establecida para la unidad productiva de tamafio micro, dispuesta en el Paragrafo | del Articulo 5 del Decreto Supremo N° 2055, de 9 de julio
de 2014.

Decreto Supremo
453916

ARTICULO 1.- (OBJETO). El presente Decreto Supremo tiene por objeto incentivar de manera integral el uso de la energia eléctrica con la finalidad de
contribuir a la mejora del medio ambiente, el ahorro y eficiencia energética a través de:

a) Incentivos tributarios para fabricacion, ensamblaje e importacidén de vehiculos automotores eléctricos, hibridos y maquinaria agricola eléctrica e
hibrida;

b) Incentivos financieros para fabricacién, ensamblaje y compra de vehiculos automotores eléctricos, hibridos y maquinaria agricola eléctrica e hibrida;

c) Incentivos tributarios para equipos y/o accesorios de sistemas de energia y generacion distribuida.

Decreto Supremo
447717

ARTICULO 1. (OBJETO). El presente Decreto Supremo tiene por objeto:
a) Establecer condiciones generales para normar la actividad de Generacién Distribuida en los sistemas de distribucidn de energia eléctrica;

b) Determinar la retribucién por la energia eléctrica inyectada a la Red de Distribucién por la actividad de Generacion Distribuida.

Chile

Ley 21305. Ley sobre
eficiencia energética’®

Articulo 6°.- EI Ministerio de Energia regulara la interoperabilidad del sistema de recarga de vehiculos eléctricos, pudiendo normar el funcionamiento
de la referida interoperabilidad, asi como requerir la informacién que a tal efecto sea pertinente, todo ello en conformidad con el reglamento que se
dictara al efecto.

16 Bolivia. Decreto Supremo 4539.
Ver: https://siip.produccion.gob.bo/repSIIP2/files/normativa_12345 1207202165cc.pdf

7 Bolivia. Decreto Supremo 4477.
Ver: https://siip.produccion.gob.bo/repSIIP2/files/normativa_12345 260320218c56.pdf

'8 Chile. Ley 21305. Ley sobre eficiencia energética.
Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1155887
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Articulo 7°.- Introducense las siguientes modificaciones en el decreto ley N° 2.224, de 197819, que crea el Ministerio de Energia y la Comisién Nacional
de Energia:

19 Chile. decreto ley N° 2.224, de 1978. Crea el Ministerio de Energia y la Comisién Nacional de Energia.

Articulo 4. Para el cumplimiento de su objetivo correspondera al Ministerio, en particular las siguientes funciones y atribuciones:

-a) Preparar, dentro del marco del plan nacional de desaroollo, los planes y politicas para el sector energia y proponerlos al Presidente de la Republica para su aprobacion;

-b) Estudiar y preparar las proyecciones de la demanda y oferta nacional de energia que deriven de la revisién peridédica de los planes y politicas del sector;

-c) Contratar con personas naturales o juridicas, publicas o privadas, nacionales o extranjeras, los estudios generales relacionados con el funcionamiento y desarrollo integral del sector, asi como los de prefactibilidad y
factibilidad que sean necesarios para la formulacién y ejecucion de los planes y politicas energéticas;

-d) Elaborar, coordinar, proponer y dictar, seguin corresponda, las normas aplicables al sector energia que sean necesarias para el cumplimiento de los planes y politicas energéticas de caracter general asi como para la
eficiencia energética, la seguridad y adecuado funcionamiento y desarrollo del sistema en su conjunto. Al efecto, podra requerir la colaboracién de las instituciones y organismos que tengan competencia normativa, de
fiscalizacién o ejecucion en materias relacionadas con la energia;

-e) Velar por el efectivo cumplimiento de las normas sectoriales, sin perjuicio de las atribuciones que correspondan a los organismos en ella mencionados, a los que debera impartir instrucciones, pudiendo delegar las
atribuciones y celebrar con ellos los convenios que sean necesarios;

-f) Proponer al Presidente de la Republica y evaluar las politicas, planes y normas relativas a los contratos especiales de operacion a que se refiere el inciso décimo del nimero 24° del articulo 19 de la Constitucién Politica,
tratandose de hidrocarburos o materiales atémicos naturales

-g) Integrar y participar en la formacién y constitucién de personas juridicas de derecho privado, sin fines de lucro, a que se refiere el Titulo XXXIII del Libro Primero del Cédigo Civil, cuya finalidad fundamental sea la
promocién, informacion, desarrollo y coordinacién de iniciativas de investigacion, transferencia y difusién de conocimientos econémicos, tecnolégicos y de experiencias en el area de la energia. Del mismo modo, el
Ministerio esta facultado para participar en la disolucién y liquidacién de las entidades de que forme parte, con arreglo a los estatutos de las mismas.

El Ministro de Energia, mediante resolucién, nombrara uno o mas representantes del Ministerio, los que estaran facultados para participar en los 6érganos de direccién y de administracién que contemplen los estatutos de
las personas juridicas que se constituyan en virtud de lo dispuesto en la presente disposicion.

-h) Fijar, mediante resolucién, los estandares minimos de eficiencia energética que deberan cumplir los productos, maquinas, instrumentos, equipos, artefactos, aparatos y materiales que utilicen cualquier tipo de recurso
energético, para su comercializacién en el pais.

Los importadores, fabricantes y distribuidores, seguin corresponda, de los bienes sefialados en el parrafo anterior, que persigan su comercializacion en el territorio nacional, deberan certificar para dicho efecto que
cumplen con el estandar exigido, por intermedio de entidades autorizadas para ello y etiquetar los respectivos productos con las indicaciones del consumo energético de los mismos, cuando asi se establezca de
conformidad con lo dispuesto en la letra precedente.
Ademas, tratdndose de vehiculos motorizados livianos, medianos y pesados, homologados o certificados, segun corresponda, el Ministerio de Energia debera fijar estandares de eficiencia energética que consistiran en
metas de rendimiento energético, los que se estableceran mediante resolucion suscrita conjuntamente con el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, y que entrara en vigencia una vez transcurridos veinticuatro
meses desde su publicacién en el Diario Oficial.
La métrica que se utilizara para la definicion de estos estandares sera el rendimiento energético en kildmetros por litros de gasolina equivalente en términos promedio para el total de certificados de homologacion
individual emitidos o los certificados de cumplimiento del decreto supremo N° 55, de 1994, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o el que lo reemplace, segun corresponda. Ademas, se indicara su
equivalencia en gramos de CO2 por kildmetro. Ambos valores seran determinados usando la informacién contenida en la homologacién o certificacion del vehiculo de que se trate.
Los responsables del cumplimento del estandar de eficiencia energética seran los importadores o los representantes para cada marca de vehiculos comercializados en Chile, que estuvieren habilitados para emitir
certificados de homologacion individual, en el caso de vehiculos livianos y medianos, o habilitados para emitir certificados individuales de cumplimiento del decreto supremo N° 55, de 1994, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, o el que lo reemplace, en el caso de vehiculos pesados. Anualmente, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones fiscalizara el cumplimiento de los estandares de eficiencia energética, para lo
cual oficiara a la Superintendencia de Electricidad y Combustibles, a fin de que ésta inicie el respectivo procedimiento sancionatorio, en caso de constatar el incumplimiento de los referidos estandares.
La sancién que impondra la Superintendencia por el incumplimiento del estandar de eficiencia energética sera una multa de hasta 0,2 unidades de fomento por cada décima de kilémetro por litro de gasolina equivalente
por debajo del estandar definido para un afio determinado, multiplicado por el nimero total de certificados de homologacién individual emitidos o los certificados de cumplimiento del decreto supremo N° 55, de 1994, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o el que lo reemplace, segun corresponda, emitidos en el afio respectivo.
Durante el afio inmediatamente siguiente a aquel en que se constate el incumplimiento del respectivo estandar de eficiencia energética, y en caso que quien hubiere sido sancionado supere su meta anual de eficiencia
energética, se podra descontar de la multa del afio anterior el monto resultante de multiplicar cada décima de kilémetro por litro de gasolina equivalente por sobre el estandar de eficiencia energética definido para ese afio,
multiplicado en la forma indicada en el inciso anterior. En caso de no descontarse total o parcialmente la multa del afio anterior, se procedera al cobro de la parte de ésta que corresponda.

Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=6857&idVersion=2021-02-13&idParte=8628648
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1. Intercélanse, en el articulo 3°, entre la palabra "solar" y la coma que le sucede, la expresion ", hidrégeno y combustibles a partir de hidrégeno”; y,
entre las palabras "fuentes energéticas" y el punto y aparte, la expresién "y vectores energéticos".
2. Agréganse, en la letra h) del articulo 4°, los siguientes parrafos tercero a décimo, nuevos, pasando el actual parrafo tercero a ser parrafo final:

(.v).
En todo caso, para determinar el nivel de cumplimiento del estandar de eficiencia energética, se podra contar hasta tres veces el rendimiento de cada

vehiculo eléctrico o hibrido con recarga eléctrica exterior, asi como también otros calificados como cero emisiones por resolucion fundada del Ministerio
de Energia.

Ley 21505. Promueve

el almacenamiento de

energia eléctricay la
electromovilidad?

()
4. En el articulo 149°:
a) En el inciso segundo:

i. Agrégase a continuacién de la frase "que posean medios de generacién” lo siguiente: ", sistemas de almacenamiento u otras instalaciones que
inyecten energia,”".

ii. Sustitiyese la palabra "operados" por "operadas".

b) Agrégase en el inciso cuarto, luego de la frase "que poseen medios de generacion” la frase ", sistemas de almacenamiento u otras instalaciones con
capacidad de inyectar energia al sistema eléctrico, segun corresponda,”.

c) En el inciso quinto:

i. Intercalase, entre las frases "Todo propietario de medios de generacién"y "sincronizados al sistema eléctrico", la frase "o sistemas de almacenamiento,
segun corresponda,”.

20 Chile. Ley 21505. Promueve el aimacenamiento de energia eléctrica y la electromovilidad.
Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1184572
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ii. Intercélase entre las frases "los medios de generacién" y "sefialados se conecten directamente a instalaciones del sistema nacional”, la expresién "o
sistemas de almacenamiento”.

iii. Intercalase, entre las frases "energia inyectada por medios de generacion" y "cuyos excedentes de potencia suministrables al sistema eléctrico”, la
expresion "o sistemas de almacenamiento”.

5. En el articulo 149° bis:
a) En el inciso primero:

i. Agrégase a continuacion de la frase "equipamiento de generacion de energia eléctrica por medios renovables no convencionales” la expresién ", de
sistemas de almacenamiento, incluyendo aquellos sistemas de almacenamiento que forman parte de un vehiculo eléctrico".

(e

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

(.r)-

Articulo segundo.- Sin perjuicio de lo sefialado en el parrafo final del literal a) del articulo 12 del decreto ley N° 3.063, de 1979, sobre rentas municipales,

cuyo texto refundido y sistematizado fue fijado por el decreto N° 2.385, de 1996%!, del Ministerio del Interior, los vehiculos eléctricos e hibridos con
recarga eléctrica exterior, asi como también otros calificados como cero emisiones por resolucién exenta del Ministerio de Energia, cuyo afio de

21 Decreto N° 2.385, de 1996. Fija texto refundido y sistematizado del Decreto Ley Num. 3063, de 1979, sobre rentas municipales

Articulo 12. Los vehiculos que transitan por las calles, caminos y vias publicas en general, estaran gravados con un impuesto anual por permiso de circulacion, a beneficio exclusivo de la municipalidad respectiva, conforme a las
siguientes tasas:

parrafo final del literal a)

(.0)-

En los casos en que un vehiculo motorizado no estuviese indicado en la némina, se considerara que su precio corriente en plaza vigente es aquel establecido en dicha lista para el vehiculo que reuna similares caracteristicas,
tales como marca, modelo, afio de fabricacién, capacidad de carga o de pasajeros u otras.

Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=18967
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fabricacién corresponda al de la publicacion de la ley, a los posteriores o al afio anterior a ella, estaran exentos del pago del impuesto anual por permiso
de circulacion dentro del plazo de dos afios contados desde el 1 de febrero posterior a la publicacién de la presente ley.

Una vez cumplido el referido plazo de dos afios, durante los seis afios siguientes, los vehiculos eléctricos e hibridos con recarga eléctrica exterior, asi
como también otros calificados como cero emisiones por resolucion exenta del Ministerio de Energia, cuyo afio de fabricacion corresponda al de la
publicacién de la ley, a los posteriores o al afio anterior a ella, pagaran un porcentaje del impuesto anual por permiso de circulacién de la siguiente
forma: (i) durante el tercer y cuarto afio, pagaran un 25% del impuesto anual por permiso de circulacién; (i) durante el quinto y sexto afio, pagaran el
50% del impuesto anual por permiso de circulacion; y (iii) durante el séptimo y octavo afio, pagaran el 75% del impuesto anual por permiso de circulacion.

().

Decreto 145.
Establece requisitos
técnicos,
constructivos y de
seguridad para
vehiculos eléctricos e
hibridos que indica.22

Articulo 1: Para los fines del presente decreto, las definiciones que a continuacién se sefialan tendran el significado que en cada caso se indica:
a. Vehiculo Eléctrico: es aquel vehiculo motorizado liviano 0 mediano, con un motor eléctrico como Unico medio de propulsion.

b. Vehiculo Hibrido: es aquel vehiculo motorizado liviano 0 mediano, impulsado por un grupo de motores, como minimo un motor eléctrico o un motor-
generador eléctrico y un motor de combustidn interna.

c. Vehiculo Hibrido Recargable: es aquel vehiculo motorizado liviano o mediano, impulsado por un grupo de motores, como minimo un motor eléctrico
o0 un motor-generador eléctrico y un motor de combustion interna, y que permite cargar de energia eléctrica desde una fuente externa.

d. Vehiculo Eléctrico de Rango Extendido: es aquel vehiculo motorizado liviano 0 mediano, impulsado exclusivamente por energia eléctrica, que cuenta
con un motor de combustién interna para proveer energia eléctrica al sistema de almacenamiento.

e. Vehiculo Celda de Combustible: es aquel vehiculo eléctrico liviano 0 mediano, con una pila de combustible y una maquina eléctrica como convertidores
de la energia de propulsién.

2 Chile. Decreto 145. Establece requisitos técnicos, constructivos y de seguridad para vehiculos eléctricos e hibridos que indica.
Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1125120&idVersion=2024-06-08&idParte=9964575
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f. Seguridad Eléctrica: todos los sistemas, dispositivos y/o componentes que protegen a los ocupantes de un vehiculo de descargas eléctricas y el
derrame de electrolitos.

g. Tension de Funcionamiento: el valor eficaz més alto de la tension de un circuito eléctrico, especificado por el fabricante, que puede producirse entre
dos elementos conductivos cualesquiera en condiciones de circuito abierto o en condiciones normales de funcionamiento. Si el circuito eléctrico esta

dividido por aislamiento galvanico, la tensién de funcionamiento se define respectivamente por cada circuito dividido.

h. Alta Tension: la clasificacion de un componente o circuito eléctrico, si su tension de funcionamiento es mayor a 60 V y menor o igual a 1500 V corriente
continua o mayor a 30 V' y menor o igual a 1000 V corriente alterna en valor eficaz (rms).

i. Sistema de Acumulacion de Energia Recargable: el sistema de acumulacion de energia recargable que suministra energia eléctrica para propulsar el
vehiculo.

j- Sistema de Acoplamiento de Carga: el circuito eléctrico utilizado para cargar el sistema de acumulacién de energia desde una fuente de suministro
de energia eléctrica exterior, incluida la toma, del vehiculo eléctrico o vehiculo hibrido recargable.

k. Proteccion contra Descargas Eléctricas: son todos aquellos sistemas, dispositivos y elementos para proteger del contacto directo e indirecto de parte
o partes conductoras a través de las cuales esta previsto que pase corriente eléctrica en condiciones normales de funcionamiento.

. Sefalética de Seguridad: son todos aquellos elementos que previenen a los usuarios de zonas del vehiculo energizadas con corriente eléctrica de
alta tensién.

m. Sistema Acustico de Alerta de Vehiculo: un sistema para los vehiculos definidos en las letras a, b, ¢, d y e anteriores, que suministra una sefial
acustica que alerta a los peatones y otros usuarios de la via publica de la presencia del mismo cuando el vehiculo circula a velocidades de 20 km/h o
menores.

n. CFR 49 - 571: Regulaciones del Codigo Federal para la Homologacion de Seguridad Vehicular, de los Estados Unidos de América.

fi. S.R.R.V.: Regulaciones de Seguridad para Vehiculos de Carretera para la Certificacion de Japén.

0. KM.V.S.S.: Regulaciones de Seguridad para Vehiculos Motorizados de Corea.
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p. GB o GB/T: Estandar Nacional de la Republica Popular China.".

q. Cable de carga de viaje: Dispositivo para suministrar energia eléctrica a vehiculos eléctricos en corriente alterna, desde los puntos de carga simple o
tomas de corriente eléctrica domiciliarias.".

r. Adaptador de cable de carga: Dispositivo que permite conectar el cable de carga del vehiculo a la infraestructura de recarga publica.

Articulo 4: Los vehiculos definidos en el articulo 1y cuya primera inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizados del Servicio de Registro Civil e
Identificacién se solicite a contar de la vigencia del presente decreto, s6lo podran circular por el territorio nacional si son mecanicamente aptos para
cumplir con alguna de las normas y requisitos establecidos en los articulos 2 y 3 del presente decreto, excepto el requisito del numeral 5 del articulo 2
precedente, el cual regira a partir del 1 de julio de 2022. Los mismos vehiculos, en cuanto a sus revisiones técnicas, se someteran a las normas
generales.

Resolucion 1555
Exenta. Prohibe la
circulacion de
vehiculos
motorizados en las
condiciones que

Resuelvo:

().

2.- La prohibicién sefalada en el resuelvo anterior no regira respecto de los siguientes vehiculos:

().

promueve el uso de
vehiculos eléctricos

indica 23
indica. n) Vehiculos con motor eléctrico puro o hibridos.
Ley 1964 de 2019 Articulo 1°. Objeto. La presente Ley tiene por objeto generar esquemas de promocién al uso de vehiculos eléctricos y de cero emisiones, con el fin de
(julio 11). por medio | contribuir a la movilidad sostenible y a la reduccion de emisiones contaminantes y de gases de efecto invernadero.
Colombia de la cual se

Articulo 2°. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacién de la presente Ley, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

2 Chile. Resolucién 1555 Exenta. Prohibe la circulacion de vehiculos motorizados en las condiciones que indica.
Ver: https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1144750
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en Colombiay se
dictan otras
disposiciones. 24

Movilidad Sostenible. Se entendera por movilidad sostenible aquella que es capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente,
acceder, comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos ecolégicos basicos actuales o futuros. Es decir, debe
incluir principios basicos de eficiencia, seguridad, equidad, bienestar (calidad de vida), competitividad y salud de conformidad a lo dispuesto por el World
Business Council for Sustainable Development.

Vehiculo eléctrico: Un vehiculo impulsado exclusivamente por uno o mas motores eléctricos, que obtienen corriente de un sistema de almacenamiento
de energia recargable, como baterias, u otros dispositivos portatiles de almacenamiento de energia eléctrica, incluyendo celdas de combustible de
hidrégeno o que obtienen la corriente a través de catenarias. Estos vehiculos no cuentan con motores de combustion interna o sistemas de generacion
eléctrica a bordo como medio para suministrar energia eléctrica.

Estacion de carga rapida: Sistema que provee energia para la carga rapida de las baterias de vehiculos eléctricos y que cuenta con una potencia de
salida superior a 50 kilovatios.

Estacion de carga lenta: Equipo que provee energia para la carga lenta de baterias de vehiculos eléctricos y que tiene una potencia de salida entre 7
kilovatios y 49 kilovatios.

Zona de Parquimetro: Zonas debidamente demarcadas y sefializadas, destinadas para el estacionamiento de vehiculos en las vias publicas, previo
pago de una tasa de uso a la administracion distrital o municipal.

Vehiculo de cero emisiones: Vehiculo automotor impulsado por cualquier tecnologia de motorizacion que en virtud de la generacion de su energia para
propulsion, no emite emisiones contaminantes al aire ni gases de efecto invernadero.

Articulo 3°. Impuesto sobre Vehiculos Automotores. Adiciénese el paragrafo 5° al articulo 145 de la Ley 488 de 19982 el cual quedara asi:

2 Colombia. Ley 1964 de 2019 (julio 11). por medio de la cual se promueve el uso de vehiculos eléctricos en Colombia y se dictan otras disposiciones.
Ver: https://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?id=30036636

25 Colombia. Ley 488 de 1998. Por la cual se expiden normas en materia Tributaria y se dictan otras disposiciones fiscales de las Entidades Territoriales.
Articulo 145. Tarifas. Las tarifas aplicables a los vehiculos gravados seran las siguientes, seguin su valor comercial:

1. Vehiculos particulares:

a) Hasta $ 20.000.000 1,5%

b) Mas de $ 20.000.000 y hasta $ 45.000.000 2,5%
¢) Mas de $ 45.000.000 3.5%
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Paragrafo 5°. Para los vehiculos eléctricos, las tarifas aplicables no podran superar en ningln caso, el uno por ciento (1%) del valor comercial del
vehiculo.

Articulo 5°. Incentivos al uso de vehiculos eléctricos y de cero emisiones otorgados por parte de las entidades territoriales. Las entidades territoriales
podran desarrollar, promover y ofertar la adopcion de esquemas de incentivos econdmicos para impulsar la movilidad eléctrica a nivel territorial tales
como descuentos sobre el registro o impuesto vehicular, tarifas diferenciadas de parqueaderos o exenciones tributarias.

Articulo 6°. Restriccién a la circulacién vehicular. Los vehiculos eléctricos y de cero emisiones estaran exentos de las medidas de restriccién a la
circulacion vehicular en cualquiera de sus modalidades que la autoridad de transito local disponga (pico y placa, dia sin carro, restricciones por materia
ambiental, entre otros), excluyendo aquellas que se establezcan por razones de seguridad.

Articulo 7°. Parqueaderos preferenciales. Las entidades publicas y los establecimientos comerciales que ofrezcan al publico sitios de parqueo, en los
municipios de categoria especial y los de primera y segunda categoria de acuerdo con lo establecido en la Ley 617 de 200026, deberan destinar un

porcentaje minimo del dos por ciento (2%) del total de plazas de parqueo habilitados, para el uso preferencial de vehiculos eléctricos.

().

Ver el Decreto Nacional 4839 de 2010.

2. Motos de mas de 125 c.c. 1.5%

PARAGRAFO 1°.- Los valores a que se hace referencia en el presente articulo, seran reajustados anualmente por el Gobierno Nacional. Ver, Ver el Decreto Nacional 4909 de 2011, Ver Decreto Nacional 2580 de 2012
PARAGRAFO 2°.- Cuando el vehiculo automotor entre en circulacién por primera vez, el impuesto se liquidara en proporcidn al nimero de meses que reste del respectivo afio gravable. La fraccion de mes se tomara como un
mes completo. El pago del impuesto sobre vehiculos automotores constituye requisito para la inscripcion inicial en el registro terrestre automotor.

PARAGRAFO 3°.- Todas las motos independientemente de su cilindraje, deberan adquirir el seguro obligatorio de accidentes de transito. El incumplimiento de esta obligacién dara lugar a la imposicién de las sanciones
establecidas para los vehiculos que no porten la calcomania a que se refiere la presente ley. Las compafias aseguradoras tendran la obligacion de otorgar las pélizas del seguro obligatorio de accidentes de transito
PARAGRAFO 4°.- Los municipios que han establecido con base en normas anteriores a la sancién de esta ley el impuesto de circulacién y transito o rodamiento a los vehiculos de servicio pablico podran mantenerlo vigente.
Ver: https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=187

2 Colombia. Ley 617 de 2000. "Por la cual se reforma parcialmente la Ley 136 de 1994, el Decreto Extraordinario 1222 de 1986, se adiciona la ley organica de presupuesto, el Decreto 1421 de 1993, se dictan otras normas
tendientes a fortalecer la descentralizacion, y se dictan normas para la racionalizacién del gasto publico nacional".

Articulo 1.

Primera categoria. Todos aquellos departamentos con poblacion comprendida entre setecientos mil uno (700.001) habitantes y dos millones (2.000.000) de habitantes, cuyos ingresos corrientes de libre destinaciéon anuales igualen
o superen ciento setenta mil uno (170.001) salarios minimos legales mensuales y hasta seiscientos mil (600.000) salarios minimos legales mensuales.

Segunda categoria. Todos aquellos departamentos con poblacién comprendida entre trescientos noventa mil uno (390.001) y setecientos mil (700.000) habitantes y cuyos ingresos corrientes de libre destinacion anuales sean
iguales o superiores a ciento veintidés mil uno (122.001) y hasta de ciento setenta mil (170.000) salarios minimos legales mensuales.

Ver: https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=3771
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Articulo 8°. Iniciativa publica de uso de vehiculos eléctricos. Dentro de los seis (6) afios a la entrada en vigencia de la presente ley, el Gobierno nacional
en su conjunto, los municipios de categoria 1y Especial exceptuando: los de Tumaco y Buenaventura y los prestadores del servicio publico de transporte
deberan cumplir con una cuota minima del treinta (30) por ciento de vehiculos eléctricos en los vehiculos que anualmente sean comprados o contratados
para su uso, teniendo en cuenta las necesidades de cada entidad para el caso del Gobierno nacional y la infraestructura con que cuenten.

Articulo 9°. Estaciones de carga rapida. Dentro de los tres (3) afios siguientes a la entrada en vigencia de la presente ley, los municipios de categoria
especial, excluyendo de estos a Buenaventura y Tumaco, podran garantizar que existan en su territorio, como minimo, cinco (5) estaciones de carga
rapida en condiciones funcionales. Para la construccion de la infraestructura de las estaciones de que trata el presente articulo, los municipios podran
realizar asociaciones publico-privadas.

Para el cumplimiento de la meta establecida en este articulo, se tendran en cuenta las estaciones operadas por privados pero puestas al servicio del
publico en general.

()

Paragrafo 3°. Las ciudades que cuenten con Sistemas de Transporte Masivo deberan implementar politicas publicas y acciones tendientes a garantizar
que un porcentaje de los vehiculos utilizados para la operacion de las flotas, sean eléctricos o de cero emisiones contaminantes cuando se pretenda
aumentar la capacidad transportadora de los sistemas, cuando se requiera reemplazar un vehiculo por destruccion total o parcial que imposibilite su
utilizacion o reparacion y cuando finalice su vida util y requiera reemplazarse, de acuerdo con el siguiente cronograma:

A partir de 2025, minimo el diez (10) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2027, minimo el veinte (20) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2029, minimo el cuarenta (40) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2031, minimo el sesenta (60) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2033, minimo el ochenta (80) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2035, minimo el cien (100) por ciento de los vehiculos adquiridos.
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LEY 1819 DE 2016.
(Diciembre 29). “Por
medio de la cual se
adopta una reforma

tributaria estructural,
se fortalecen los

mecanismos para la

lucha contra la

evasion y la elusion

fiscal, y se dictan
otras

disposiciones.”?

ARTICULO 468-1. Bienes gravados con la tarifa del cinco por ciento (5%). Los siguientes bienes estan gravados con la tarifa del cinco por ciento (5%):
(...).
85.01; Motores y generadores eléctricos para uso en vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

85.07: Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares para uso en vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos
enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

85.04: Cargadores de baterias de vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas incluso aquéllos
que vienen incluidos en los vehiculos, los de carga rapida (electrolineras) y los de recarga domiciliaria.

85.04: Inversores de carga eléctrica para uso en vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables.
87.02: Vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables para el transporte de 10 0 méas personas, incluido el conductor.

87.03; Vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables concebidos principalmente para el transporte de personas (excepto la partida 87.02),
incluidos los vehiculos de tipo familia | ("break" o station wagon) y los de carreras.

87.04: Vehiculos automéviles eléctricos, hibridos e hibridos enchufables para el transporte de mercancias.

87.05; Vehiculos automaviles eléctricos, hibridos e hibridos enchufables para usos especiales excepto los concebidos principalmente para el transporte
de personas 0 mercancias.

87.06: Chasis de vehiculos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, inicamente para los de transporte publico.

27 Colombia. LEY 1819 DE 2016. (Diciembre 29). “Por medio de la cual se adopta una reforma tributaria estructural, se fortalecen los mecanismos para la lucha contra la evasion y la elusién fiscal, y se dictan otras

disposiciones.”.

Ver: https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=79140
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87.07: Carrocerias de vehiculos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, incluidas las cabinas, Unicamente para los de transporte publico.
(...).
90.31: Unidades de control para motores eléctricos de uso en vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables.

90.32: Unidades de control de las baterias y del sistema de enfriamiento de las baterias para uso en vehiculos eléctricos, hibridos e hibridos enchufables.

Decreto 1116 de 2017
(junio 29), por el cual
se modifica
parcialmente el
Arancel de Aduanas y
se establecen
disposiciones para la
importacion de
vehiculos eléctricos,
vehiculos hibridos y
sistemas de carga.?

Articulo 2°. Establecer un gravamen arancelario del 5% para la importacion anual de vehiculos hibridos clasificados por las subpartidas arancelarias
8702.20.10.00; 8702.30.10.00; 8703.40.10.00; 8703.40.90.00; 8703.50.10.00; 8703.50.90.00; 8703.60.10.00; 8703.60.90.00; 8703.70.10.00;
8703.70.90.00; 8704.90.11.00; 8704.90.21.00; 8704.90.31.00 y 8704.90.41.00, hasta el 2027, de la siguiente manera:

—1.500 unidades para los afios 2017, 2018 y 2019

—2.300 unidades para los afios 2020, 2021 y 2022

—3.000 unidades para los afos 2023, 2024, 2025, 2026 y 2027.

Articulo 4°. Crear un desdoblamiento en la subpartida 8504.40.90.00 la cual quedara con el cédigo, descripcion y gravamen que se indica a
continuacion:

Paragrafo. La importacion de los cargadores clasificado en la subpartida 8504.40.90.10 tendra un gravamen arancelario del 0% hasta el afio 2027.
Articulo 5°. Los gravamenes arancelarios establecidos en los articulos 1° y 2° para la importacion de vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos del

presente decreto estarén vigentes hasta el afio 2027. Vencido este término se restablecera el arancel vigente en el Decreto nimero 2153 de 2016 o las
normas que lo modifiquen, aclaren o sustituyan.

2 Colombia. Decreto 1116 de 2017 (junio 29), por el cual se modifica parcialmente el Arancel de Aduanas y se establecen disposiciones para la importacién de vehiculos eléctricos, vehiculos hibridos y sistemas de carga.
Ver: https://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?ruta=Decretos/30032137
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Costa Rica

Ley 9518. Incentivos y
promocién para el
transporte eléctrico.2

ARTICULO 1-Objeto. La presente ley tiene por objeto crear el marco normativo para regular la promocion del transporte eléctrico en el pais y fortalecer
las politicas publicas para incentivar su uso dentro del sector publico y en la ciudadania en general.

Esta ley regula la organizacion administrativa publica vinculada al transporte eléctrico, las competencias institucionales y su estimulo, por medio de
exoneraciones, incentivos y politicas publicas, en cumplimiento de los compromisos adquiridos en los convenios internacionales ratificados por el pais
y el articulo 50 de la Constitucién Politica.

ARTICULO 2-Definiciones. Para los efectos de esta ley se entender lo siguiente:

a) Centro de recarga: estacién de suministro o comercializacion de energia eléctrica para la recarga de las baterias de los vehiculos eléctricos. Los
dispensadores para carga pueden ser del tipo estacidn, en poste, empotrado o parche, entre otros. Su funcionamiento se regira por los estdndares
internacionales y sus tipos se definiran en el reglamento de esta ley.

b) Vehiculo eléctrico: todo bien mueble impulsado con energia cien por ciento eléctrica o con tecnologia de cero emisiones y que no contenga motor
decombustion, nuevo, en su version de automdviles, motocicletas, bicicletas, microbuses, buses, trenes y cualquier otro definido en el reglamento de
esta ley.

ARTICULO 8-Incentivos de esta ley Para promover el uso del transporte eléctrico, la presente ley establece los incentivos de caracter econémico y de
facilidades de uso en circulacion, acceso al crédito y otros que determine el reglamento de esta ley.

Para cada vehiculo eléctrico se aplicaran las exoneraciones de la presente ley, por una Unica vez, a personas fisicas o personas juridicas que las
soliciten.

ARTICULO 12-Exoneracion del equipo para el ensamblaje y la produccién de vehiculos eléctricos. Los equipos para ensamblaje y produccion de
vehiculos eléctricos quedaran exonerados del pago total del impuesto de ventas, siempre y cuando el valor agregado nacional sea por o menos de un
veinte por ciento (20%). El Ministerio de Ambiente y Energia (Minae) emitira un reglamento, en conjunto con el Ministerio de Hacienda, para definir los
equipos sujetos a esta exoneracion. La exoneracion definida en este articulo tendra una vigencia de diez afios, a partir de la publicacién de esta ley.

2 Costa Rica. Ley 9518. Incentivos y promocién para el transporte eléctrico.
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto_completo.aspx?param1=NRTC&nValor1=1&nValor2=85810&nValor3=111104&strTipM=TC
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ARTICULO 13-Exoneracion del impuesto a la propiedad de vehiculos para los vehiculos eléctricos. Los vehiculos eléctricos estaran exentos del pago
del impuesto a la propiedad de vehiculos, por un plazo de cinco afios desde el momento de su nacionalizacion o al momento de su produccion, en caso
de vehiculos ensamblados o producidos localmente. La exoneracion aplicara de la siguiente forma: cien por ciento (100%) de exoneracién para el primer
afio, ochenta por ciento (80%) de exoneracidn para el segundo afio, sesenta por ciento (60%) de exoneracion para el tercer afio, cuarenta por ciento
(40%) de exoneracion para el cuarto afio y veinte por ciento (20%) de exoneracion para el quinto afio.

ARTICULO 14-Restriccion vehicular. Los vehiculos eléctricos que porten el distintivo emitido por el Ministerio de Ambiente y Energia (Minae), de
conformidad con esta ley, no estaran sujetos a la restriccion vehicular de circulacidn en el drea metropolitana, definida por el Ministerio de Obras Publicas
y Transportes (MOPT).

ARTICULO 15-Exoneracion del pago de parquimetros. Los concejos municipales podran definir su politica para la exoneracién del pago de parquimetros
para los vehiculos eléctricos. Los vehiculos eléctricos seran dotados de un distintivo, emitido por el Ministerio de Ambiente y Energia (Minae), que les
permita su identificacion para la exoneracion del servicio de parquimetros que se establezca mediante acuerdo municipal.

ARTICULO 18-Compra del Estado para renovacion de flota vehicular. Se autoriza a las instituciones de la Administracién Pablica, empresas pblicas y
municipalidades para que promuevan la compra y la utilizacién de vehiculos eléctricos que cumplan las especificaciones técnicas requeridas por la
Administracion Publica; dicha condicion podra comprobarse por medio de certificaciones ambientales y otro mecanismo valido establecido via
reglamento.

Para ello, en la valoracién de las licitaciones y compras directas concursables deberan dar un diez por ciento (10%) adicional a los oferentes que, en
igualdad de condiciones, demuestren que los productos ofrecidos son eléctricos. En el caso de las compras directas deberan incorporarse criterios que
promuevan el uso de vehiculos eléctricos.

ARTICULO 19-Inversion en infraestructura. La Administracion Publica, las empresas publicas y las municipalidades realizaran la inversién necesaria
para aquellas obras de infraestructura dirigidas al fortalecimiento y la promocion del transporte eléctrico, tales como centros de recarga, carriles
exclusivos, parqueos preferenciales para vehiculos eléctricos, redes ferroviarias y otros.

ARTICULO 26-Servicio publico de transporte eléctrico. Se establece, como prioridad nacional, la utilizacion de la energia eléctrica renovable en el
transporte publico nacional, tanto en las modalidades de ferrocarril, trenes, buses, taxis, como cualquier otro medio publico de movilizacién, el cual se
ajustara a las posibilidades del pais, acorde al Plan Nacional de Transporte Eléctrico. Se promovera la importacion y la produccion local de tecnologias
tendentes al desarrollo de este tipo de transporte.
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ARTICULO 31-Implementacién de los centros de recarga. La construccién y puesta en funcionamiento de los centros de recarga en el pais le
corresponde a las distribuidoras de electricidad. EI Ministerio de Ambiente y Energia(Minae) tendra la obligacion de velar por la construccion y el
funcionamiento de los centros de recarga, segun lo define esta ley.

De conformidad con los estandares internacionales, en carreteras nacionales debera construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro
de recarga cada ochenta kilémetros (80km), en caminos cantonales debera construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro de recarga

cada ciento veinte kilémetros (120km). Las distancias sefialadas podran ser ajustadas por el Ministerio de Ambiente y Energia, via reglamento.

Los centros de recarga deberan contar con una pizarra informativa sobre los puntos de recarga mas cercanos o proximos, tiempos de recarga,
estadisticas de consumo y demas informacion que defina el Minae, via reglamento.

CAPITULO VIII
FINANCIAMIENTO DEL TRANSPORTE ELECTRICO

ARTICULO 35-Banca de desarrollo. El financiamiento del transporte eléctrico formara parte de los proyectos de la banca de desarrollo; para esos
efectos, el Ministerio de Economia, Industria y Comercio (MEIC) girara las directrices correspondientes.

ARTICULO 36-Sistema Bancario Nacional. Se faculta al Sistema Bancario Nacional para que implemente las lineas de financiamiento del transporte
eléctrico. Estas lineas incluirén facilidades en sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando estas no representen situaciones
riesgosas para las entidades.

ARTICULO 37-Inversion para obra publica. Los bancos del Sistema Bancario Nacional quedan autorizados para que utilicen fondos de inversién para
el financiamiento de obra publica dirigida al fortalecimiento y la promocidn del transporte eléctrico, segun especifica el articulo 19 de la presente ley.
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Reglamento de
incentivos para el
transporte eléctrico
N° 41092-MINAE-H-
MOPT?30

Articulo 1°-Del objeto. El presente decreto ejecutivo tiene por objeto reglamentar la organizacién administrativa y competencias institucionales
vinculadas al estimulo del transporte eléctrico, por medio de incentivos econdémicos y no econdémicos definidos en la Ley de Incentivos y Promocion para
el Transporte Eléctrico, Ley N° 9518 del 25 de enero de 201831,

Articulo 3°-Incentivos a los vehiculos eléctricos. La Ley N° 9518 establece incentivos econoémicos a los vehiculos eléctricos, entendidos estos como
aquellos que implican la exoneracién de impuestos. Asimismo, se establecen otro tipo de incentivos no econémicos. El presente Reglamento hace
referencia a ambos tipos.

Articulo 4°-Incentivos econdmicos a los vehiculos eléctricos.

1. La Ley N° 9518 establece los siguientes incentivos econdmicos:

a) Los vehiculos eléctricos, como tales (condicidn objetiva), estan exonerados del impuesto general sobre las ventas (Ley N° 6826)32, en la proporcién
que mas adelante se indica en el articulo 5° de este Reglamento.

b) Los vehiculos eléctricos, como tales (condicion objetiva), estdn exonerados del impuesto selectivo de consumo (Ley N° 496133), en la proporcién que
mas adelante se indica en el articulo 5° de este Reglamento.

c) Los vehiculos eléctricos como tales (condicion objetiva), estan exonerados del impuesto sobre el valor aduanero (Ley N° 6879 modificada por la Ley
N° 6946), en la proporcién que mas adelante se indica en el articulo 5° de este Reglamento.

d) Los vehiculos eléctricos, como tales (condicién objetiva), estan exentos del impuesto a la propiedad de vehiculos, por un plazo de cinco arios, bajo
la gradualidad que se indica en el articulo 6° de este Reglamento.

30 Costa Rica. Reglamento de incentivos para el transporte eléctrico N° 41092-MINAE-H-MOPT.
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto_completo.aspx?nValor1=1&nValor2=86581
31 Costa Rica. Ley 9518. Incentivos y promocion para el transporte eléctrico.
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto completo.aspx?param1=NRTC&nValor1=1&nValor2=85810&nValor3=111104&strTipM=TC

32 Costa Rica. Ley 6826. Ley de Impuesto al Valor Agregado (IVA)
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto _completo.aspx?param1=NRTC&nValor1=1&nValor2=32526&nValor3=92185&strTipM=TC

33 Costa Rica. Ley 4961. Reforma Tributaria y Ley de Consolidacion de Impuestos Selectivos de Consumo
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto _completo.aspx?param1=NRTC&nValor1=1&nValor2=18507&nValor3=19746&strTipM=TC
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2. Los incisos a), b) y ¢) del presente articulo aplicaran para los vehiculos eléctricos nuevos que se importen a partir de la entrada en vigor de la Ley N°
9518, durante un plazo de cinco arios que vence el 6 de febrero de 2023.

3. El'inciso d) del presente articulo aplicara para los vehiculos eléctricos nuevos que se importen a partir de la entrada en vigor de la Ley N° 9518, asi
como también para los vehiculos eléctricos que se hayan importado previamente a la vigencia de la ley antes mencionada, pero en el porcentaje de
exoneracién que corresponda seguln lo mencionado en el articulo 6° de este Reglamento.

Decreto Ejecutivo
33096. Incentiva el
uso de vehiculos
hibrido-eléctricos
como parte del uso
de tecnologias

Articulo 2°-Se establece la tarifa de 0 por ciento (0%) en el Impuesto Selectivo de Consumo, para los vehiculos nuevos movidos por energia eléctrica,
los impulsados por celdas de combustible (de hidrégeno) o por aire comprimido, de las partidas arancelarias 8702, 8703, 8704 y 8711. El importador de
este tipo de vehiculos para hacerse acreedor a este beneficio debera presentar ante la Administracion Aduanera una constancia emitida por el MINAE
de que el vehiculo relne las caracteristicas para ser clasificado en el presente articulo.

Articulo 4°-Los vehiculos hibrido-eléctricos nuevos de las partidas arancelarias 8703 y 8704, podran contar con una reduccién de la tarifa de veinte
puntos porcentuales en el Impuesto Selectivo de Consumo, siempre que el importador presente ante la Administracién Aduanera una constancia emitida

Ecuador L i a
eficiencia energética

limpias34 por el MINAE de que los mismos cumplen con las caracteristicas establecidas en el articulo 7de este decreto.
Articulo 14.- Eficiencia energética en el transporte.- El transporte publico, de carga pesada y de uso logistico por medios eléctricos se priorizara como
medida de eficiencia energética en la planificacién publica. Los proyectos se podrén ejecutar como iniciativas publicas o de asociaciones publico
privadas.
Ley Orgéanica de

El Ministerio rector de la politica de transporte, y con aprobacion del CNEE, establecerd de forma progresiva los limites en niveles de consumo y
emisiones que deberan cumplir los vehiculos automotores nuevos, de cualquier tipo, que se comercialicen en el pais. Esta politica sera definida como
parte del PLANEE. Una politica especial se desarrollara para el transporte terrestre y maritimo de las islas Galapagos.

34 Costa Rica. Decreto Ejecutivo 33096. Incentiva el uso de vehiculos hibrido-eléctricos como parte del uso de tecnologias limpias N° 33096.
Ver: http://www.pgrweb.go.cr/scij/Busqueda/Normativa/Normas/nrm_texto _completo.aspx?param1=NRTC&nValor1=1&nValor2=57187&nValor3=94484&param2=1&strTipM=TC&IResultado=2&strSim=simp

35 Ecuador. Ley Organica de eficiencia energética.

Ver: https://www.recursosyenergia.gob.ec/wp-content/uploads/2022/12/20190319-S R_O 449 19 MARZO LEY-ORGANICA-DE-EFICIENCIA-ENERGETICA.pdf
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Para la comercializacién de cualquier tipo de vehiculo nuevo, éste contard y exhibira con claridad la etiqueta de eficiencia energética que informe al
consumidor sobre el cumplimiento de los limites y condiciones de eficiencia energética.

El Gobierno Nacional a través de los ministerios competentes, crearan un plan de chatarrizacion para los vehiculos de trabajo de personas naturales y
del transporte publico que salgan de servicio y que se reemplacen por vehiculos de medio motriz eléctrico. Los GAD podran en el ambito de sus
competencias establecer planes de chatarrizacién. A partir del afio 2025 todos los vehiculos que se incorporen al servicio de transporte publico urbano
e interparroquial, en el Ecuador continental, deberan ser Unicamente de medio motriz eléctrico. En el caso de la regién Insular, esta medida sera
evaluada por el CNEE.

El rector de las politicas publicas de hidrocarburos incorporara dentro de su planificacién y como anexo al PLANEE las politicas y acciones necesarias
para garantizar la calidad de los combustibles necesaria para que se cumpla con la mejora progresiva de la eficiencia, niveles de consumo y emisiones
en vehiculos automotores. Ademas, incluira también, las politicas necesarias para el fomento de la produccion y consumo de biocombustibles a nivel
nacional, asi como las politicas, mecanismos e infraestructura necesaria para promover la movilidad eléctrica.

Ley Organica de
Trasporte Terrestre,
Transito y Seguridad
Vial36

Seccion Il DE LA PROMOCION DEL USO DE VEHICULOS DE CERO EMISIONES (Seccién agregada por el Art. 44 de la Ley s/n R.O. 512-5S, 10-
VIII-2021).-

Art. 214.a.- Interés Publico.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.0. 512-5S, 10-VIII-2021).- Se declara de interés publico la movilidad eléctrica y
sostenible; el uso de energias renovables como insumo indispensable para el fortalecimiento de la transportacién y la movilidad: y, la promocion del
transporte terrestre eléctrico y de cero emisiones en todo el territorio nacional.

Art. 214.b.- Incentivos a la movilidad eléctrica y cero emisiones.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.O. 512-5S, 10-VIII-2021).- EI Gobierno
Central, asi como los Gobiernos Autonomos Descentralizados dentro de su jurisdiccion y en el ambito de sus competencias, desarrollaran y promoveran
incentivos que impulsen el transporte terrestre: ciento por ciento eléctrico y de cero emisiones.

36 Ecuador. Ley Organica de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Ver: https://biblioteca.defensoria.gob.ec/bitstream/37000/3371/1/Ley%200rg%c3%a1nica%20de%20Transporte%20%20%2810-08-2021%29.pdf

I ——
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Art. 214.c- Restriccion de circulacion vehicular.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.O. 512-5S, 10-VI1I-2021).- Los vehiculos ciento por ciento
eléctricos o de cero emisiones estaran exentos de las medidas de restriccion a la circulacién vehicular en cualquiera de las modalidades que la autoridad
de transito local o nacional disponga, excluyendo aquellas que se establezcan por razones de seguridad o emergencia.

Art. 214.d .- Gratuidad en zonas tarifadas administradas por los Gobiernos Auténomos Descentralizados.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.O.
512-58S, 10-VI112021).- Los vehiculos ciento por ciento eléctricos o de cero emisiones tendran gratuidad en el uso de los espacios de parqueo publico
tarifados dentro de la jurisdiccién de los Gobiernos Auténomos Descentralizados.

Art. 214.e.- Parqueaderos preferenciales.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.O. 512-5S, 10-VIII-2021).- Las entidades publicas y los
establecimientos comerciales que ofrezcan al publico sitios de parqueo dentro del territorio de los Gobiernos Autdnomos Descentralizados que tienen a
su cargo la planificacion, regulacién y control del transito, destinaran un porcentaje minimo del 2% del total de plazas de parqueo habilitados, para el
uso preferencial de vehiculos eléctricos, sin afectar los espacios destinados a los vehiculos de propiedad de personas con discapacidad

Art. 214.f - Distintivo para incentivos.- (Agregado por el Art. 144 de la Ley s/n R.0. 512-5S, 10-VI11-2021).- Para hacer efectivos los incentivos contenidos
en la presente Seccion, la Agencia de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los Gobiernos Auténomos
Descentralizados incorporaran en la especie de matricula vehicular el detalle especifico que permita identificar como tales a los vehiculos ciento por
ciento eléctricos o de cero emisiones.

DISPOSICIONES GENERALES

(...

Trigésima Novena.- (Agregada por el Art. 169 de la Ley s/n R.0. 512-5S, 10-VI112021).- Dentro del término de ciento ochenta (180) dias siguientes a
la entrada en vigencia de la presente Ley, el Gobierno Nacional a través de los ministerios competentes, asi como los Gobiernos Auténomos
Descentralizados desarrollaran las politicas y normas, para la promocidn e impulso de la movilidad eléctrica o cero emisiones, mediante incentivos de
tipo econémico, tributario o arancelario.

Quincuagésima Segunda.- (Agregada por el Art. 166 de la Ley s/n R.0. 512-5S, 10- VIII-2021).- A los Gobiernos Auténomos Descentralizados, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, les corresponde planificar, aprobar proyectos, regular y controlar la instalacién, operacion y funcionamiento
de puntos de recarga autosustentables para vehiculos eléctricos.

En el caso de la provincia insular, esta atribucion la ejercera el Consejo de Gobierno conforme al Régimen Especial de la Provincia de Galapagos.
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Las instituciones del Estado articularan las medidas necesarias a fin de viabilizar este servicio.

Resolucion 016-
201937

La presente Resolucion ofrece una exoneracion del impuesto de importacion para vehiculos eléctricos con un valor menor a US$40.000, asi como
centros de carga y baterias.

Decreto 738. Ley de
fomento e incentivos
para la importacion y

uso de medios de
transporte eléctricos
e hibridos3®

El Salvador

Art. 1.- La presente ley tiene por objeto promover el uso de vehiculos eléctricos e hibridos y la implementacion de la infraestructura de estaciones de
recarga de estos; fortaleciendo las politicas publicas para incentivar el uso dentro del sector publico y en la ciudadania en general, con el fin de contribuir
a la movilidad sostenible y a la proteccion del medio ambiente a través de la reduccion de emisiones de didxido de carbono y también tiene por objeto:
a) Proteger y mejorar la calidad del medio ambiente y la salud de las personas, a través de otros contaminantes generados por los vehiculos automotores.

b) Fomentar el uso de los diferentes tipos de medios de transporte eléctrico e hibridos tanto en el sector privado como en el sector publico.

c) Establecer incentivos fiscales y econdmicos para promover la importacion y adquisicion de medios de transporte eléctrico e hibridos en el pais y su
correspondiente infraestructura de recarga.

Art. 7.- Los beneficios econdmicos vy fiscales establecidos en la presente ley seran aplicables a los vehiculos automotores regulados en la Ley de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y en la Ley Especial de Transporte de Carga por Carretera, en su modalidad de Eléctricos e Hibridos.

También serén aplicables a bicicletas y demas velocipedos propulsados Unicamente con motor eléctrico, asi como las estaciones de recarga para
vehiculos eléctricos e hibridos en corriente alterna y corriente continua.

Art. 8.- Se establece un derecho arancelario a la importacién del 0% para los vehiculos y estaciones de
recarga a que se refiere la presente Ley

37 Ecuador. Resolucion 016-2019.

Ver: https://www.produccion.gob.ec/wp-content/uploads/2019/06/RESOLUCIO%CC%81N-COMEX-016-2019.pdf
38 El Salvador. Decreto 738. Ley de fomento e incentivos para la importacion y uso de medios de transporte eléctricos e hibridos.
Ver: https://www.jurisprudencia.gob.sv/DocumentosBoveda/D/2/2020-2029/2021/05/E7020.PDF
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().

Art. 11.- Los vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos eléctricos nuevos que deben Inscribirse en el Registro Pubico de Vehiculos Automotores, estaran
exentos en un cien por ciento del pago derechos anuales de refrenda de matricula, estipulados en la Ley de Derechos Fiscales por la Circulacion de
Vehiculos, por un plazo de dos afios contados a partir del afio de la expedicion de la primera Tarjeta de Circulacion.

Art. 12- Los vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos enchufables podran parquear en los espacios designados como verdes dentro de los parqueos
publicos, asi como de supermercados, centros comerciales y demas parqueos privados, segun las disposiciones del reglamento de la presente ley.

Estos espacios preferenciales en ningun caso podran sustituir o reemplazar los dispuestos para las personas con discapacidad.
Los vehiculos de combustion que se estacionen en los espacios designados como verdes, seran sujetos a una multa de quince dias del salario minimo
por dia del sector comercio y servicios, conforme a los procedimientos establecidos en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su

respectivo Reglamento.

Art. 14.- Los centros de recarga podran instalarse en entornos privados o en entornos publicos. La construccion y puesta en marcha de los centros de
recarga deberan cumplir con las normativas y estandares técnicos dictados por la Superintendencia General de Electricidad y Telecomunicaciones.

Los centros de recarga deberan facilitar la informacién sobre los puntos de recarga mas cercanos o proximos, precios de recarga, tiempos de recarga,
estadisticas de consumo y demas informacion necesaria.

El reglamento de la presente ley establecera el procedimiento y atribuciones necesarias para el intercambio de informacién entre los interesados en
aplicar a los incentivos fiscales y las instituciones gubernamentales correspondientes.

EXONERACION DE IMPUESTOS
Art.15.- Las personas naturales o juridicas que a partir de la entrada en vigencia de la presente Ley, obtengan ingresos por la prestacion de servicios
de recarga eléctrica, en los centros de recarga. correspondientes, gozaran de exencién total del pago del Impuesto sobre la Renta por un periodo de

cinco afios contados a partir de la fecha en que se generen dichos ingresos.

Para gozar de los beneficios a que se refiere el inciso anterior, el beneficiario debera:
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a) Contar con acuerdo emitido por el Ministerio de Hacienda, previa opinion favorable de SIGET.

b) Llevar registros contables separados que permitan identificar plenamente dichas rentas, a efecto de no incorporarlas como rentas gravadas y ademas,
que permita comprobar el inicio y fin del goce de los incentivos fiscales.

DEL FINANCIAMIENTO DE LA BANCA NACIONAL
Art. 29 - Las instituciones financieras publicas o privadas, del pais, podran implementar lineas de financiamiento para la compra de vehiculos eléctricos

e hibridos para el transporte publico de pasajeros. Estas lineas incluirén facilidades en sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y
cuando éstas no representen situaciones riesgosas para las entidades financieras.

Guatemala

Decreto Niimero 40-
2022. Ley de
incentivos para
movilidad eléctrica®

Articulo 1. Objeto. La presente ley tiene por objeto facilitar y promover la importaci6n, compraventa y usa de vehiculos eléctricos, vehiculo hibrido,
vehiculos de hidrégeno y sistemas de transporte eléctrico en la Republica de Guatemala, con el fin de contribuir a la diversificacién de la matriz energética
y a la miligaci6n de emisién de gases de efecto invernadero.

Articulo 3. Interés publico, Se declara de interés publico la promoci6n y uso de vehiculos eléctricos, vehiculos de hidrégeno y sistemas de transporte
eléctrico, para promover la inversién en la infraestructura y produccién de energia eléctrica. la eficiencia en el transporte publico y privado, la
diversificaci6n de la matriz, energética, la descarbonizacién del parque vehicular, cumplir con los compromisos internacionales adquiridos por Guatemala
para contribuir a la mitigacién y adaptaclén al cambio climéatico, el mejoramiento de la economia familiar, nacional y beneficios a la salud en materia
auditiva y calidad del aire.

Articulo 7. Incentivos fisca les. Se entenderan como incentivos fiscales, los siguientes:

a) Para la campraventa de vehiculo eléctrico. motocicleta eléctrica o impulsado por hidrédgeno para todo uso, importado, ensamblado o producido en
Guatemala:

transporte eléctrico, sera exento del Impuesto Sobre la Renta (ISR) en un 100% y tendra vigencia exclusiva a partir de la fecha de inicio de operaciones,
por un periodo de diez (10) afios y sera aplicable a partir de la vigencia de la presente Ley.

3% Guatemala. Decreto Numero 40-2022. Ley de incentivos para movilidad eléctrica.
Ver: https://www.congreso.gob.gt/assets/uploads/info_legislativo/decretos/a3706-40-2022.pdf
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Acuerdo gubernativo
numero 295-2022.
Reglamento de la Ley
de incentivos para
movilidad eléctrica*®

Articulo 3. Objeto. El presente Reglamento tiene por objeto normar los procedimientos necesarios para la aplicacion de la Ley, relativos a la solicitud,
analisis, validacion, calificacion y aprobacion de los incentivos fiscales para motocicletas eléctricas, vehiculos eléctricos, sistema de transporte eléctricos
y los siguientes repuestos para vehiculo eléctrico; motor y bateria. Adicionalmente los incentivos para cargador para vehiculos eléctricos, equipos y
materiales para centros de carga en los periodos de preinversion y ejecucion conforme la Ley y el presente Reglamento, por los entes competentes; asi
como la regulacion de los procedimientos para la obtencion de la licencia para la operaciéon comercial de centros de carga de vehiculos eléctrico y
sistemas de transporte eléctrico. Asimismo, lo relacionado al registro de las personas individuales o juridicas que pretendan ser reconocidas como
proveedores del servicio de carga para vehiculo eléctrico o proveedores del servicio de carga para sistema de transporte eléctrico en la Republica de
Guatemala.

Articulo 10. Aplicacion de los incentivos fiscales. Para gozar de los incentivos a las que hace referencia el articulo 7 de la Ley literales a), b), c), d), e),
g), h), e i), la SAT le aplicara la extension correspondiente de materia directa a toda persona individual o juridica, para lo cual no se requiere certificacion
o resolucion de la Direccion.

México

Ley de la industria
eléctrica!

Articulo 1

Esta Ley tiene por finalidad promover el desarrollo sustentable de la industria eléctrica y garantizar su operacion continua, eficiente y segura en beneficio
de los usuarios, asi como el cumplimiento de las obligaciones de servicio publico y universal, de Energias Limpias y de reduccién de emisiones

contaminantes.

Capitulo VI De los Pequefios Sistemas Eléctricos

40 Guatemala. Acuerdo gubernativo nimero 295-2022. Reglamento de la Ley de incentivos para movilidad eléctrica.
Ver: https://mem.gob.gt/wp-content/uploads/2022/11/Acuerdo-Gubernativo-295-2022. pdf

41 México. Ley de la industria eléctrica.
Ver: https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/LIElec.pdf
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Articulo 65.- Se consideraran pequefios sistemas eléctricos los que se utilicen para suministrar energia eléctrica al plblico en general y no se encuentren
conectados de manera permanente a la Red Nacional de Transmision. El area de control de Baja California y el sistema interconectado de Baja California
Sur no se consideran pequefios sistemas eléctricos.

Articulo 66.- La Secretaria podra autorizar los términos y convenios bajo los cuales los integrantes de la industria eléctrica colaboraran dentro de los
pequefios sistemas eléctricos, a fin de prestar el Suministro Eléctrico en condiciones de eficiencia, Calidad, Confiabilidad, Continuidad, seguridad y
sustentabilidad. Cuando los pequefios sistemas eléctricos cuenten con la autorizacién a que se refiere este articulo, no les sera aplicable la estricta
separacion legal y las reglas referidas en el articulo 8 del presente ordenamiento.

Articulo 67 .- Las Reglas del Mercado podran establecer esquemas especiales para la operacion de los pequefios sistemas eléctricos, asi como para
el area de control de Baja California y para el sistema interconectado de Baja California Sur. EI Control Operativo de los anteriores es facultad del
CENACE, quien podra formar asociaciones o celebrar contratos con terceros para la realizacion de esta actividad, previa autorizacion de la Secretaria.

Ley del impuesto
sobre la renta%2

Articulo 36. La deduccion de las inversiones se sujetara a las reglas siguientes:
Il. Las inversiones en automoviles solo seran deducibles hasta por un monto de $175,000.00. Tratindose de inversiones realizadas en automéviles
cuya propulsion sea a través de baterias eléctricas recargables, asi como los automéviles eléctricos que ademas cuenten con motor de combustion

interna o con motor accionado por hidrégeno, sélo seran deducibles hasta por un monto de $250,000.00.

Lo dispuesto en esta fraccion no sera aplicable tratdndose de contribuyentes cuya actividad consista en el otorgamiento del uso o goce temporal de
automoviles, siempre y cuando los destinen exclusivamente a dicha actividad.

CAPITULO XI

DE LOS EQUIPOS DE ALIMENTACION PARA VEHICULOS ELECTRICOS

42 México. Ley del impuesto sobre la renta.

Ver: https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/LISR.pdf
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Articulo 204. Se otorga un estimulo fiscal a los contribuyentes del impuesto sobre la renta, consistente en aplicar un crédito fiscal equivalente al 30%
del monto de las inversiones que en el gjercicio fiscal de que se trate, realicen en equipos de alimentacion para vehiculos eléctricos, siempre que éstos
se encuentren conectados y sujetos de manera fija en lugares publicos, contra el impuesto sobre la renta que tengan a su cargo en el gjercicio en el
que se determine el crédito. El crédito fiscal no sera acumulable para efectos del impuesto sobre la renta.

Cuando dicho crédito sea mayor al impuesto sobre la renta que tengan a su cargo en el ejercicio fiscal en el que se aplique el estimulo, los contribuyentes
podran acreditar la diferencia que resulte contra el impuesto sobre la renta que tengan a su cargo en los diez ejercicios siguientes hasta agotarla. En el
caso de que el contribuyente no aplique el crédito en el ejercicio en el que pudiera hacerlo, perdera el derecho a acreditarlo en los ejercicios posteriores
y hasta por la cantidad en la que pudo haberlo efectuado.

Articulo 80.- No se pagara el impuesto establecido en esta Ley, en los siguientes casos:

Ley federal del ()

impuesto sobre

automéviles nuevos® IV. En la enajenacion o importacién definitiva de automéviles cuya propulsién sea a través de baterias eléctricas recargables, asi como de automéviles

eléctricos que ademas cuenten con motor de combustién interna o con motor accionado por hidrogeno.

().

ACUERDO Num. ACUERDO
A/108/2024 por el que
la Comisién (...).
Reguladora de
Energia expide las
disposiciones Capitulo 2. Disposiciones Generales.
administrativas de
caracter generalen | 2.1 Objetivo

43 México. Ley federal del impuesto sobre automoéviles nuevos.
Ver: https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/L FISAN.pdf
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materia de
electromovilidad para
laintegracion de
infraestructura de
carga de vehiculos
eléctricos y vehiculos
eléctricos hibridos
conectables al
Sistema Eléctrico
Nacional como parte
de una Red Eléctrica
Inteligente.*

Las presentes Disposiciones tienen el objetivo general de regular la conexién ordenada de infraestructura de carga para VE y VEHC, de manera segura
al SEN y desarrollar una plataforma digital que permita conocer la evolucién de la infraestructura de carga en México. Lo anterior, mediante los siguientes
objetivos especificos:

1. Establecer los requisitos técnicos y administrativos generales que deben cumplir los Usuarios Finales que deseen conectar infraestructura de carga
de VE y VEHC al SEN de forma ordenada y segura tanto para los usuarios de la infraestructura de carga como para mantener la continuidad y
confiabilidad del suministro eléctrico que se provee a la poblacién mediante el SEN.

2. Establecer la informacién minima que deben proporcionar los Usuarios Finales (representantes/propietarios de Electrolineras, Estaciones de Carga
gratuita y Electroterminales) y los Suministradores a efecto de integrar un sistema (Plataforma Electromovilidad) de informacién publica relevante sobre
las caracteristicas de la infraestructura de carga de VE y VEHC disponible al publico como son tipo de conector, nimero de cargadores disponibles y
precio ofertado por la carga del VE y VEHC.

SEGUNDO. Se emite el presente Acuerdo por el que la Comisidn Reguladora de Energia expide las Disposiciones Administrativas de Caracter General
en materia de Electromovilidad para la integracion de infraestructura de carga de Vehiculos Eléctricos y Vehiculos Eléctricos Hibridos Conectables al
Sistema Eléctrico Nacional como parte de una Red Eléctrica Inteligente, mismas que forman parte integrante del presente Acuerdo y se tienen por
reproducidas como si a la letra se insertasen, como Anexo Unico.

NORMA Oficial
Mexicana NOM-001-
SEDE-2012,
Instalaciones
Eléctricas
(utilizacién)4

ARTICULO 625
EQUIPOS PARA CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS
625-1. Alcance. Las disposiciones de este Articulo cubren los conductores y equipos eléctricos externos a un vehiculo eléctrico y que sirven para

conectar el vehiculo a un suministro de electricidad por un medio conductivo o inductivo, y a la instalacion de los equipos y dispositivos relacionados
con la carga de vehiculos eléctricos.

44 México. ACUERDO Num. A/108/2024 por el que la Comisién Reguladora de Energia expide las disposiciones administrativas de caracter general en materia de electromovilidad para la integracion de infraestructura de carga
de vehiculos eléctricos y vehiculos eléctricos hibridos conectables al Sistema Eléctrico Nacional como parte de una Red Eléctrica Inteligente.
Ver: https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5738646&fecha=10/09/2024#gsc.tab=0

45 México. NORMA Oficial Mexicana NOM-001-SEDE-2012, Instalaciones Eléctricas (utilizacion).

Ver: https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/512096/NOM-001-SEDE-2012.pdf

I ——
AREA DE SERVICIOS DE INVESTIGACION Y SEGUIMIENTO PRESUPUESTAL Pagina 50



NIR - VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS. LEGISLACION COMPARADA
————————————————————— ————————————————————————————————

NOTA: Para informacién adicional sobre vehiculos industriales, véase el Apéndice B. 625-2.
Definiciones

Vehiculo eléctrico: Vehiculo del tipo automotor para uso en carretera, como automadviles de pasajeros, autobuses, camiones, vagonetas, vehiculos
eléctricos de vecindario, motocicletas eléctricas y similares, propulsados fundamentalmente por un motor eléctrico que toma corriente de una bateria
recargable, celda de combustible, arreglo fotovoltaico u otra fuente de corriente eléctrica. Se consideran vehiculos eléctricos los vehiculos eléctricos
hibridos enchufables (PHVE). Para los propésitos de este Articulo, no se incluyen los vehiculos eléctricos automotores que no transiten en las carreteras,
como camiones industriales, gruas, cargadores frontales, transportes, carros de golf, equipo de soporte terrestre de aviones, lanchas y similares.

Conector de vehiculos eléctricos: Dispositivo que, conectado por insercion a un dispositivo de entrada en el vehiculo eléctrico, establece una conexién
eléctrica con el vehiculo eléctrico con el propdsito de transferencia de potencia eléctrica e intercambio de informacion. Este dispositivo es parte del
acoplador para el vehiculo eléctrico.

NOTA: Para informacion adicional sobre sistemas interactivos, ver 625-26.

Acoplador de vehiculos eléctricos: Juego de dispositivos acoplados, de entrada en el vehiculo eléctrico y el conector del vehiculo eléctrico.

Dispositivo de entrada del vehiculo eléctrico: Dispositivo dentro del cual se inserta el conector para transferencia de potencia eléctrica e intercambio de
informacion. Este dispositivo es parte del acoplador para el vehiculo eléctrico. Para el propésito de esta NOM, el dispositivo de entrada es considerado
como parte del vehiculo eléctrico y no como parte del equipo de alimentacidn para el vehiculo eléctrico.

NOTA: Para informacién adicional sobre sistemas interactivos, ver 625-26.

Bateria no ventilada para vehiculos eléctricos: Bateria herméticamente sellada compuesta de una o mas celdas electroquimicas recargables, que no
tiene previsiones para la liberacién de presion excesiva de gas, o para la adicién de agua o electrolito, o para la medicién externa de la gravedad
especifica del electrolito.

Equipo de alimentacion para vehiculos eléctricos: Conjunto de conductores, incluidos los puestos a tierra, los no puestos a tierra y los de puesta a tierra
de equipos, ademas de conectores para vehiculo eléctrico, clavijas y otros accesorios, dispositivos, contactos de fuerza o aparatos instalados
especificamente para transferir energia entre las instalaciones eléctricas de utilizacion y los vehiculos eléctricos.

I ——
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NOTA: Para informacién adicional sobre sistemas interactivos, ver 625-26.

Sistema de proteccion personal: Sistema de dispositivos de proteccidn personal y caracteristicas de construccion, que aplicadas en forma conjunta
proporcionan proteccion contra choque eléctrico al personal.

Vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV): Un tipo de vehiculo eléctrico para uso en carretera, con la capacidad de almacenar y usar energia eléctrica
externa en su sistema de almacenamiento de energia recargable y que tiene una segunda fuerza motriz.

Sistema de almacenamiento de energia recargable: Cualquier fuente de poder que tiene la capacidad de ser cargada y descargada.
NOTA: Baterias, capacitores y volantes electromecanicos son ejemplos de sistemas de almacenamiento de energia recargable

625-4. Tension. Si no se especifican otras tensiones, los equipos de los que trata este Articulo se deben conectar a sistemas de corriente alterna de
120, 127, 120/240, 208Y/120, 220Y/127, 240, 480Y/277, 480, 600Y/347 6 600 volts.

625-5. Aprobados o etiquetados. Todos los materiales, dispositivos, herrajes y equipos asociados deben estar aprobados o etiquetados.

Ley N° 295
(De lunes 25 de abril
de 2022). Ley que
incentiva la movilidad
eléctricaen el
transporte terrestre4t

Panama

Articulo 1. Esta Ley establece un maro normativo para el desarrollo y operacion de la movilidad eléctrica en la Republica de Panama, promoviendo un
proceso de transicion energética en la Republica de Panama, promoviendo un proceso de transicidn energética del transporte terrestre de combustién
interna a transporte terrestre eléctrico con la implementacion de medidas e incentivos en el sector publico, privado y académico.

Articulo 10. Los proyectos inmobiliarios residenciales y comerciales estableceran las condiciones y especificaciones para habilitar salidas de cableado
eléctrico, con el fin de viabilizar la instalacién de estaciones de carga de vehiculos eléctricos.

En el caso de nuevos proyectos, estos incluiran en sus planos de construccion estaciones de carga de vehiculos eléctricos.

46 Panama. Ley N° 295. (De lunes 25 de abril de 2022). Ley que incentiva la movilidad eléctrica en el transporte terrestre.
Ver: https://www.gacetaoficial.gob.pa/pdfTemp/29523 A/GacetaNo 29523a 20220425.pdf
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Las estaciones de carga de vehiculos eléctricos y las salidas de cableado eléctrico deberan cumplir con lo preceptuado por el Reglamento de
Instalaciones eléctricas de panama, establecido mediante la Resolucion 059 de 1 de agosto de 201847 de la Junta Técnica de Ingenieria y Arquitectura,
asi como por el Benemérito Cuerpo de Bomberos de la Republica de Panama, la Autoridad Nacional de los Servicios Publicos y el Consejo Nacional de
Metrologia, en colaboracién con el Centro Nacional de Metrologia, y las demés disposiciones de seguridad correspondiente.

En los articulos 12 al 18 de la presente Ley se sefiala las estaciones de carga de vehiculos eléctricos.

Articulo 20. Los municipios de la Republica de Panama deberan gestionar la exoneracion del pago de tramites de placa de circulacion vehicular por un
periodo de cinco afios, a partir de la fecha de compra para vehiculos eléctricos nuevos, y a partir de la fecha de promulgacion de esta Ley para vehiculos
eléctricos adquiridos con anterioridad.

Articulo 28-A. La tarifa del impuesto selectivo al consumo para los otros bienes gravados sera asi:

5. Vehiculos automotores terrestres eléctricos en la partida arancelaria 87.03: 0% hasta el 31 de diciembre de 2030 y 5% a partir del 1 de enero del
2031, y para los vehiculos automotores terrestres hibridos en la partida arancelaria 87.03: 10%.

Decreto ejecutivo 51
de 15 de febrero de
2023. Que
Reglamenta la Ley
295 de 25 de abril de
2022, que incentiva la
movilidad eléctrica en
el transporte
terrestre.*®

Capitulo 11
Movilidad Eléctrica

Articulo 3. Para la ejecucién del plan de reemplazo de su flota vehicular establecida en la Ley 295 de 2022, las instituciones del Gobierno Central, asi
como las entidades auténomas, semiauténomas y municipales, deberan realizar la compra de los vehiculos eléctricos de conformidad con lo estipulado
en el Texto Unico de la Ley que regula la contratacion piblica, y sus normas reglamentarias. Adicionalmente, deberan elaborar un inventario de su flota
vehicular institucional, a efectos de ejecutar un esquema de descarte y desmontaje de los vehiculos de combustidn interna, sobre la base de los
procedimientos establecidos por la Contraloria General de la Republica y la Direccién de Bienes Patrimoniales del Ministerio de Economia y Finanzas;
en el que se tenga en cuenta, para los futuros vehiculos eléctricos, el manejo y descarte de sus componentes sensitivos.

47 Panama. Resolucion 059 de 1 de agosto de 2018.

Ver: https://www.asep.gob.pa/wp-content/uploads/electricidad/reglamentaciones/normas_tecnicas/reglamento_instalaciones/res059.pdf

48 pPanama. Decreto ejecutivo 51 de 15 de febrero de 2023. Que Reglamenta la Ley 295 de 25 de abril de 2022, que incentiva la movilidad eléctrica en el transporte terrestre.
Ver: https://www.gacetaoficial.gob.pa/pdfTemp/29723 B/GacetaNo 29723b 20230215.pdf
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Paraguay

Ley 5183. Ley que
modifica la Ley
4601/12 de incentivos
a la importacion de
vehiculos eléctricos.*

Articulo 1°.-  Modificanse los articulos 1°, 2°, 3° y 4° de la Ley N° 4.601/12 “DE INCENTIVOS A LA IMPORTACION DE VEHICULOS
ELECTRICOS’ % cuyos textos quedan redactados de la siguiente manera:

“Art. 1°.- Queda exonerado del pago del Impuesto Aduanero a la Importacion y del Impuesto al Valor Agregado (IVA), la importacion para el mercado
nacional de vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos nuevos.”

El presente beneficio tendra una duracién de diez afios, contados a partir de la promulgacion de la presente ley.”

“Art. 2°.- Se entiende por vehiculo eléctrico a los efectos de esta ley, todo vehiculo de transporte terrestre de uso personal y/o colectivo, impulsado
por un motor a corriente eléctrica, sea este nuevo. Se incluye en esta ley también a los motores hibridos que poseen como una de sus fuentes a la
energia eléctrica.”

“‘Art. 3°.- El Ministerio de Industria y Comercio, a través de sus organismos técnicos, establecera los estdndares de calidad de los vehiculos que
podran ingresar en el territorio nacional, siendo la Direccion Nacional de Aduanas la institucién encargada de velar por el cumplimiento de las
caracteristicas basicas.

El Ministerio de Hacienda, a través de la Subsecretaria de Estado de Tributacion y la Direccion Nacional de Aduanas, reglamentara las normas tributarias
y los procedimientos respectivamente necesarios para la importacion de vehiculos eléctricos y la aplicacion de las exoneraciones establecidas en esta
ley.”

49 Paraguay. Ley 5183. Ley que modifica la Ley 4601/12 de incentivos a la importacién de vehiculos eléctricos.
Ver: https://www.bacn.gov.py/leyes-paraguayas/2957/modifica-la-ley-n-460112-de-incentivos-a-la-importacion-de-vehiculos-electricos

50 Paraguay. Ley 4601/12 “De incentivos a la importacion de vehiculos eléctricos

Articulo 1°.- Queda exonerado del pago del Impuesto Aduanero a la Importacién y del Impuesto al Valor Agregado (IVA), la importacién para el mercado nacional de vehiculos eléctricos.

Articulo 2°.- Se entiende por vehiculo eléctrico a los efectos de esta Ley, todo vehiculo de transporte terrestre de uso personal y/o colectivo, impulsado por un motor a corriente eléctrica, sean estos nuevos o usados. Se incluye
en esta Ley también a los motores hibridos que poseen como una de sus fuentes a la energia eléctrica.

Articulo 3°.- Las autoridades aduaneras y tributarias competentes dictaran las normas reglamentarias, necesarias para la aplicacion de las exoneraciones establecidas en esta Ley.

Articulo 4°.- El Estado implementara las medidas necesarias para el establecimiento gradual de puntos de recarga rapida con tarifas preferenciales en las principales ciudades del pais.

Los propietarios de estaciones de servicios o las personas que tengan interés en hacerlo, podran instalar bocas de expendio para carga rapida de vehiculos eléctricos, debiendo las autoridades competentes otorgar facilidades
administrativas para el efecto y reglamentar las condiciones de seguridad en las que se prestara el servicio de expendio o recarga.

Ver: https://www.bacn.gov.py/leyes-paraguayas/2958/de-incentivos-a-la-importacion-de-vehiculos-electricos
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“Art. 4°.- El Ministerio de Industria y Comercio, a través de sus organismos técnicos, implementara las medidas necesarias para el establecimiento
gradual de puntos de recarga rapida con tarifas preferenciales en las principales ciudades del pais.

Los propietarios de estaciones de servicios o las personas que tengan interés en hacerlo, podran instalar bocas de expendio para carga réapida de
vehiculos eléctricos, debiendo las autoridades competentes otorgar facilidades administrativas para el efecto y reglamentar las condiciones de seguridad
en las que se prestara el servicio de expendio o recarga.”

Ley 4601. Incentivos a
laimportacion de
vehiculos eléctricos.5!

Articulo 1°.- Queda exonerado del pago del Impuesto Aduanero a la Importacion y del Impuesto al Valor Agregado (IVA), la importacion para el mercado
nacional de vehiculos eléctricos.

Articulo 2°.- Se entiende por vehiculo eléctrico a los efectos de esta Ley, todo vehiculo de transporte terrestre de uso personal y/o colectivo, impulsado
por un motor a corriente eléctrica, sean estos nuevos o usados. Se incluye en esta Ley también a los motores hibridos que poseen como una de sus
fuentes a la energia eléctrica.

Ley 6925. Ley de
incentivos y
promocion del
transporte eléctrico
en el Paraguay.5?

Articulo 8°.- Fondo de promocién del Transporte Eléctrico.

Para promover el uso del transporte eléctrico, la presente ley establece la creacion del Fondo de Promocion del Transporte Eléctrico con el 10% (diez
por ciento), de lo recaudado en el Impuesto Selectivo al Consumo a la nafta de 95 octanos o mas, al turbo fuel, nafta de aviacion y al gasoil premium
(53 cetanos 0 mas), cuya administracion estara a cargo del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, para financiar el desarrollo del Plan Nacional
de Transporte Eléctrico de acuerdo a lo dispuesto en la presente Ley.

Articulo 9° - Incentivos de la presente Ley.

Para promover el uso del transporte eléctrico, la presente Ley establece los incentivos de caracter impositivo y econoémico para facilitar el uso del
transporte eléctrico, sin perjuicio de otros incentivos que reglamentariamente se pueda establecer.

51 Paraguay. Ley 4601. Incentivos a la importacion de vehiculos eléctricos.
Ver: https://www.bacn.gov.py/leyes-paraguayas/2958/de-incentivos-a-la-importacion-de-vehiculos-electricos

52 Paraguay. Ley 6925. Ley de incentivos y promocion del transporte eléctrico en el Paraguay.
Ver: https://www.bacn.gov.py/leyes-paraguayas/11279/ley-n-6925-de-incentivos-y-promocion-del-transporte-electrico-en-el-paraguay
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Articulo 10.- Exoneracion.

Queda exonerado del pago del Impuesto Aduanero a la Importacién, del Impuesto al Valor Agregado (IVA), la importacion y comercializacion para el
mercado nacional de vehiculos eléctricos definidos como tales en el Articulo 2°, inciso b) de la presente Ley.

Igualmente quedan exonerados los equipamientos para centros de recarga definidos en el Articulo 2° inciso a) de esta Ley.

La exoneracién definida en este articulo tendra una vigencia de 10 (diez) afios, a partir de la publicacién de la presente Ley.

CAPITULO VI

TRANSPORTE PUBLICO.

Articulo 25.- Servicio publico de transporte eléctrico.

Se establece, como prioridad nacional, la utilizacién de la energia eléctrica renovable en el transporte publico nacional, tanto en las modalidades de
ferrocarril, trenes, buses, taxis, barcos o flotas fluviales como cualquier otro medio publico de movilizacién, en consonancia con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible, el cual se ajustara a las posibilidades del pais, acorde a la Politica Energética del Paraguay y al Plan Nacional de Transporte
Eléctrico. Se promoverd la importacién y la produccién local de tecnologias tendientes al desarrollo de este tipo de transporte.

Articulo 26.- Elaboracién del Plan Nacional de Transporte Eléctrico.

El Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, a través del Viceministerio de Transporte, en coordinacion con el Viceministerio de Minas y Energia,
el Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible y en articulacién con los gobiernos departamentales y municipales, realizara el Plan Nacional de
Transporte Eléctrico.

Articulo 32.- Implementacion de los centros de recarga.

El Ministerio de Industria y Comercio, en coordinacién con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, tendra la obligacion de velar por la
construccion y el funcionamiento de los centros de recarga, segun lo define la presente Ley.
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De conformidad con los estandares internacionales, en carreteras nacionales debera construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro
de recarga cada 80 (ochenta) kilémetros. Los centros de recarga deberan contar con una pizarra informativa sobre los puntos de recarga mas cercanos
o préximos, tiempos de recarga, estadisticas de consumo y de mas informacién que se defina via reglamento.

CAPITULO VI

FINANCIAMIENTO DEL TRANSPORTE ELECTRICO.

Articulo 36.- Linea preferencial de financiacion.

La Agencia Financiera de Desarrollo y el Banco Nacional de Fomento, deberan prever lineas de crédito con interés preferencial para la compra de
vehiculos eléctricos, instalacién de centros de recarga, con plazos de amortizacidn de hasta 60 (sesenta) meses. Esta linea sera financiada por el Fondo
de Promocidn del Transporte Eléctrico creado por la presente Ley.

Articulo 37 - Sistema Bancario Nacional.

Se faculta al Banco Central del Paraguay, para que establezca lineamientos para el financiamiento del transporte eléctrico por parte de la banca privada.
Estas lineas incluiran facilidades en sus plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando estas no representen situaciones riesgosas
para las entidades.

Articulo 38.- Inversion para obra publica.

Los bancos del Sistema Bancario Nacional quedan autorizados para que utilicen fondos de inversion para el financiamiento de obra publica dirigida al
fortalecimiento y la promocidn del transporte eléctrico.

Uruguay

Ley 19670.
Aprobacion de
rendicion de cuentas
y balance de
ejecucion

Articulo 349

Facultase al Poder Ejecutivo a implementar en forma equitativa entre Montevideo y el resto de los departamentos un subsidio destinado a apoyar la
transicion inicial hacia tecnologias mas eficientes y sostenibles en el transporte publico colectivo de pasajeros a nivel nacional mediante la sustitucion
de hasta 4% (cuatro por ciento) de su flota de émnibus con motor diésel por dmnibus motorizacién eléctrica o hibrida.
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presupuestal.
Ejercicio 201753

El subsidio estara dirigido a los operadores de transporte publico colectivo de pasajeros de todo el pais que tengan interés en realizar la sustitucion de
un 6mnibus diésel por un émnibus con motorizacién eléctrica o hibrida, segun los criterios que se definan en la reglamentacién, y se ejecutara en el
Inciso 24 "Diversos Créditos", unidad ejecutora 024 "Direccion General de Secretaria (MEF)".

El subsidio no podréa ser superior a la brecha entre el costo de adquisicion de un Gmnibus con motorizacidn eléctrica y el costo de adquisicion de un
émnibus con motor diésel; no podra ser superior a las 410.000 Ul (cuatrocientas diez mil unidades indexadas) anuales por unidad ni podra tener un
plazo mayor de siete afios.

A los efectos del otorgamiento del subsidio previsto en el presente articulo, el Poder Ejecutivo actuara asesorado por una Comisién Técnica integrada
por un representante del Ministerio de Economia y Finanzas, del Ministerio de Industria, Energia y Mineria, del Ministerio de Transporte y Obras Publicas
y del Ministerio de Ambiente. Dicho Comité Técnico interactuara con los reguladores del sistema de transporte publico colectivo de pasajeros, asi como
con el Instituto Nacional de Cooperativismo.

El Poder Ejecutivo dictara la reglamentacion correspondiente.

Decreto 225/022.
Determinacion de
criterios técnicos de
compatibilidad que
permitan la conexion
de los vehiculos
eléctricos y eléctricos
hibridos enchufables
alared eléctrica en
todo el territorio
nacional. 54

Articulo 1

Los elementos de conexidn a la red eléctrica para el sistema de alimentacion de los vehiculos eléctricos (SAVE) y eléctricos hibridos enchufables,
cualquiera fuera su categoria, deberan cumplir con la norma UNIT - [EC 61851--2017 "Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos". Este
articulo estara vigente hasta que la Unidad Reguladora de Servicios de Energia y Agua apruebe las normas sobre seguridad de los elementos de
conexion referidos.

Articulo 2
Los elementos de conexion de vehiculos eléctricos y eléctricos hibridos enchufables, categorias L, M y N, deberan cumplir con lo establecido por la

norma UNIT 1234 --2020 "Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos - Fichas, tomacorrientes, conectores del vehiculo y conexiones de
entrada del vehiculo - Formatos normalizados".

58 Uruguay. Ley 19670. Aprobacion de rendicién de cuentas y balance de ejecucion presupuestal. Ejercicio 2017.
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/leyes/19670-2018
54 Uruguay. Decreto 225/022. Determinacion de criterios técnicos de compatibilidad que permitan la conexion de los vehiculos eléctricos y eléctricos hibridos enchufables a la red eléctrica en todo el territorio nacional.  Ver:

https://www.impo.com.uy/bases/decretos/225-2022
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Las categorias de vehiculos sefialadas seran las comprendidas en los términos, definiciones y clasificaciones del "Reglamento Técnico MERCOSUR
sobre Clasificacién de Vehiculos Automotores y Remolques" aprobado por el Grupo Mercado Comun por Resolucién N° 60/19 el 3 de diciembre de
2019.

Articulo 3

En cada punto de carga para vehiculos eléctricos y eléctricos hibridos enchufables que se encuentren ubicados en lugares de uso publico o de acceso
publico, se debera contar con al menos un sistema de alimentacion de vehiculo (SAVE) con conector Tipo 2 en caso de que la carga sea en corriente
alterna, y al menos un conector CCS2 en caso de que la carga sea en corriente continua, de acuerdo con lo establecido en los capitulos 5.2.2 y 5.2.3
de la norma UNIT 1234 -- 2020 "Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos - Fichas, tomacorrientes, conectores del vehiculo y conexiones
de entrada del vehiculo - Formatos normalizados". Todos los SAVE que se instalen en un mismo punto de carga deberan ofrecer potencias de carga
similares.

Se entendera por lugar de uso publico o de acceso publico: area o recinto de un predio en el que se permite el acceso del publico con la finalidad de
recargar un vehiculo eléctrico o eléctrico hibrido enchufable.

El presente Decreto reduce el impuesto especifico interno para vehiculos hibridos y eléctricos

propulsados

Decreto 246/01255
Decreto 325/017. Articulo 1
Modificacion de la
tasa global Modificase la Tasa Global Arancelaria que tributa el item arancelario 8704.90.00 previsto en el Anexo Il del Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de
arancelaria para 201657, exclusivamente para vehiculos "propulsados Unicamente con motor eléctrico”, que pasara a tributar una Tasa Global Arancelaria extra-zona e
vehiculos intra -zona de 0% (cero por ciento), por un plazo de 5 (cinco) afios a contar desde la publicacion del presente Decreto.

55 Uruguay. Decreto 246/012.

Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos-originales/246-2012
57 Uruguay. Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de 2016. PROBACION DE LA NOMENCLATURA COMUN DEL MERCOSUR, AJUSTADA A LA VI ENMIENDA DEL SISTEMA ARMONIZADO, CON SU CORRESPONDIENTE

ARANCEL EXTERNO COMUN Anexo Il
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos/410-2016

I ——
AREA DE SERVICIOS DE INVESTIGACION Y SEGUIMIENTO PRESUPUESTAL Pagina 59




NIR - VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS. LEGISLACION COMPARADA

Unicamente con
motor eléctrico.%

Decreto 165/019.
Reglamentacion del
Art. 349 de la Ley
19670, relativo a la
implementacion del
subsidio para el
apoyo de las
tecnologias mas
eficientes y
sostenibles en el
transporte publico
colectivo de
pasajeros.®

Articulo 1

(Alcance objetivo).- El subsidio al que refiere el articulo 349 de la Ley N° 19.670 de 15 de octubre de 2018% esta destinado a apoyar la sustitucién inicial
de émnibus con motor diésel por 6mnibus 0 (cero) kildmetro con motorizacion eléctrica en el servicio regular de transporte publico terrestre colectivo de
pasajeros dentro del territorio nacional.

Articulo 2

(Comision Técnica).- Créase, para la implementacién del subsidio, una Comisién Técnica que estara integrada por representantes del Ministerio de
Economia y Finanzas, del Ministerio de Industria, Energia y Mineria, del Ministerio de Transporte y Obras Publicas y del Ministerio de Vivienda,
Ordenamiento Territorial y Medio Ambiente.

(.)-
Articulo 6
(Otorgamiento del subsidio).- Luego que la Comision Técnica, en el marco de sus competencias definidas por el articulo 3° de la presente

reglamentacion, efectle la correspondiente y fundamentada recomendacion al Poder Ejecutivo, éste, si resultare procedente, dictara la Resolucion
estableciendo el otorgamiento del subsidio al operador de que se trate.

56 Uruguay. Decreto 325/017. Modificacion de la tasa global arancelaria para vehiculos propulsados unicamente con motor eléctrico.
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos/325-2017

58 Uruguay. Decreto 165/019. Reglamentacion del Art. 349 de la Ley 19670, relativo a la implementacion del subsidio para el apoyo de las tecnologias mas eficientes y sostenibles en el transporte publico colectivo de pasajeros.
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos/165-2019

59 Uruguay. Ley 19670. Aprobacion de rendicion de cuentas y balance de ejecucion presupuestal. Ejercicio 2017.

Articulo 349

El subsidio estara dirigido a los operadores de transporte publico colectivo de pasajeros de todo el pais que tengan interés en realizar la sustituciéon de un émnibus diésel por un dmnibus con motorizacién eléctrica o hibrida,
segun los criterios que se definan en la reglamentacion, y se ejecutara en el Inciso 24 "Diversos Créditos",

unidad ejecutora 024 "Direccion General de Secretaria (MEF)". El subsidio no podra ser superior a la brecha entre el costo de adquisiciéon de un dGmnibus con motorizacion eléctrica y el costo de adquisicion de un dmnibus con
motor diésel; no podra ser superior las 410.000 Ul (cuatrocientas diez mil unidades indexadas) anuales por unidad ni podra tener un plazo mayor de siete afios.

Ver: https://www.impo.com.uy/bases/leyes/19670-2018
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La Resolucién del Poder Ejecutivo especificara las condiciones que dieron lugar al otorgamiento del subsidio, la finalidad y el monto del mismo y el plazo
para la adquisicién y puesta en operacion del émnibus con motorizacidn eléctrica.

Articulo 8

(Flota objetivo del subsidio).- El subsidio estard destinado a apoyar la sustitucion de hasta un 4% (cuatro por ciento) de la flota total de 6mnibus con
motor diésel afectados al servicio regular de transporte publico terrestre colectivo de pasajeros dentro del territorio nacional.

A efectos de determinar el nimero de unidades de la flota a ser alcanzados por el subsidio, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, en consulta
con los demas reguladores, informara anualmente, en un plazo no mayor a 30 (treinta) dias corridos de solicitado por la Comision Técnica, el nimero
total de unidades de dmnibus afectados a servicios de transporte publico terrestre colectivo de pasajeros dentro del territorio nacional. El referido informe
discriminara el nimero de unidades de flota afectada por Departamento en donde operan servicios departamentales y servicios interdepartamentales.

CAPITULO Il - DE LOS MONTOS Y PAGOS DEL SUBSIDIO Y LAS SANCIONES
Articulo 12

(Definicion del monto del subsidio).- El monto del subsidio sera por la brecha entre el costo de adquisicién de un dmnibus 0 (cero) kilémetro con
motorizacién eléctrica y un dmnibus 0 (cero) kilometro con motor diésel de similares dimensiones, con un tope maximo definido en el articulo 13 de la
presente reglamentacion.

A los efectos de la determinacion del monto del subsidio, la brecha sera calculada como la diferencia entre el costo de adquisicion de un émnibus con
motorizacion eléctrica y el costo de adquisicion de un dmnibus con motor diésel de similares dimensiones, incluido el costo financiero de dicha diferencia.

Para ello la Comisién Técnica considerara preliminarmente como costo de adquisicién de un émnibus con motorizacion eléctrica el valor CIF (Cost,
Insurance and Freight) indicado en la factura proforma presentada por el operador al momento de postularse al subsidio, al que se agregara el Impuesto
Especifico Interno (IMESI) y la Tasa Consular, cuando asi corresponda. Cuando se presenten en una misma convocatoria mas de un émnibus con
motorizacion eléctrica del mismo fabricante y modelo con prestaciones similares, la Comisién Técnica podré considerar, a su criterio, el menor de los
valores CIF para la determinacion de su costo de adquisicién.

El costo de adquisicién de un émnibus con motor diésel correspondera al determinado a partir de las referencias de los valores CIF de las ultimas
operaciones de importacion de émnibus con motor diésel de los Ultimos 3 (tres) afios, de similares dimensiones que el dmnibus con motorizacién
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eléctrica que el operador desea adquirir, 0 en su defecto las que estén disponibles, registradas en la Direccién Nacional de Aduanas, al que se agregara
el IMESI y la Tasa Consular, cuando asi corresponda.

Para la determinacion del costo financiero, la Comision Técnica tomara como costo financiero maximo de referencia la tasa para un plazo de 7 (siete)
afios correspondiente a la Curva Uruguay en Unidades Indexadas (CUI) publicada en la Bolsa Electrénica de Valores SA (BEVSA) mas una prima de
riesgo de hasta 100 (cien) puntos basicos y asumira flujo financiero de pagos constantes y tasa de interés constante.

El costo financiero maximo de referencia sera determinado por la Comision Técnica en cada convocatoria publica dependiendo de las condiciones de
mercado vigentes y sera el mismo para el célculo de todos los subsidios a ser otorgados a los operadores en dicha convocatoria.

En caso de que la Comision Técnica deba convertir monedas para el calculo de subsidio, tomara la cotizacion promedio del mes inmediatamente anterior
al de la apertura de la convocatoria publica para el otorgamiento del subsidio.

El subsidio méximo otorgado por Resolucién del Poder Ejecutivo se ajustard cuando el valor CIF efectivo de importacién, registrado en la Direccion
Nacional de Aduanas, del 6mnibus con motorizacion eléctrica sea menor al indicado en la factura proforma presentada por el operador. Para dicho
ajuste se tomaran las cotizaciones determinadas en la convocatoria que dio lugar al subsidio.

Articulo 14

(Pago del subsidio).- El Poder Ejecutivo abonara el subsidio en forma directa al operador o a las instituciones financieras a las que el operador haya
cedido su cobro para ser destinado a cancelar pasivos financieros por la adquisicién del 6mnibus con motorizacion eléctrica, contra la presentacion al
Poder Ejecutivo de los respectivos acuerdos de cesion celebrados con cada acreedor en los que se indique la forma de pago.

El pago del subsidio comenzara a ejecutarse al mes siguiente en el que el regulador notifique a la Comisién Técnica, la cual comunicara al Poder
Ejecutivo, que el mnibus con motorizacion eléctrica se encuentra en operacion.

Articulo 18

(Financiamiento).- El subsidio se ejecutara en el Inciso 24 "Diversos Créditos", Unidad Ejecutora 024 "Direccién General de Secretaria (MEF)".

Decreto 219/019.
Incorporacion al

Articulo 1
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anexo Il del Decreto

410/016, la posicion

arancelaria que se
determina.t

Incorpérase al Anexo Il del Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de 201681, el item arancelario 8504.40.10 exclusivamente para "cargadores de
vehiculos automéviles eléctricos", que pasaré a tributar una Tasa Global Arancelaria extra-zona e intra-zona de 0% (cero por ciento), por un plazo de 4
(cuatro) afios a contar desde la publicacion del presente Decreto.

Articulo 2

Modificase la Tasa Global Arancelaria que tributa el item arancelario 8507.60.00 previsto en el Anexo Il del Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de
2016, exclusivamente para los "destinados a vehiculos automotores", que pasara a tributar una Tasa Global Arancelaria extra-zona e intra-zona de 0%
(cero por ciento), por un plazo de 4 (cuatro) afios a contar desde la publicacion del presente Decreto.

Articulo 3

Modificase la Tasa Global Arancelaria que tributa el item arancelario 8537.10.90 previsto en el Anexo Il del Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de
2016, exclusivamente "para cargar vehiculos automdviles eléctricos de las partidas 8702 a 8704", que pasara a tributar una Tasa Global Arancelaria
extra-zona e intra-zona de 0% (cero por ciento), por un plazo de 4 (cuatro) afios a contar desde la publicacién del presente Decreto.

80 Uruguay. Decreto 219/019. Incorporacion al anexo |l del Decreto 410/016, la posicion arancelaria que se determina.
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos/219-2019
61 Uruguay. Decreto N° 410/016 de 26 de diciembre de 2016. APROBACION DE LA NOMENCLATURA COMUN DEL MERCOSUR, AJUSTADA A LA VI ENMIENDA DEL SISTEMA ARMONIZADO, CON SU CORRESPONDIENTE

ARANCEL EXTERNO COMUN. Anexo Il
Ver: https://www.impo.com.uy/bases/decretos/410-2016
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